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CHAPITRE | - DEFINITIONS

Activité particuliéere : Conformément au chapitre Il de cette annexe di& activité
particuliere, pour I'application de cet arrété,t¢oactivité soumise au dépot d'un manuel
spécifique a la pratique de cette activite.

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur l'eau, compregaentuellement batiments,
installations et matériels, destinée a étre udlisd totalité ou en partie pour l'arrivée, le
départ et les évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome isolé: Aérodrome pour lequel le temps de vol vers Bbdéome de dégagement le
plus proche est supérieur a 60 minutes pour umaégmuipé de moteur(s) a pistons ou a 90
minutes pour un aéronef équipé de moteur(s) artarbi

Aérodyne : (voir aéronef)

Aéronef : Appareil capable de s'élever ou de circuler dagsirs. Les aéronefs sont répartis
entre aérodynes et aérostats.

Aérodyne : Aéronef dont la sustentation en vol est obtepriecipalement par des

forces aérodynamiques. Les aérodynes sont répetiie les catégories des planeurs,
des avions, des giravions et des convertibles.
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Planeur. Aéronef sustenté en vol par des réactions aérocigugs sur des
surfaces restant fixes dans des conditions dondéesol, soit dépourvu
d'organe moteur, soit non entrainé par un orgarteuncsauf a I'essor ou dans
certaines circonstances de vol différentes delisation principale pour
laguelle il a été concu. En particulier, cette wiéfin inclut les motoplaneurs.

Avion. Aéronef sustenté en vol par des réactions aérodignes sur des
surfaces restant fixes dans des conditions dorgeesl et entrainé par un ou
plusieurs organes moteurs maintenus en fonctionmemau moins
partiellement, dans les circonstances normale®de v

Giravion. Aéronef sustenté en vol par la réaction de lairu ou plusieurs
rotors entrainés autour d'axes sensiblement vexrticLette définition
comprend notamment les hélicoptéres et les autogire

Hélicoptere. Aéronef sustenté en vol principalement par latiéace
I'air sur un ou plusieurs rotors entrainés par unplusieurs organes
moteurs, autour d'axes sensiblement verticaux.

Autogire. Aéronef sustenté en vol par la réaction de l'air sn ou
plusieurs rotors qui tournent librement autour e&xsensiblement
verticaux.

Convertible. Aéronef dont le principe de sustentation peutrpouméme vol,
suivant les conditions et les phases de vol, @titecslui des hélicoptéres soit
celui des avions.

Aérostat : Aéronef dont la sustentation en vol est prinigpeent due a sa flottabilité
dans l'air. Cette définition comprend les balloitsel, les ballons captifs et les
dirigeables.

Ballon libre. Aérostat, non entrainé par un organe moteur, apteaculer
librement dans les airs.

Ballon captif. Aérostat, non entrainé par un organe moteur doritaluteur
d'envol est limitée par une élingue fixée au sol.

Dirigeable. Aérostat entrainé par un ou plusieurs organesurste

Aéronef a motorisation complexe :

a) un avion:

- _ayant une masse maximale certifiée au décollagérisupe a 5 700 kg, ou
- certifié pour une configuration maximale en siepassagers supérieure a dix-neuf, ou
- certifié pour étre exploité par un équipage de adrdninimal d'au moins deux

pilotes, ou
- équipé d'un ou de plusieurs turboréacteurs ouuwediin turbopropulseur.
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b) un hélicoptére certifié:

- pour une masse maximale au décollage supérieutders Bg, ou
- pour une configuration maximale en siéges passagekyieure a neuf, ou
- pour une exploitation par un équipage de conduitennal d'au moins deux pilotes.

c) un aéronef a rotors basculants.

Aéronef dédié au largage de parachutistesAéronef dont I'activité exclusive est le largage
de parachutistes, comprenant les vols de largammament dit et tous les vols nécessaires a
leur réalisation.

Aéronefs francais: Aéronefs inscrits au registre d'immatriculatfcencais, aéronefs portant
les marques provisoires prévues par l'article [L-22lu code de l'aviation civile, et U.L.M.
identifiés en France au sens de la conventionriatemale susvisée.

Aéronef |éger: Avion ou giravion ne répondant pas a la défimtdes aéronefs lourds.

Aéronef lourd : Est dit aéronef lourd :

- un avion dont la capacité maximale certifiée fapt sur les documents de
navigabilité associés a l'aéronef est supérieurégale a 10 sieges a l'exception des
sieges pilote, ou

- un giravion dont la capacité maximale certifiéggufant sur les documents de
navigabilité associés a l'aéronef est supérieurégale a 6 sieges a l'exception des
sieges pilote, ou

- un avion dont la masse maximale certifiée au liEEg® est supérieure a 5700 kg, ou
- un giravion dont la masse maximale certifiée écotlage est supérieure a 2700 kg

Aérostat : (voir aéronef)

Ascension: Ensemble des opérations comprenant I'envobllet'atterrissage du ballon.
Autogire : (voir aéronef)

Avion : (voir aéronef)

Avion de "N" passagers-etplus-: Avion dontla capacité maximale en sieges passagers
établie a des fins d’exploitatidfemenagement-intérieur—approuve—en—certificatomporte
ad—moins"N" sieges passagers a l'exclusion de tout siegervé a I'équipagesd—avien

transportant effectivement plus de-1N passagers

Ballon libre et ballon captif : (voir aéronef)

Catégorie d'aéronefs: Selon les régles opérationnelles et pour I'aptibn de ce texte,
classification des aéronefs d'aprés leurs caratitgres fondamentales, par exemple : avion,
planeur, giravion, ballon libre.

Ceinture de sécurité: Une ceinture de sécurité est constituée de :

Page4 /78 Projet V0.7 du 12 novembre 2012




- deux sangles formant la ceinture,
- de ferrures de fixation des sangles sur le siéggur I'aéronef,
- d'un systeme de réglage permettant de l'adapaciadle de I'utilisateur.

Classe d'aéronef: Regroupement des types d'aéronefs d'une méragotiat selon une ou
plusieurs caractéristiques fondamentales communes.

Classe de performances 1 Les opérations d'hélicoptére en classe de pedoces 1 sont
des opérationseles—avec—des—performancdles que, en cas de défaillance du groupe
motopropulseur le plus défavorable, I'hnélicoptpressepeutsoit atterrir dans la distance
utilisable pour le décollage interrompu, soit poivee le vol en sécurité jusqu'a une aire
d'atterrissage appropriée, selon le moment ouftalidéce survient.

Classe de performances 2 Les opérations d'hélicoptére en classe de padoces 2 sont
des opérations telles @y-en cas de défaillance du groupe motopropulseur lls p
défavorable, les performances disponibles perntedtéhélicoptere de poursuivre son vol en
sécurité sauf lorsque cette défaillance interviéhidans la manoeuvre de décollage ou tard
dans la manceuvre d'atterrissage, auxquels casaurnsatige forcé peut étre nécessaire.

Classe de performances 3 Les opérations d'hélicoptére en classe de padoces 3 sont
des opérations telles guen cas de défaillance d'un groupe motopropulseum &noment
guelconque du vol, un atterrissage fonogiss@eut étre nécessaire sur un hélicoptére
multimoteur mais sera nécessaire sur un hélicopteremoteur.

Consignes opérationnelles Documents par lesquels le ministre chargé deatian civile
impose des limitations opérationnelles pour desor& de sécurité, ou par lesquels les
services compétents donnent des informations veaa I'application ou a l'interprétation des
reglements opérationnels.

Convention de Chicago Pour I'application de ce texte est appelée auime de Chicago, la
convention relative a I'aviation civile internatade signée a Chicago le 7 décembre 1944.

Convertible : (voir aéronef)
COSPAS/SARSAT: L'organisme de repérage par satellite des balisaketresse.

CRD ( acronyme de « Child Restraint Device ») : digifase retenue pour enfant.

CTA : certificat de transporteur aérien.

Dirigeable : (voir aéronef)

EFB (acronyme de « Electronic Flight Bag ») : sacockevd| électronigue ou organiseur
électronique du poste de pilotage

L'EFB est un systeme destiné aux membres d’éqeipde conduite ou aux membres
d'équipage de cabine et fournissant des fonctioasituellement remplies par de la
documentation présentée sous forme papier telslepueartes de navigation, les manuels
d'utilisation ou les calculs de performance. L'Epdit aussi accueillir d'autres fonctions qui
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n'ont aucun équivalent papier telles que [laffichagde surveillance vidéo.
Les EFB sont divisés en 3 classes :

EFB de classe 1 EFB qui est fixé sur un support installé de dtafef (un STC est
alors nécessaire), ou sans support physique, st comnecté en aucune maniére aux
systemes de bord.

EFB de classe 2 et 3 EFB permettent respectivement une liaison denées
montante depuis les systéemes de bord vers I'EFBurst liaison de données
bidirectionnelle entre EFB et équipements de bdedne sont pas traités dans le

présent arrété

ELT (acronyme de « Emergency Locator Transmitterémpetteur de localisation d'urgehce

: ELT est uriFermetermegénérique désignant un équipement qui émet deausigistinctifs
sur des fréquences désignées et qui, selon I'afiplicdont il s'agit, peut étre mis en marche
automatiquement par l'impact, on parle alors d'Blufomatique (ELT(A)), ou étre mis en
marche manuellement. Un ELT peut étre I'un ouréadés appareils suivants :

ELT(AF) (ELT automatique fixe) : ELT a mise en marche automatique attaché de
fagcon permanente a un aéronef.

ELT(AP) (ELT automatique portatif) : ELT & mise en marche automatique qui est
attaché de facon rigide a un aéronef mais qui @eetaisément enlevé de I'aéronef.

ELT(AD) (ELT automatique largable) : ELT qui est attaché de facon rigide & un
aeronef et est largué et mis en marche automatiepiepar l'impact et, dans certains
cas, par des détecteurs hydrostatiques. Le larmgageel est aussi prévu.

ELT(S) (ELT de survie) : ELT pouvant étre enlevé d'un aéronef, qui esgéade
maniére a faciliter sa prompte utilisation dans sitgation d'urgence et qui est mis en
marche manuellement par des survivants

Equipement: Pour I'application de cet arrété est dit équipgmmeut dispositif physiquement
contenu en une seule unité et tout dispositif ca@pde deux ou plusieurs unités ou
composants sépares physiguement mais connectéseemtr

E/R VHF 25 kHz : Emetteur-récepteur (E/R) capable d'utiliser tegsscanaux a espacement
de 25 kHz dans la bande VHF du service mobile adrioue retenue par les services de la
circulation aérienne.

E/R VHF 8.33 kHz : Emetteur-récepteur (E/R) capable d'utiliser tdes canaux a
espacement de 8.33 kHz dans la bande VHF du senabéle aéronautique retenue par les
services de la circulation aérienne. Ce type ditEumetécepteur permet également d'utiliser
tous les canaux a espacement de 25 kHz et satisfaita la définition des E/R VHF 25 kHz.

Espace MNPS: Sont dénommeées espaces a spécifications mirsntedeperformances de

navigation ou espaces MNPS les portions de |'espéden définies par accord régional de
navigation aérienne pris dans le cadre de l'orgéinis de I'aviation civile internationale. Elles

sont portées a la connaissance des usagers pae ldevl'information aéronautique.
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Espace RVSM: Sont dénommées espaces a minimum de séparaiticale réduit ou
espaces RVSM les portions de l'espace aérien dmagidlles le minimum de séparation
verticale est ramené a 1000 ft (300 m). Ces pastimont définies par accord régional de
navigation aérienne pris dans le cadre de l'org#ois de l'aviation civile internationale et
sont portées a la connaissance des usagers pae ldevl'information aéronautique.

Etat d'immatriculation : Etat sur le registre duquel I'aéronef est inscri

Exploitant : Personne, organisme ou entreprise qui se liwrepmpose de se livrer a
I'exploitation d'un ou plusieurs aéronefs.

Giravion : (voir aéronef)

Harnais de sécurité: Un harnais de sécurité est constitué de :

- une ceinture de sécurité a laquelle sont adjsintee, deux ou trois sangles pouvant
étre reliées a la structure par l'intermédiair@ @nrouleur a inertie,

- d'une ferrure de fixation des sangles.
Hélicoptere : (voir aéronef)
Hélicoptere de "N" passagers: Hélicoptére dont la capacité maximale en sieégessagers

établie a des fins d’exploitation comporte "N" &egoassagers a l'exclusion de tout siege
réservé a l'équipage.

Liste minimale d’équipements (LME ; acronyme anglas MEL) : Liste conformément a
laquelle, sous certaines conditions, un aéronef @ga exploité, avec des instruments, des
éléments d’équipement ou des fonctions hors detifomement au début du vol; cette liste
est élaborée par I'exploitant pour ses propresmadsoen tenant compte de leur définition et
des conditions d’exploitation et d’entretien pegtites.

Liste Minimale d’Equipements de Référence (LMER ; aronyme anglais MMEL) : liste

de référence spécifigue a un type d’aéronef, qierdéne les instruments, les éléments
d’équipement ou les fonctions qui, tout en garaatis le niveau de sécurité prévu par les
spécifications applicables en matiére de certificatde la navigabilité, peuvent étre

provisoirement hors de fonctionnement en raisomaluble emploi inhérent a la conception
et/ou des procédures, des conditions ou des lionatd’'exploitation ou de maintenance
prévues, conformément aux procédures applicablesagigére de maintien de la navigabilité.

Marchandises dangereusesMatieres ou objets de nature a présenter un rigguela sante,

la sécurité, les biens ou I'environnement qui semimérés dans la liste des marchandises
dangereuses des Instructions techniques de 'OACQJuU, S'ils ne figurent pas sur cette liste,
sont classés conformément a ces Instructions.

Membre d'équipage: Personne embarquée pour le service de I'aéemnedl.

Membre d'équipage de conduite Membre d'équipage chargé de fonctions esserdiallla
conduite d'un aéronef pendant le temps de vol.

OACI : Organisation de I'Aviation Civile Internationale
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Planeur : (voir aéronef)

PLB (acronyme de « Personal Locator BeaconBsglise de localisation personngiteC’est
Uneunebalise de détresse autonome et portable qui estanisnarche manuellement par des
survivants.

Premier vol : correspond a la date de la délivrance en Franca I'étranger du premier
certificat de navigabilité individuel ou de la priéme autorisation de vol pour les aérodynes
non dotés de C.D.N.

Réglement (CE) n° 216/2008 ce terme désigne le reglement (CE) n° 216/2@®ernant
des regles communes dans le domaine de |'aviatide et instituant une Agence européenne
de la sécurité aérienne, et abrogeant la dire8tlvé70/CEE du Conselil, le réeglement (CE) n°
1592/2002 et la directive 2004/36/CE.

Standard d'exploitation : Systeme permettant & chacun des membres d'éguilgaconduite
de sélectionner les écoutes, les lignes de modulatiles alternats.

Station d'aéronef: un ou plusieurs émetteurs ou récepteurs, oungameble d'émetteurs et
récepteurs, y compris les appareils accessoirasgpla bord d'un aéronef pour assurer un
service de radiocommunication, de radionavigatilsurveillance ou de sauvetage.

Station d'engin de sauvetage un ou plusieurs émetteurs ou récepteurs, oungengble
d'émetteurs et de récepteurs y compris les appagedessoires, destinés aux besoins des
naufragés, placés a bord dun engin de sauvetageg pssurer un service de
radiocommunication ou de sauvetage.

Temps de vol avion: Total du temps décompté depuis le moment oibla@ommence a se
déplacer en vue du décollage jusqu'au moment sinimobilise en dernier lieu a la fin du
vol.

Temps de vol hélicoptere Total du temps décompté depuis le moment opaéss du rotor
de I'nélicoptere commencent a tourner jusqu'au mbomeé ['hélicoptére s'immobilise en
dernier lieu a la fin du vol et ou les pales dwraont arrétées.

Titres aéronautiques: Pour I'application de ce texte est considéréruertitre aéronautique
I'ensemble des brevets, licences et qualificattmmgérant des privileges aux navigants.

Vol a sensations vol dont les points de départ et de destinagmmt identiques, effectué pour
'agrément, aux fins de créer des sensations fates passagers par des manoceuvres de
voltige.

Il ne constitue pas une activité de transport aéiglic au sens du Chapitre Il du TitF& du
Livre IV du Code des transports.

Vol de démonstration: Vol pendant lequel sont démontrées a un ou glusiinvités en
qualité de pilote, de passager ou de personne ayanintérét technique au vol, les
caractéristiques d'un aéronef.

Vol technique : Vol effectué sous laissez-passer, suite a unelifioation en cours
d'approbation qui ne nécessite pas une analysempartement général de l'aéronef et une
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analyse des conséguences du fonctionnement du awowysteme ou de sa modification sur
les procédures du manuel de vol, et pour lequeliveau de technicité des pilotes équivalent
a celui requis pour effectuer des essais en vst p&s nécessaire.

Zone de type H: Zone ou linfrastructure de radiocommunicatiokcessite I'utilisation
d'ensemble émission-réception HF (ondes décamésjqour les liaisons, en tout point, avec
au moins une station au soEn l'absence de mention de zone de type H, toute
radiocommunication, des lors qu’elle est requise lpaprésente annexe, est réalisée via
['utilisation des ensembles émission-réception \(btkles métriques).

CHAPITRE Il - AERONEFS - EQUIPEMENTS

2.1. Géneéralités
2.1.1. Equipements généraux.
2.1.1.1. Systéme anti-abordage embarqué

Le systeme anti-abordagksit—&treest conforme aux dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne.

2.1.1.2. Systémes enregistreurs de vol

(a) Tout avion certifié selon le réglement de nakilité JAR-CS25 ou équivalent et de
masse maximale au décollage inférieure ou égald0®ql kg, deit—etre-est équipé d'un
systeme d'enregistrement permettant au minimumedétuer la trajectoire. Il peut étre
dispensé de linstallation d'un systeme d'enregisnt de parametres, sous réserve du
montage d'un systeme enregistreur de vol permedangstituer les conversations et alarmes
sonores dans le poste de pilotage.

Ce systéme enregistreur de edit-réponde aux exigences de la réglementation technique
applicable aux avions exploités par une entrephstranspertaérditulaire d'un CTA

b) Tout avion, dont la masse maximale au décolesjesupérieure a 14 000 kg et inférieure
ou égale a 27 000 kgloit—étreest équipé d'un systeme enregistreur de vol permettant
restituer les conversations et alarmes sonoresldauste de pilotage et :

- pour les avions ayant effectué leur premier wodrd le ler janvier 1989, d'un
systeme d'enregistrement de parametres permettanhmiaimum de restituer la
trajectoire ;

- pour les avions ayant effectué leur premier eollér janvier 1989 ou apres cette
date, d'un systéme d'enregistrement de paramédrasfiant de restituer la trajectoire,
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I'assiette, la puissance et la configuration depdtiitifs servant & modifier la portance
et la trainée.

Ces systemes enregistredesventréponanire aux exigences de la réglementation technique
applicable aux avions exploités par une entrephistanspertaérditulaire d'un CTA

c) Tout avion, dont la masse maximale au décolegjesupérieure a 27000 kigpit-Etrest
equipé d'un enregistreur de vol conforme aux exigewe la réglementation technique

appllcable aux avions explmtes par une entrepdeetmnseeﬁeemme#erailtulalre dun

2.1.1.3 Dispositif avertisseur de proximité du sol.

a) Tout aV|onIourd autre que ceux mentlonnes au paraqrapM—passager—et—plﬂs ou
- @ @stdoté d'un

S LA C

dISpOSItIf avertlsseur de prOX|m|te du soI

Ce dispositifdeit-délivrer automatiquement et en temps opportun une alarstincte a
I'équipage de conduite, au moyen de signaux sonaregjuels peuvent étre ajoutés des
signaux lumineux, en cas de taux de descente efa#sgroximité du sol dangereuse, de
perte d'altitude aprés décollage ou remise desdgazonfiguration d'atterrissage anormale et
d'un écart anormal sous un faisceau d'alignemedéesieente.

b) Tout avion a turbines dont la masse maximalgfiéer au décollage est supérieure a 15000
kg ou dont la configuration maximale approuvée iéges passagers est supérieure a 30, et
dont le premier certificat de navigabilité indivella été émis a compter du ler janvier 2001,
est doté d'un dispositif avertisseur de proximitésdl a fonction prédictive d'avertissement de
danger da au relief.

c) Par dérogation aux alinéas a) et b) précéddptd, aéronef dédié au largage de
parachutistes opérant en France est dispensé 8&gditon d’emport d'un dispositif
avertisseur de proximité du sol sous réserve deeotsr les conditions particulieres
suivantes :

- Tous les vols sont effectués suivant les reglesvol a vue, de jour, dans les
conditions météorologiques suivantes : visibilitérihontale supérieure a 8000 m,
distance horizontale des nuages supérieure a 150flstance verticale des nuages
supérieure 2a 300 m ;

- Lors des vols autres que les vols de largagerenognt dit, seul I'équipage minimum
de conduite, et le cas échéant un instructeurpestent a bord. Dans le cas ou
I'équipage minimum de conduite se réduit a un pdate, un deuxieme pilote qualifié
pourra aussi étre présent a bord.
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Pour les aéronefs francais, tout équipement exagé€gite annexeu-irstalle-pourdes-besoins
particuliers—d'exploitatiomloit-&treest approuvé par le ministre chargé de l'aviationleiei
installé-conformement aux-cdiions-technigues-apphicableaut.

I e R TP

- les lampes électriques ;

- le jeu de fusibles ;

- le dispositif d'éclairage des instruments de ltrdes appareils indispensables a la sécurité ;
- la montre ;

- le miroir de signalisation ;

- la fusée parachute ;

- la fluorescéine ;

- la trousse médicale de premier secours ;

- la balise de localisation personnelle (PLB) ;

- le dispositif de retenue pour les enfants de sxddeux ans indigué au paragraphe 5.7.4.

2.134.
Les aéronefs pour lesquels aucun document de rmh@an'est exigé, notamment les
U.L.M., peuvent étre utilisés sans autre équipergaat:

- ceux qui sont nécessaires a leur conduite enrig&cen particulier ceux exigés
conformément aux paragraphes 2.4, 2.7.1,2.86t 2.1

- OU ceux requis par d'autres réglementations egdgks, en particulier ceux exigés
sur certains itinéraires ou a l'intérieur de cegaispaces aériens.

2.145.

Les aéronefs dotés d'un certificat de navigahiéigtreint d'aéronef de collection (C.N.R.A.C.)
peuvent étre utilisés sans autres eéquipements gue exigés pour lattribution de leur
document de navigabilité ou ceux requis par d'auttglementations applicables.

2.156. Détecteur de radiations cosmiques

Pour tout vol a une altitude supérieure a 15 0048 000 ft), le niveau instantané des
radiations cosmiques recues (ensemble des radsaimmsantes et neutroniques d'origine
galactique et solaire) et la dose accumulée sostir@s soit par un instrument embarqué soit
par un moyen alternatif de simulations faites du so

2.2. Equipements défaillants et incidents

2.2.1.Aéronefs a motorisation complexe

&nnexedmi—e#een—e&t—de—teneﬂennemerﬂans le cas d un aeronef a motorlsatlon complexe,
un vol ne peut étre entamé si I'un des instrumésipements ou fonctions, nécessaires pour
le vol prévu, est en panne ou manquant sauf déopgees services compétents autorisant
I'exploitation conformément a une liste minimal@agllipements.

2.2.2. Aéronefs a motorisation non complexe
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Dans le cas d'un aéronef a motorisation non congpler vol ne peut étre entamé si I'un des
instruments, équipements ou fonctions, nécess@ioes le vol prévu, est en panne ou
manquant sauf si I'aéronef est exploité conformén®era liste minimale d’équipement

(LME) de I'exploitant, si celle-ci a été établie.

La LME est composée d’'une partie « navigabilité é'ene partie « opérations ».

La partie « navigabilité » de la LME ne peut étigdhée que dans le cas ou une liste minimale
d’équipements de référence (LMER) correspondantieexCette LMER est soit celle fournie
par le détenteur de certificat de type soit une ERM&Enérigue correspondant a I'aéronef
considéré. Les LMER génériques sont publiées eerafipe a cet arrété. Lorsque ces deux
types de LMER existent pour I'aéronef considéré L MER fournie par le détenteur de
certificat de type prévaut. La partie « navigatiomle la LME est fondée sur la LMER
correspondante, mais ne peut pas étre moins tesric

La partie « opérations » de la LME ne peut étrdblistague dans le cas ou une liste de
déviations opérationnelles (LDO) correspondantstexiLa LDO est soit une liste reprenant
les aspects opérationnels de la LMER fournie patéenteur de certificat de type soit une
LDO générigue correspondant a I'aéronef considéed. LDO générigues sont publiées en
appendice a cet arrété. Lorsque la LMER fourniel@aiétenteur du certificat de type couvre
tous ou certains aspects opérationnels, la listedespects opérationnels prévaut sur la LDO
générique si elle existeéa partie « opérations » de la LME est fondée autDO, mais ne
peut pas étre moins restrictive.

La LME est tenue a disposition des pilotes.

L'exploitant est tenu de présenter la LME selorukdle un aéronef est exploité si le ministre
chargé de l'aviation civile en fait la demande.

2.223.

Aucun aéronef ne peut étre utilisé dans le cadseadtvités particulieres avec un équipement
défaillant, installé pour les besoins de cetteviétisi le manuel pour ces activités ne précise
pas les procédures d'utilisation a appliquer erdeadefaillance de cet équipement.

2.234,

La défaillance d'un équipement ainsi que tousreglents de navigabilité constatés pendant
un vol dans le cadre des activités particuliéres, spnt susceptibles de compromettre la
sécurité du voldeiventfairefont I'objet d'un compte rendu auprés des servicesadation
civile. La forme et les modalités de ces comptewiue sont précisées par instruction du
ministre chargé de l'aviation civile.

2.3. Dispositions relatives aux regles d'aménagentest de sécurité
2.3.1.

~

Tout aéronefdeitétreest aménagé de fagcon a permettre I'évacuation rapdeodcupants
lorsqu'un événement rend dangereuse l'occupatitiaétenef au sol.
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2.3.2.

Les issues de secours pour passagers, leur vaieéd'aet I'emplacement des moyens
d'ouverturedeivent-étrgontidentifiables sans ambiguité par tous les passager

2.3.3.

Si l'interdiction de fumer a bord a été établite ébit-étreestindiquée par des plaquettes.
2.3.4.

Lorsqu'elles existent, les marques délimitant l@ses du fuselage permettant la pénétration

des équipes de sauvetage en cas d'urgdasent-é&tresont quant a la forme, réalisées
conformément a la figure suivante.

L - -l

Les marquesloivent-étrgontde couleur rouge ou jaune et, si nécessaire, gdsul'un cadre
blanc pour assurer un meilleur contraste avecrd.fo

Des marques intermédiaires de 9 centimétres sentiheetres sont ajoutées pour éviter que la
distance entre les marques voisines ne soit sujpérée2 metres.

Note : Le présent paragraphe n'oblige pas a préesizones de pénétration.
2.4. Dispositions concernant les sieges
2.4.1.
Les sieges des aéronefsivent-étreaontmunis d'une ceinture de sécurité.
2.4.2.
Pour tout aérodyne francais doté d'un certificahaegabilité (C.D.N.) et ayant effectué son
premier vol aprés le ler janvier 1983, et pour taétodyne francais ayant effectué son
premier vol aprés le ler juillet 1988 :
- les sieges des membres d'équipage de condults sieges situés aux places avant
lorsqu'il peut y avoir collision entre le corps lEccupant et la structure qui lui fait

face, dans les conditions d'accélération d'unrasage forcégdoeivent-etrgont munis
d'un harnais de sécurité ;
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- les sieges orientés dans un autre sens que faamarchedeivent-étrgontd'un type
approprié au genre d'aménagement considéré e¢dgirpés de dispositifs protégeant
leurs occupants des risques de blessure.

2.4.3.

Pour les avions légers francais ayant recu unficattide navigabilité (C.D.N.) aprés le ler
avril 1989, chaque siegkit-étreestéquipé d'un harnais de sécurité.

2.4.4.
Pour les aérodynes effectuant du traitement agrides avions remorquant une banderole ou

remorquant un planeuehague-siege-occupdit-etreseuls les siegedquipé d'un harnais de

sécurité a quatre sanglgsuvent étre occupés

2.4.5.

Les sieges des planeudsivent—&trgont pourvus d'un harnais de sécurité composé d'une
ceinture et de deux sangles d'épaule. Les poiatsache des sangles d'épaule peuvent étre
confondus. Les sieges des planeurs dont la datdétierance du premier certificat de
navigabilité individuel est postérieuada-date-d-application-du-présent-arg@ie80 novembre
1991 et pour lesquels il n'existe pas de dispositif erthpét le glissement du pilote vers
l'avant,deivent-étrgontpourvus d'un harnais comportant une sangle dansses.

2.4.6.

Les siéges des aérodynes francais utilisés powoltege aériennadeivent-etrgont pourvus
d'un harnais de sécurité a cing sangles.

2.4.7.

Les aéronefs utilisés pour le largage de paradbatsont soumis, pour ce qui concerne les
sieges passagers, a des conditions techniquesypiartes fixées par le ministre chargé de
l'aviation civile.

2.5. Couleur des commandes de l'installation motre

Les couleurs des commandes de l'installation neottes avions légers francais ayant recu un
certificat de navigabilité individuel aprés le trcembre 1988eoivent-étrgont:

- noir pour la commande de puissance ;
- bleu pour la commande de pas d'hélice ;
- rouge pour la commande de réglage de richesse ;

- jaune ou gris pour la commande de réchauffagdbucateur ou dair de
remplacement.
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2.6. Equipement minimal de vol, navigation, commuriation et surveillance exigé pour
les aérodynes

2.6.1. Généralités

2.6.1.1.

Tout matériel radioélectrique d'une station d'aéf@st approuvé.

2.6.1.2.

Les stations radioélectriques de bdmdvent-etrgontconformes aux dispositions en matiére
d'équipements exigés par les services de la cironlaaérienne et par les services de
recherche et de sauvetage

2.6.1.3.

Si un élément de I'équipement de navigation refquige en panne a un moment quelconque
du vol, le reste de I'équipemadditpermetre de respecter les exigences de navigation.

2.6.1.4.

L'installation radioélectrique de bord peut étrédente de celle qui est décrite dans cette
annexe lorsque l'aéronef est équipé d'un systemmavgation répondant aux spécifications
minimales de performances exigées par les orgasisiaéa circulation aérienne et présentant
une sécurité de fonctionnement au moins équivaketdle des moyens conventionnels.

Le nombre et la nature des équipements sont apgsopar le ministre chargé de l'aviation
civile apres étude spécifique de chaque cas.

2.6.157.
Une plaquettedoitétreest installée a bord des aéronefs légers francais puliquer leur
aptitude aux vols I.LF.R., V.F.R. de nuit. Cettegplettedoit-étreestretirée ou occultée si les

conditions d'aptitude ne sont plus respectées.

2.6.1.6. Indicateur de nombre de Mach

Les avions avec limitations de vitesse expriméesanbre de Mach sont dotés d’'un moyen
d’indiquer le nombre de Mach.

2.6.2. Equipement minimal exigé en vol V.F.R. de jo
2.6.2.1. Vol et navigation

a) un anémometre ;

b) un indicateur de dérapage ;

c) Si l'aéronef vole en espace aérien control@ltimetregui-doit-etresensible et ajustable ;
d) un compas magnétiqgue compensable ;
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e) un récepteur VOR ou un radiocompas automatigumction de la route prévue ou un
GPS homologué en classe A, B ou C, si l'aéronef sahs contact visuel du sol ou de I'eau ;

f) pour les planeurs, un variometre ;

g) pour les aéronefs de catégorie acrobatique spositif scellé d'enregistrement des facteurs
de charge ;

h) une montre marquant les heures et les minutes
2.6.2.2. Communication

i) I'équipement émetteur-récepteur VHF conforme dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne

J) en zone de type H, un émetteur-récepteur H.F. ;
2.6.2.3. Surveillance

k) I'équipement de surveillance conforme aux digjpos en matiere d'équipements exigés
par les services de la circulation aérienne ;

2.6.3. Equipement minimal exigé en vol V.F.R. de 1iu
2.6.3.1. Vol et navigation

a) un anémometre

b) un altimeétre sensible et ajustable, d'une gridaluae 1000 pieds (304,80 metres) par tour
et avec un indicateur de pression barométriquéfdeence en hectopascal ;

C) un compas magnétique compensable ;
d) un variométre ;
e) un indicateur gyroscopique de roulis et de tgagaorizon artificiel) ;

f) un deuxieme horizon artificiel ou un indicategyroscopique de taux de virage avec un
indicateur intégré de dérapage (indicateur bilgpidlie) alimenté indépendamment du premier
horizon ;

g) un indicateur de dérapage si I'aérodyne espéqle deux horizons artificiels ;
h) un indicateur gyroscopique de direction (conatwr de cap) ;

i) un récepteur VOR ou un radiocompas automatiquéorction de la route prévue ou un
GPS homologué en classe A,Bou C;

J) une lampe électrique autonome ;
k) un jeu de fusibles ;

[) un systeme de feux de navigation ;
m) un systeme de feux anticollision ;

n) un phare d'atterrissage. Sur les giravions @egapit-etreest réglable en site depuis la
place pilote sauf si un ou plusieurs phares fixggsent pour I'approche et l'atterrissage ;
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0) un dispositif d'éclairage des instruments dedbetrr des appareils indispensables a la
sécurité ;

p) une montre margquant les heures et les minutes

g)-(alinéa-abroge);

2.6.3.2. Communication

r) en zone de type H, un émetwacepteur HF ;

rs) I'équipement émetteur-récepteur VHF conformedisgositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne

s) en zone de type H, un émetteur-récepteur HF ;

2.6.3.3. Surveillance

t) I'équipement de surveillance conforme aux digmrs en matiere d'équipements exigés
par les services de la circulation aérienne.

2.6.4. Equipement minimal exigé en vol |.LF.R.

2.6.4.1.

L'installation des aéronefs multimoteugsit—comprende deux sources indépendantes
d'énergie, des moyens manuels ou automatiquesggbertionner l'une ou l'autre source et

des moyens pour controler le fonctionnement dewlades sources.

Des sources d'énergie entrainées par le méme mo&wgont pas considérées comme
indépendantes.

L'installation et les circuits d'alimentation destruments gyroscopiquesivent-étrgonttels

gue la défaillance d'un instrument ou une insufiigade I'énergie fournie par une des sources
ne puisse empécher lalimentation convenable démesaunstruments ou l'alimentation
provenant de l'autre source.

2.6.4.2.

Pour les monomoteurs, les deux horizons artificmls I'horizon artificiel et l'indicateur

gyroscopique de taux de virag#oivent—etrgont alimentés par des sources d'énergie
différentes, avec indication que ces alimentatfonstionnent correctement.

2.6.434. Sont exigés en vol IFR :
Vol et navigation

a) un anémometre muni d'un dispositif destiné agmi les effets du givrage ;
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b) deux altimétres sensibles et ajustables d'uagugtion de 1000 pieds (304,80 metres) par
tour, avec un indicateur de pression barométrigqueetérence en hectopascal ;

c) un variomeétre a butée ;
d) un compas magnétique compensable ;
e) un horizon artificiel ;

f) un deuxieme horizon artificiel ou un indicategyroscopique de taux de virage avec un
indicateur intégré de dérapage (bille-aiguillejrantés indépendamment du premier horizon ;

g) un indicateur de dérapage, si I'aéronef esipéqie deux horizons artificiels ;

h) une prise de pression statique de secours dispasitif équivalent ;

i) un thermometre lisible depuis la place pilotdiquant la température extérieure ;
J) un conservateur de cap ;

k) une montre marquant les heures, les minutegesesécondes avec trotteuse centrale ou
affichage digital ;

[) des équipements de navigation qui permettent ¢®fé un vol conformément :

- au plan de vol ATS, le cas échéant ; et

- aux exigences applicables de I'espace aérien.

Le nombre d’égquipements de navigation est suffigenir permettre, en cas de panne d'un
d’'entre eux :

- soit de poursuivre une navigation slre conforménaentplan de vol ATS, le cas
échéant, et aux exigences applicables de I'espaena

- soit de prendre des mesures d'urgence approprideste sécurité.

em) un systéme de feux anticollision ;

pn) un systéme de feux de navigation ;

g0) un phare d'atterrissage. Sur les giravions ceepdhait-etreestréglable en site depuis la
place pilote sauf si un ou plusieurs phares fixggsent pour I'approche et l'atterrissage ;

¥p) une lampe électrique autonome par membre d'égeipanimal requis en utilisation ;

sg) un dispositif d'éclairage des instruments de kmirdes équipements indispensables a la
sécurité ;

dr) deux ensembles microphones écouteurs, ou deunphicnes et un ensemble d'écouteurs
et un haut-parleur de cabine ;

2.6.454. Communication
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v) au mhimum dedeuxtéquipemerg émettews-réceptews VHF conforme aux dispositions

en matiére d'équipements exigés par les servicek derculation aérienneenstitué—au
minimum-de-deux-E/RVHR5 KHzinstallés indépendamment pour que la panne de l'un
n'entraine pas celle de l'autre ;

w) en zone de type H, un émetteur-récepteur HF ;

2.6.456. Surveillance

x) I'équipement de surveillance conforme aux digwrs en matiére d'équipements exigés
par les services de la circulation aérienne.

2.6.467. Dispositions particulieres concernant les aéroneffrancais dont la date de
référence des conditions techniques de certificatiode type francaise est postérieure au
15 juin 1974.

En plus du 2.6.84. sont exiges :

a) un dispositif d'augmentation de stabilité quitpétre un pilote automatique, lorsque le
manque de stabilité de l'aéronef accroit d'une rfagoportante la charge de travail de
I'équipage minimal de conduite ;

b) pour les avions, au moins un phare de roulage.

En outre :

- Au moins un horizon artificiefleit-comporte un indicateur de panne d'alimentation
sur ou a proximité de l'instrument.

- Le variometredeit-étreestgradué en pieds par minute.
- Les deux circuits de pression staticgmvent-&trgont indépendants, ou les deux
sources de pression statig@eivent—etrgont indépendantes avec possibilité de
sélection de I'une ou de l'autre.
- Le dispositif de dégivrage de I'antenne anémadmetdeitdispose d'une alarme.
- Le systeme d'éclairage permettant la lecturtigidation des différents instruments
de bord et des dispositifs indispensables a largéaldu vol, deit-&trest a intensité
réglable eteit-étreestcomplété d'un systeme d'éclairage fixe de secours.
2.7. Survol de l'eau
2.7.1.
Tout aéronef emporte pour chaque occupant un dgletauvetage ou un dispositif individuel
équivalent pour chaque enfant de moins de 2 angérde telle maniere qu'il puisse étre

accessible facilement, lorsqu’il se trouve soitusmle 50 milles marins (92 kilometres), soit a
plus de 30 minutes de vol a la vitesse de croisiérmale de la terre ferme.
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I emporte en outre des sachets ou pains de flo@ims d'une masse d'au moins 300
grammes, perméables, contenus dans une enveloppeni@able ;

Dans le cas d’'un aérodyne, les mémes dispositmmspsisesgu’au premier alinéa du présent
paragraphdorsque :

- il décolle d’'un aérodrome ou atterrit sur un @éome ou, de l'avis du pilote
commandant de bord, la trajectoire de décollagel’approche est disposée de telle
facon au-dessus de I'eau qu’en cas de problényeadulrait probabilité d’amerrissage
force ;

- il survole une étendue d'eau, a une distanca tkrie ferme telle que, un moteur en
panne il ne peut atteindre une terre se prétantaitarrissage d'urgence.

2.7.2.

Lorsqu'un aéronef peut étre amené a se trouvee distance de la terre ferme supérieure a :
- 100 milles marins (185 kilomeétres) dans le cas dérodyne monomoteur ;

- 200 milles marins (370 kilometres) dans le cas @érostat ou d'un aérodyne multi
moteur pouvant poursuivre son vol un moteur en eann

Celui-ci emporte un ou des canots de sauvetagéeriaent utilisableset dont la capacité
maximale permette de recevoir toutes les persoatsas bord.

A chaque canot de sauvetage s'ajoutent les équiptem@vants :
- un miroir de signalisation normalisé grand modele
- deux fusées parachute de couleur rouge ;

- une lampe électrique fonctionnant au contact 'daul ou a défaut une lampe
électrigue étanche ;

- un matériel de survie et de signalisation comanén

- un litre d'eau douce par personne a bord ;

- une trousse medicale de premier secours au namjos/alente aux normes DIN
13157 ou DIN 13164.

2.7.3. Survol de I'eau par les giravions
En complément des dispositions des paragraphek & 2.7.2 Ftout giraviondeit—deplus,

étre estéquipé d'un dispositif, permanent ou a déploiemapide, assurant la flottabilité de
l'appareil, lorsque :

- il survole une étendue d'eau, a une distancead®te-terre fermetelle que, un
moteur en panne il ne peut atteindre une terre&gard a un atterrissage d'urgence ;
ou

- il se trouvesoita plus de 50 milles marins (92 kilométres)it a plus de 30 minutes
de vol a la vitesse de croisiére normaddelacdtderre ferme
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Toutefois un exploitant peut déroger a cette dislpospour des vols de convoyage dans le
cadre d'une activité particuliere, sous réservi gi'défini des procédures d'évacuation en
cas d'amerrissage forcé et que I'équipage minimabdduite soit seul a bord.

Ces procéduredeivent-étrgont connues, réalisables par I'équipagéteg-incluses dans la
documentation de bord.

2.8. Survoldes zones difficilement accessibles pour les opéaais de recherche et de

sauvetagees-regions-terrestres-designées

Lorsqu'il est utilisé pour survoler une régidésignéeol—d-apres-tes—acecords—régionaux de
navigation—aérienndes opérations de recherches et de sauvetagerseprticulierement

difficiles et ou les rescapés d'un éventuel atsage forcé seraient en danger du fait des
conditions climatiques, de I'environnement et duingquee de subsistance, tout aérodeit
étreest equipé d'un dispositif de signalisation et d'umiggment de survie et de secours
approprié.

Le dispositif de signalisatiogiei-comprende au moins :
- un miroir de signalisation normalisé grand modéele
- une lampe électrique a piles activables ;

- trois bandes pour signaux sol air (rouge d'ue,ddfanche de l'autre) de 3 métres sur
0,30 métre avec le code international imprimé &agae bande ;

L'équipement de survie et de secodest-étreest adapté aux itinéraires et comprencu
moins :

- des vivres et de I'eau potable calculés sur imeeatation de secours d'au moins un
jour par occupant ;

- une trousse meédicale individuelle de premier sexau moins équivalente aux

normes DIN 13157 ou_ DIN 13164mprenant—des—med+e&ments—ant&lgrques

pansement.

2.9.Aéronefs-a-cabine-non-pressuris®ls a haute altitude

2.9.1. Vola-haute-altitude-et-d\éronefs a cabine non pressuriségqsaipement-en-oxygene
e Tt

2.9.1.1.

Pour tout vol & un niveau de vol supérieur a 126ty de-pression 3800 metres), chaque
membre de I'équipage de conduiteit-dispose d'un systéme d'inhalation et d'une réserve
d'oxygene suffisante pour I'alimenter pendant i&ewlu vol a ce niveau.

2.9.1.2.
Pour tout vol & un niveau de vol supérieur a 146ty de-pression 4400 metres), chaque

personne a bordeit-dispose d'un systeme d'inhalation et d'une réserve d'oxygiffisante
pour l'alimenter pendant la durée du vol a ce nivea
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2.9.2. Aéronefs a cabine pressurisée

Les aéronefs a cabine pressuris#@vent—etrgont conformes, en ce qui concerne les
eéguipements nécessaires au vol a haute altitulzeréglementation applicable aux aéronefs

utilisés par une entreprisie-transpert-aérigitulaire d'un CTA

2.10. Utilisations diverses
2.10.1. Instruction en vol
Nul ne peut dispenser l'instruction de pilotageveha bord d'un aérodyne non équipé de
double-commande principale de conduite si les conal@s principales ne sont pas facilement
accessibles depuis les deux postes.
2.10.2. Hydravions et aéronefs amphibies utilisé®mme hydravion

Tout hydravion ou aéronef amphibie utilisé commerhyiondeit-étreestéquipé :

a) d'un gilet de sauvetage ou d'un dispositif immiigl équivalent pour chaque personne se
trouvant a bord, facilement accessible ;

b) s'il y a lieu, de I'équipement nécessaire pauetée les signaux sonores ou lumineux
prescrits par les reglements de navigation ;

c) d'une ancre ;

d) d'une ancre flottante lorsqu'elle est nécesgaive faciliter les manoeuvres.

2.10.3. Avion atterrissant ou décollant sur une alurface

Tout avion atterrissant ou décollant sur une afi®e deit-contenicontientle matériel de
secours et de survie approprié, tel que défini damsmiexe a l'arrété relatif aux conditions

dans lesquelles certains avions peuvent atterriféebller en montagne ailleurs que sur un
aérodrome.

2.11. Balise de détresse (ELT ou PLB)
2.11.1. Généralités

L'emport d'une balise de détresse (ELT ou PLB)ob#igatoire dans les conditions prévues
aux paragraphes 2.11.2 et suivants, pour tout agtotout hélicoptere, a I'exception des
CNRA, CDNR, CNRAC, CNSK et ULM, des aéronefs évolualans la circulation
d'aérodrome, ainsi que des aéronefs utilisés @ouoltige aérienne lors des trajets entre un
aérodrome et un axe de voltige porté a la connmaissdes usagers aériens par la voie de
l'information aéronautique et situé a moins de 25 & I'aérodrome, en vue d'y pratiquer la
voltige aérienne, et lors des évolutions de volsigecet axe.

2.11.2. Avions et hélicoptéres autres que ceux \gsg&u 2.11.3.

2.11.2.1.
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A-compter-du-lerjanvier2009,ds avions et les hélicoptéresmt dotés d'au moins un ELT

d'un type quelconque, ou a défaut d'une PLB aveeptéur GNSS incorpore, ayant recu un
numéro d'approbation de type de COSPAS/SARSAExadption de la série 700 de numéros
COSPAS/SARSATCespasSarsatidentifiant des balises a usage spécial ne réparmena
toutes les exigences techniques et a tous lessegzatifies paCOSPAS/SARSATespas
Sarsat

2.11.2.2.

Toute balise a déclenchement manuel (ELT/S ou Rid&)étreestrangée de maniere a étre
facilement et rapidement accessible.

2.11.2.3.

Les avions et les hélicopteres dont le certifi@mndvigabilité individuel a été délivré pour la
premiére fois apres le ler juillet 2008wt dotés d'au moins un ELT automatique.

2.11.3. Hélicopteres utilisés dans le cadre d'unectavité particuliere ou survolant des
régions inhospitalieres

A—compter—du—lerjanvier—2009 és hélicoptéres utilisés dans le cadre d'une #k&tivi

particuliere telle que définie au 3.1.1 ou survbldes régions ou les opérations de recherches
et de sauvetage seraient particulierement diffcikeront dotés d'au moins un ELT
automatique (ELT(A)).

2.11.4. Dispositions complémentaires pour les h&igtéres en vol prolongé au dessus de
l'eau

Nnramiara foi Nre a 1 are. Al
pourles—audtresTbus les hélicoptereg®nt dotés en outre d'un ELT(S) dans un canot ou un
gilet de sauvetage lorsqu'ils sont utilisés pow \dds avec survol de I'eau a plus de 5 milles
marins (9 kilometres) de kbteerre fermedans le cas des hélicoptéres exploités en classe d
performances 3 ou a plus de 50 milles marins (BfZrigtres) de laétderre fermedans le cas
des hélicopteres exploités en classe de perforradnoa 2.

2.11.5. Fréquence d'émission, codage et enregistrem

Toute balise de détresse (ELT ou Pld®jt-&treest capable d'émettre simultanément sur les
fréquences 121,5 MHz et 406 MHatre-estcodée (conformément a I'annexe 10 de I'OACI
pour les ELT) etétre-est enregistrée auprés de l'organisme national chaegéamter les
opérations de recherche et de sauvetage ou dautratorganisme désigné.

Par dérogation au paragraphe précédent, le mirikaeyé de I'aviation civile peut autoriser
gu’'un aéronef exempté de l'obligation d’emport ddide de détresse et cependant équipé
d’'une balise fonctionnant uniguement sur la frégeetle 121,5 MHz puisse conserver ladite
balise opérationnelle a bord.

2.11.6. Précautions pour les aéronefs utilisés pola voltige aérienne
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Toute balise de détresse a déclenchement autoradidyT (A)) installée a bord d'un aéronef
utilisé pour les activités de voltige aériersht-etreest désactivée avant d'entreprendre des
évolutions de voltige, sauf s'il est démontré qese daractéristiques de déclenchement de la
balise sont compatibles avec les facteurs de charg®ntrés lors de telles évolutions.

CHAPITRE Il - ACTIVITES PARTICULIERES

3.1 Définition, mise a disposition du personnel, @@t et contrdle du manuel d'activités
particulieres

3.1.1. Définition

a) Pour 'application de ce texte, les activitasipaliéres concernées sont les suivantes :

- les traitements agricoles, phytosanitaires oupd#ection sanitaire et les autres
opérations d'épandage sur le sol ou de dispersins lthtmosphere ;

- le largage de parachutistes ;

- le largage de charges de toutes natures ;
- le transport de charges a I'élingue ;

- I'nélitreuillage ;

- le remorquage de banderoles ;

- la lutte contre l'incendie ;

- les relevés, photographies, observations et Blanvees aériennes nécessitant la mise
en place de dispositifs spécifiques ;

- toute autre activité nécessitant une dérogationragles de la circulation aérienne
générale

hY

- ainsi que la formation a ces activités toute opération pendant laguelle sont
réalisées des manceuvres similaires a celles résligés de ces activités

b) Est considéré comme exploitant toute personsporeable de I'organisation ou de la
pratique d'une telle activité.

3.1.2. Mise—a—dispesition—du—nManuel_d’activités particuliéres et déclaration de

conformité

Un exploitant ne peut utiliser un aéronef dansaldre de ces activit@a+pourtaformation-de

pilotes—aleur—pratigugue s'il a mis a la disposition du personnel irg&teun manuel
d'activités particulierest qu'il tient ce dernier a jour

Le manuel d'activités particulieres est un docunpeéparé par l'exploitant. Il est destiné a
mettre a la disposition de I'exploitant et du perssd de I'exploitant les regles et procédures a
suivre, ainsi que toutes les informations et indioms nécessaires pour que les divers
objectifs de I'exploitation soient atteints dans denditions de sécurité satisfaisantes.

Page?4/78 Projet V0.7 du 12 novembre 2012




Le manueldeit-étreestfacilement utilisable. L'exploitardeit-s'assurequ'il est connu et mis
en application par le personnel concerné.

L'exploitant établit une déclaration de conformité&liquant qu’il répond aux exigences du

présent arrété et que les procédures décrites ldansnuel sont adaptées aux activités
particulieres envisageées (cf. appendice VII).

Hoit 8  iour.

3.1.3. Dépébt

Le manueld’activités particuliereset la déclaration de conformitést-sont déposé-_par
I'exploitant aupresu-district-aeronautiquies servicesompéterg avant le début de l'activité

Par le dépbt de ces documents, I'exploitant s'engamettre en place l'organisation et les
procédures en vue de s'assurer que les instructiomsignes et informations données au
personnel permettent de respecter la réglementaéionnigue applicable, notamment en
matiere de sécurité.

3.1.4. Amendements

Toute modification -de—tactivitéayant une incidence sur le manuel fait l'objet d'un
amendement. L'exploitant révise également le mamwmelfonction de I'évolution de la
réglementation.

Les amendementsiventsuivenie la méme procédure de dépbt que le manuel de base.

3.1.5. Cessation d’activité

L'exploitant informe les services compétents lofdgasse d'utiliser un manuel.

Si _cette interruption est supérieure a douze mbigue I'exploitant envisage une reprise
d’activités en lien avec ce manuel—esdiii entreprend une nouvelle procédure de dépot.

3.2. Utilisation et-medification-du manuel d'activités particuliéres
3.2.1. Présence a bord

Toute section du manuel utile au déroulement dmitsiondeit-étrest présente a bord de
I'aéronef.

3.2.2. Utilisation

Page?5/78 Projet V0.7 du 12 novembre 2012




L'exploitant et son personnel, notamment les égépade conduitaeiventutilisentr le
manuel pour I'exécution de leurs missions, se cordoir aux consignes qu'il énonce et
veillentr a sa stricte application.

3.3. Rédaction du manuel d'activités particuliéres

3.3.1. Forme

Le manueHeit-étreestrédigé en langue francaise.

Toutefois, dans le cas ou un aéronef est mis emegar du personnel qui ne pratique pas la
langue francaise, notamment s'il est exploité dansadre d'un accord entre plusieurs
entreprises dont certaines ne sont pas de draitdrs, I'exploitangeit-communique une
version du manuel aisément compréhensible parsopeel concerné.

Les symboles, graphismes ou sigles relevant dea@égpe aéronautique internationale sont
autoriseés.

3.3.2. Contenu

Le manuehe-deitpas-étréest pasune simple copie des textes réglementalrem-doit-pas,
sSauf cas particuliei] ne présentepasces textes sous leur forme originale mais lesiegor

sous forme de consignes, d'instructions, etc.,oééms par I'exploitant et adaptées a son
exploitation et aux personnels chargés de I'exécutes taches.
Le manueHeitcomprende deux parties divisées en sections et intitulées :

- Généralités ;

- Utilisation.

Le contenu de chacune de ces parties est préca@enrappendicd sous forme de canevas.

Ce canevas est destiné a aider I'exploitant aitoiset présenter un manuel complet.
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Un manuel différent dans sa forme peut étre dépbbéxploitant le juge mieux adapté aux
besoins de ses personnels.

3.4.Compétence-desBersonnels navigants

3.4.1 Compétences

a) Formation initiale :

L'exploitant décrit dans son manuel d'activitégipalieres la formation initiale requise pour
tout personnel navigant en fonction des activigsiqulieres décrites dans le document. Cette
formation comporte une partie théorique et unei@antatique qui peuvent étre adaptées en
fonction de |'expérience de chaque pilote.

bY

La partie théorigue propose un rappel des régleations en vigueur relatives a chaque
activité particuliere ainsi _qu’une présentation duwanuel d’activités particulieres de
I'exploitant. 8}-A-campter-du-Lerjanvier-1997 Ja-formation-nitidlile intégredevraintégrer
les aspects relatifs a la gestion des ressourcesmihas et techniqgues dans le cadre de
l'activité particuliere considérée.

Lorsque les navigants auxquels s'adresse cettafimommn'ont pas subi lors de I'acquisition de
leurs licences d'épreuve théorique portant sufaleigurs humains ou ne sont pas titulaires du
certificat Facteurs humainsis—devrent-avant de suivre cette formation spécifiquis,
suivenaveir-suiviun stage homologué portant sur les connaissahéesidques en matiére de
facteurs humains nécessaires au suivi de la foomasipécifique, conformément au
programme fixé eannexeappendice/.

La partie pratigue permet de s'assurer du niveagodepétence du pilote (par un vol de
contrble par exemple) et décrit la formation pra¢igproposée par l'entreprise pour former un
pilote n‘ayant pas la compétence nécessaire.

b) Maintien des compétences :

L'exploitant décrit dans son manuel d'activitéstipalieres le systeme de maintien des
compétences de son personnel navigant. Ce maipéen S'appuyer sur _une quantité
minimale d'heures de vols effectuées par actividiquliere et par pilote que’é&xploitant
juge nécessaire pour maintenir un niveau de sécadéquat. Dans le cas ou cette condition
ne serait pas réalisée, I'exploitant définit le teou du stage de remise a niveau incluant un
contréle en vol du pilote.

c) Contrble des compétences
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Les contrdles (réalisés a l'issue de la formatimitale et lors du maintien des compétences)
du personnel navigant sont effectués par un peedoravigant détenteur au moins du méme
niveau de licence que le personnel contrélé.

La qualification d'instructeur (« flight instructerou « flight examiner ») n'est pas exigée. Le
pilote-contrbleur est cependant en possession derfaation initiale et du maintien des
compétences nécessaires. |l est désigné par [exglodans son manuel d'activités

particulieres.

3.4.2. Liste des personnels navigants et dossiangividuels

L'exploitant tient & jour une liste de ses persdsmmnavigants.

Il établit et tient a jour un dossier pour chageespnnel navigant contenant notamment les
titres aéronautiques détenus et les justificatides compétences précisées au paragraphe
3.4.1.

Ce dossier est archivé par I'exploitant :

- jusqgu’au départ du personnel navigant pour léssatiés a la formation initiale
- pendant leur durée de validité pour les licents=scertificats médicaux et les actes
liés au maintien et au contréle des compétences.

La liste et le dossier des personnels navigantsiom®s respectivement au premier et au
deuxiéme alinéa du paragraphe 3.4.2 sont terausli@gosition des services compétents.
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CHAPITRE IV - EQUIPAGE

4.1. Autorité et obligations de I'équipage
4.1.1. Fonctions des membres d'équipage
4.1.1.1.

Un vol ne peut étre entrepris que si les fonctidashacun des membres d'équipage ont été
définies préalablement au vol.

41.1.2.

La fonction de commandant de batdit-étreesttenue par un pilote membre de I'équipage de
conduite. Le commandant de bord est responsabieatmduite et de la sécurité du vol.

4.1.1.3.

Le commandant de bord peut déroger dans les lidilesode de l'aviation civile a tout ou a
une partie des regles de cette annexe chaquedii$'aptime indispensable a la sécurité du
vol. Il deiten rende compte dans les 48 heures aux services de |l@aviaivile.

4.1.2. Vérifications précédant le vol

Un vol ne peut étre entrepris que si le commandariiord s'est préalablement assuré qu'il est
réalisable par I'équipage et par lI'aéronef, dansdpect de la réglementation.

Dans le cas d’'une anomalie inscrite sur le caraebdte de I'aéronef, le commandant de bord
ne peut entreprendre le vol que si les conditiangm@mier alinéa du paragraphe 2.2.1 sont

remplies.

4.1.3. Connaissance du matériel et des procédures
4.1.3.1.

Un vol ne peut étre entrepris que si, d'une partdembres d'équipage sont familiarisés avec
'aéronef et son équipement de bord, notamment d&nel de sécurité-sauvetage et les
systemes spéciaux, et d'autre part ont une commaispratique deenleur manuel de vol ou
des documents acceptés comme équivalents.

4.1.3.2.

Pour les activités particulierest les vols & sensatignkes membres d'équipagivent
avehont une connaissance pratique du manuel nécessaiee pratique de cesetivités
opérationset ére-sontfamiliarisés avec les procédures de vol préciséas de manuel.
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4.1.4. Inaptitudes temporaires
4.1.4.1.

Tout membre d'équipagioit-sabsteng’abstientd'exercer ses fonctions dés qu'il ressent une
déficience physique ou mentale de nature a le eneg#ins l'incapacité d'exercer en sécurité ses
taches, ou qu'il se trouve sous linfluence de domis alcoolisées, de narcotiques ou de
stupéfiants.

4.1.4.2.

Le commandant de bord ne peut poursuivre un valada-d'un site d'atterrissage approprié
s'il constate l'inaptitude des membres d'équipageodduite a exercer leurs taches.

4.1.5. Passagers et chargement
415.1.
Le commandant de bostbit-:

a) exige le débarguement de toute personne, animal ouisargprésentant un danger pour
la salubrité ou la sécurité de I'aéronef ou deoseapants ;

b) s'assureque le chargement respecte a tout moment du sdingtations de masse et de
centrage fixées par la documentation associée rificze de navigabilité ou son document
équivalent ;

c) s'assureque le chargement de l'appareil ne crée pas dabspour la circulation des
occupants a bord et laisse libre I'acces aux issmiesales et de secours.

4.1.5.2.

Le commandant de bordeit-s'assure que les passagers ont recu en temps opportun les
informations voulues sur :

a) les modalités de l'interdicti@ventuellede fumer ;
b) l'utilisation des ceintures et harnais de sé&uyri

c) I'emplacement et les procédures d'utilisatios desques a oxygene et des gilets de
sauvetage ;

d) I'emplacement des acces passagers et des idsusscours et le moyen d'ouvrir ces
derniéres ;

e) toute autre instruction particuliere de sécuiéé a la particularité de I'aéronef ou de son
utilisation ;

f) le cas échéant, lorsque I'aéronef n'est pagpédaiiun ELT automatique, I'emplacement et
['utilisation de la balise de détresse (ELT de suou PLB).

Si ces informations sont fournies au moyen de sam#lesdeoivent-etrgont relatives au
modele d'aéronef utilisé.
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En cas d'urgence au cours du vol, le commandanbald veille a ce que les passagers
recoivent les instructions appropriées aux circomsss.

4.1.6. Obligation de tenue a jour du carnet de roet

Le commandant de bombit-s'assurede la tenue a jour du carnet de route, lorsque-cel
est exigé.

4.1.7. Obligations liées aux enreqgistreurs

Le commandant de bord s’assure que les enregistdewol, quand I'aéronef en est équipé :

a) ne sont pas mis hors service ou coupés perslant, let

b) en cas d’'accident ou d’incident devant fairdjét d’'un rapport obligatoire :
- ne sont pas effacés volontairement ; et
- sont désactivés immédiatement apres la fin dy b
- ne sont réactivés qu’avec l'accord de I'autoch@rgée de I'enquéte.

4.2. Composition de I'équipage
4.2.1. Généralités

La composition de I'équipage de conduite est détéand'apres le type, la classe de I'aéronef,
les caractéristiques du vol et la nature des opé@saprévues.

L'exploitant peut fixer une liste des membres digage de conduite en fonction des
conditions particuliéres d'utilisation. En aucuns d@ nombre et les qualifications des
membres d'équipage de conduite ne peuvent étreieimf®é aux exigences relatives a
I'équipage minimal de conduite.

Pour les aéronefs de 20 passagers et plus, utpieés le transport de passag@a—un
exploitantfrancaisla composition de I'équipage de conduitt-Etreestconforme aux regles
fixées pour les aéronefs exploités par une entege-transportaéridgitulaire d'un CTA

4.2.2. Equipage minimal de conduite

Le nombre de membres et la composition de I'éqeigconduite ndeiventpas—etgont
pas inférieurs aux limitations portées dans les doaiseassociés au document de
navigabilité de I'aéronef, notamment le manuel@eou le document équivalent.

Lors d’un vol d’instruction, un aéronef certifiéem/un équipage minimal de conduite de deux
pilotes peut étre piloté par un pilote candidaha gualification sous réserve que l'autre pilote
possede la qualification d'instructeur appropriée.

4.2.3. Personnel chargé de la fonction sécurité-saiage
4.2.3.1.
Hormis le cas des parachutages, le transport deagass a bord d'un aéronef nécessite un

nombre minimal de personnes chargees de la fonstonrité-sauvetage, hors équipage de
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conduite, égal a un, si le nombre de passageroagiris entre 20 et 50 inclus, au-dela une
personne supplémentaire par tranche complete omipléte de 50 passagers.

4.2.3.2.

Pour pouvoir exercer la fonction sécurité-sauvetlagepersonnedeivent-etrgont capables
d'effectuer les manoeuvres d'utilisation des issumsnales et de secours, des dispositifs
d'évacuation, de flottabilité et de survie, et slmer la mise en oeuvre des équipements de
sécurité-sauvetage.

4.3. Titres et compétences exigés des membres d'page
Le paragraphe 4.3 s’applique sauf dispositionsrages du reglement (CE) n°216/2008 et de

ses regles de mise en ceuvre déterminant les eemsemchnigues et les procédures
administratives applicables au personnel navigartadiation civile.

En outre Cce paragraphe ne s'applique :

- gu'aux aéronefs francais et aux aéronefs étrangetés d'un document de
navigabilité reconnu en France ;

- qu'aux titres aéronautiques francais et auxstii€ronautiques étrangers reconnus en
France.

4.3.1. Généralités

4.3.1.1.

Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 4.3.3.4{ Aul ne peut mettre en ceuvre un
aéronef s'il ne détient les titres aéronautiqugzraauiés, en état de validité, délivrés ou

reconnus owalidés par I'Etat d'immatriculation.

Cette disposition ne s'applique pas aux personmedéplacent en France un aéronef francais

- alent été désignées par I'exploitation,

- alent été formées a faire rouler 'aéronef,

- alent recu une formation concernant I'utilisatianld radiotéléphonie, les instructions
du contréle de la circulation aérienne, la phrasgiel et les procédures lorsque les
communications radio sont nécessaires,

- aient recu une formation concernant le plan dedd@me, les routes, la signalisation,
les margues, le balisage lumineux, la signalisation

- soient capables de se conformer aux normes opénatles requises pour déplacer de
maniéere slre I'avion sur I'aérodrome.

4.3.1.2.
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Sauf accord international, nul ne peut exploitentm rémunération un aéronef étranger en
France, s'il ne détient les titres aéronautiquesagiés en état de validité, délivyésconnus
ou validés par la France.

4.3.2 Vols patrticuliers
4.3.2.1 Vol d'instruction

ay-Pour se préparer seul a bord d'un aéronef en vigedidivrance d'ubrevet-dune-licence
e&@un&habmmgn%m#demnme ou, le cas échéant a son renouvellement, un gilmte

- satisfaire aux conditions d'age exigées, au regard de lemégitation applicable
pour le brevet ou la licence a acquérir ou détkmsa,du premier vol solo ;

- défentenir un certificat d'aptitude physique et mentale eargale validité quand
celui-ci est requis pour la délivrance du titrerespondant ;

- déientenir une autorisation écrite délivrée par un instructigtenant les privileges
correspondants.

4.3.2.2. Vol de démonstration

Seuls les vols de démonstration effectués avecilote pnvité sont soumis aux exigences
particulieres prévues ci apres :

a) Par dérogation au paragraphe 4.2.1, I'équipagecahduite au cours d'un vol de
démonstration comprend, outre le pilote invité
un pilote commandant de bord, a jour de ses compése détenant

i) le titre aéronautique et les qualifications reqlis permettant de remplir ses
fonctions sur l'aéronef considéré ainsi que leslitimms d'expérience récente prévues
au 4.4 et une qualification d'instructeur apprapad'aéronef utilisé, ou

ii) detenantn titre de pilote d'essais ou réceptions danagedtun vol effectué par un
organisme chargé d'essais en vol

et, pour les aéronefs multi pilotes, un copilote
1) a jour de ses compétences, qualifié sur le type ou
ii) détenant un titre de pilote d'essais ou réceptians le cas d'un vol effectué par un
organisme chargé d'essais en vol.

b) Le pilote invité est réputé, pendant les phased participe a la conduite de I'aéronef,
détenir les titres aéronautiques requis pour leeffelctué.

c) Le pilote invité communique dans une langue adlaire commune avec I'équipage de
conduite.
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4.3.2.3 Vol technique

Les personnels navigants des vols techniques golaires de la qualification de type ou de
classe requise ou d'un titre de pilote d'essargoeptions.

4.3.3. Radiotéléphonie

Tout détenteur d'une licence de membre d'équiphgéjlité a assurer les fonctions

d'opérateur de stations radioélectriques d'émisdiorservice mobile aéronautique ou du
service mobile aéronautique par satellite, doie &apable de s'exprimer dans la ou les
langues spécifiées par les organismes du contgla dirculation aérienne sans difficulté de
nature a géner les communications radio.

4.3.4. Titres et privileges particuliers étrangers

4.34.1.

Lorsqu'un aéronef frangais est utilisé a l'intéaridun pays étranger, les membres d'équipage
peuvent étre titulaires de licences délivrées oidéas par ce pays. Cette disposition ne
s'applique pas aux aéronefs francais exploitéseapiofessionnel et contre rémunération par

une entreprise francaisie-transpertaérien-puliwlaire d'un CTA

4.3.4.2. Titres et privileges particuliers

bY

Tout aéronef frangais peut étre piloté a titre @rppar un pilote, titulaire d'une licence

originellement délivrée (et non délivrée par églémae) par un Etat membre de la
Communauté européenne ou par un (des) autre(ds)Efrtie(s) a I'accord sur I'Espace
economique européen ou par la Confédération sussssyndition que la licence et les
gualifications soient conformes aux normes de 8aen de la convention relative a l'aviation
C|V|Ie mternatlonale et qu eIIes correspondent am:nes aeronauthues requis pour le vol

Le ministre chargé de l'aviation civile peut aceepexercice en France, et dans la limite des
privileges attachés a la licence francaise de @ifwivé, de privileges associés a un titre
délivré ou validé par un Etat étranger, ou de [@ges particuliers étrangers non reconnus en
France, si ce titre ou ces priviléges sanctionneniiveau de compétence suffisant pour
I'obtention du titre ou des privileges francaisieglents.

Pour l'application du présent paragraphe, le irilidune licence nationale de pilote privé (N-

PPL) délivrée par I'Autorité de l'aviation civileudRoyaume-Uni de Grande-Bretagne, a
laquelle est associée une déclaration de conformitéiveau correspondant de I'annexe | de
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la convention relative a l'aviation civile interimatale délivrée par cette autorité ou en son
nom par un examinateur habilité par elle, est aéa effectuer en France des vols a bord
d'avions immatriculés au registre du Royaume-UnGdende-Bretagne, a titre privé, en VFR

et dans la limite des privileges détenus au tireette licence nationale.

4.3.4.4.

Le ministre chargé de l'aviation civile peut sugpenl'application des paragraphes 4.3.4.1.,
4.3.4.2. et 4.3.4.3. a un pilote ayant commis afragtion.

4.3.4.5.

Nul ne peut pratiquer la voltige aérienne ou wdiliges altisurfaces ou les altipps'il ne
détient la formation spéciale correspondante pr@arearrété ou s'il n'a recu a cet effet une
autorisation au vu d'une formation équivalente omel expérience acceptable par le ministre
chargé de l'aviation civile. La délivrance de cetttorisation peut faire I'objet d'un contrdle
par l'autorité.

4.4. Conditions d'expérience récente
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Ce paragraphe s'applique sauf dispositions coesalu réeglement (CE) n°216/2008 et de ses
regles de mise en oeuvre déterminant les exigeneebnitues et les procédures
administratives applicables au personnel navigartdiation civile.

4.4.1.

a) Un piloted’aéronef visé a I'’Annexe |l du reglement (CE) ri62008ne peut exercer la
fonction de commandant de bord ou de copilote suaérodyne transportant des passagers
s'il n'a effectué, dans les trois mois qui précédem moins trois décollages et trois
atterrissages sur un aérodyne de méme classe ewdypur un entraineur synthétique de vol
qualifié a cet effet.

b) Un pilote d’aéronef ne peut exercer la fonctoih commandant de bord sur un aérostat
transportant des passagers s'il n'a effectué, 480 jours qui précédent, au moins trois
ascensions aux commandes.

bc) Un mécanicien navigant avion (MN ou F/E) ne pexgrcer ses fonctions sur un avion
transportant des passagers s'il n'a effectué, lgansois mois qui précédent, au moins une
étape a bord d'un avion de méme type ou sur unlaiewn de vol du type de l'avion sur

lequel il exerce.

4.4.2.

La présente disposition ne concerne que les pildtagronefs visés a I'Annexe Il du
reglement (CE) n°® 216/2008.

Le détenteur d'une licence qui ne détient pas uadfigation de vol aux instruments en état
de validité ne peut exercer de nuit en tant quencandant de bord d'un aérodyne transportant
des passagers s'il n'a effectué de nuit au moirgesmécollages et atterrissages requis par le
paragraphe 4.4.1 ci-dessus.

4.5. Connaissance des lois, réglementations et péocires.

4.5.1.

Le commandant de bordbit-veiller a respecter les lois, réglementations et procéddes
Etats dans lesquels les opérations sont effecetégsi sont relatives a I'accomplissement de
ses taches.

4.5.2.

L'exploitantdeit-veiller a ce que tous les membres de I'équipage de cenguit emploie

aient une bonne connaissance des lois, réglemmmdagt procédures des Etats dans lesquels
les opérations sont effectuées et qui sont reR@viaccomplissement de leurs taches.

Page36/78 Projet V0.7 du 12 novembre 2012




CHAPITRE V - UTILISATIONS - LIMITATIONS
5.1. Limites d'utilisation - Généralités
5.1.1. Limitations de navigabilité

Un aéronefdeit—&treest utilisé conformément aux conditions définies pas documents
associés a son certificat de navigabilité, parlamsez-passer, ou par son autorisation de vol.

5.1.2. Limitations opérationnelles

ien.

, les opérations
ETOPS pour les avions bimoteurs utilisés en longrreer, les aéronefs lourds sont utilisés
conformément a la réglementation technigue apgdkcadux aéronefs utilisés par une
entreprise titulaire d’'un CTA (1), excepté :

- ceux munis d'un certificat de navigabilit¢ restt d'aéronef de collection

(C.N.R.A.C),

- ceux dédiés au largage de parachutistes

- les hélicoptéres engagés dans les activités alesgort de charges a I'élingue,
d'hélitreuillage ou de lutte contre I'incendie

(1) Dans le cadre du calcul des distances d’att&ge sur piste seche, la marge exigée pour
les avions lourds peut cependant étre réduite gapart a celle requise pour les avions
exploités par une entreprise détenant un CTA (paphg OPS 1.515 de I'annexe lll du
reglement 3922/91 modifié par le reglement 859/2808a Commission du 20 aolt 2008) :
les avions lourds a réaction ou turbopropulseursms® a la présente annexe sont tenus
d’effectuer un atterrissage dans les 80% de |lamist d’atterrissage utilisable.

5.2. Aéronefsfrancais-dont la navigabilité n'est pas reconnue internatioalement

5.2.1.Aéronefs francais

L'utilisation des aéronefs francais dont le titre ®avigabilité n'est pas reconnu par la
convention de Chicago est restreint a la Franceeas de la convention internationale, et aux
Etats ayant contracté des accords particuliersyantavalidé le titre de navigabilité.

5.2.2 Aéronefs étrangersdontla-hravigabilité-n'est pasreconnue-internationalement

Le ministre chargé de l'aviation civile peut permeet'utilisation en France d'un aéronef dotée
d'un titre de navigabilité étranger non reconnuFeance, si les conditions techniques de
délivrance de ce titre garantissent au moins le enéimeau de sécurité que celles du titre
équivalent francais.
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5.45.3 Restrictions d'occupation des aéronefs

La présence a bord de toute personne n‘ayant gafonation en relation avec le but du vol
effectué est interdite lors de vols :

a) de contrdle, exigés a la suite d'opérationstr@®en ou de modifications affectant la
navigabilité ;

b) de remorquage de planeurs ;

c) effectués dans le cadre d'une activité parécelj

d) de lutte contre l'incendie ;

e) sur un aéronef pour lequel un équipage minireadelx pilotes qualifiés est exigé, si l'un
des pilotes est en cours de qualification ;

f) de transport par hélicoptere de charge extelié@iggue ;

g) d'hélitreuillage ;

h) de remorquage de navires par hélicoptere ;

i) de présentation ou de voltige effectués en neatation aérienne.

Cette disposition n'interdit pas la présence a besimembres d'équipage a I'entrainement a
ces divers types de vol ou de personnes attent@tugher les postes correspondants dans le
méme but, ou de personnels des services compéféattuant un contréle en vol.

5.55.4. Aérodrome de dégagement en vol |.F.R.
5.55.4.1.

Pour toute étape effectuée en I.F.R. un aérodraragedagemerdoit-etreestindiqué dans le
plan de vol, sauf :

a) si les conditions suivantes sont simultanémampiies :

- la durée du vol n'excede pas trois heures ;
- pour les avions, I'aérodrome de destination catepeux pistes utilisables ;

- pendant les deux heures qui précedent et sulihenireprévueestimeéed'atterrissage
(ou entrel'heure de dépatrt réelle et les 2 heures qui stitleeure estimée d'atterrissage,
la période la plus courte des deux prévalesu) I'aérodrome de destination sont prévus

- un plafond minimal de 300 metres au-dessus teute de la trajectoire de
ralliement, ou si elle n'est pas indiquée, au-desi l'altitude de sécurité du
secteur de 25 milles marins ;

- une visibilité horizontale minimale de 8 km ; ou

b) 4'i R'existe-pas-daérodrome-de-degagementappiapradrome d'atterrissage prévu est
isolé et que :
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- _une procédure d'approche aux instruments estcpies pour ['aérodrome
d'atterrissage prévu ; et

- les renseignements météorologiques en viguewodikles indiquent que, pendant
les deux heures qui précedent et les deux heuressujuent I'’heure estimée

d’atterrissage (ou enttimeure de départ réelle et les 2 heures qui Btiitfeeure estimée

d'atterrissage, la période la plus courte des dméxalant) les conditions sont les

suivantes :

Pour les avions :

- la base des nuages est a 300 m (1000 ft) au nanirdessus de I'altitude
minimale spécifiée dans la procédure d’approcheistxuments ; et

- une visibilité horizontale minimale de 5,5 km dépassant de 4 km la visibilité
horizontale associée a la procédure d’approcherstximents

Pour les hélicoptéres

- la base de nuages se situe au moins 120 m (3@ fdlessus du minimum
associé a la procédure d'approche aux instruments;

- la visibilité est supérieure d'au moins 1 500 m minimum_associé a la
procédure

5.55.4.2.

_Dans tous les cas, en vol I.F.R., un aérodromeédegkementioit-étreestdoté d'un secours
électriqgue en état de marche. Lorsque l'aérodraenéédagement n'est pas exigé, le secours
électriguedeit-étraesten état de marche sur I'aérodrome de destination.

5.65.5. Avitaillement, réserves de carburant et lubrifiart

565.5.1 Les aéronefs lourdstilisés—parun-exploitant-francaiiventpour ce qui concerne

l'application de ce paragraphgse conformetr aux dispositions réglementant les aéronefs
utilisés par une entreprisie-transpert-aérigitulaire d'un CTA

565.5.2

565.5.2.1.Les membres d'équipage ou des personnes désigaédexploitant peuvent
assurer les opérations d'avitaillement en carbudum aéronef dans les stations ou un
personnel n'est pas prévu a cet effet.

lls deiventse conformetr a des procédures fixées par le ministre chard@awdation civile.

5.65.5.2.2. Avitaillement avec passagers a bord

Un aéronef ne subit aucune opération d’avitailletineprise de carburant avec de I'essence
avion (AVGAS) ou de I'essence ou un carburant Wiolati un mélange éventuel de ces types
de carburant, lorsque des passagers embarquend Bord, ou débarquent.
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Pour tous les autres types de carburant, le pidotemandant de bord ou d’autres personnes
gualifiées sont présents a bord, préts a déclerathecconduire une évacuation de l'avion par
les moyens disponibles les plus pratiques et l¢s alpides.

Pour les aéronefs lourds, un moyen de communicatibbord satisfaisant est établi entre les

personnes responsables de I'avitaillement et lsgmeel navigant resté a bord. Dans le cas ou
la communication nécessite un équipement spécifigusersonnel navigant reste a proximité

immédiate de cet équipement.

5.65.5.3.

Le commandant de bordeit-s'assure avant tout vol que les quantités de carburant, de
lubrifiant et autres produits consommables lui petent d'effectuer le vol prévu avec une
marge acceptable de sécurité.

En aucun cas ces quantitésdmerent-etrgontinférieures a celles nécessaires pour :

- atteindre la destination prévue compte tenu déss pécentes prévisions
météorologiques, du régime et de laltitude prévos, a défaut, les quantités
nécessaires sans vent majorees de dix pour cent ;

- de plus, en L.F.R., si un ou plusieurs aérodrodeedégagement sont prévus au plan
de vol, rejoindre le plus éloigné de ces aérodromes

- et poursuivre le vol au régime de croisiere éooiqae :

* en vol V.F.R. de jour pendant vingt minutes, exéelgs U.L.M. et les
aérostats ;

* envol I.LF.R. et V.F.R. de nuit, pendant quarambereinutes, quel que soit
le type d'aéronef.

5.65.5.4.

Nul ne peut entreprendre un vol local au voisindgeon lieu de départ si ne sont embarquées
les quantités de carburant nécessaires pour voler :

- en V.F.R. de jour, pendant trente minutes ;
- en I.LF.R. et V.F.R. de nuit, pendant quaranterannutes.

5.65.5.5.

Nul ne peut poursuivre un vol au voisinage d'ue diatterrissage approprié si ne subsistent a
bord les quantités de carburant nécessaires péerpendant quinze minutes.

5-75.6. Utilisation des ceintures et des harnais de sédté
575.6.1. Membres d'équipage
Tout membre de I'équipageit:
a) pendant les phases de décollage et de montedeind'approche finale et d'atterrissage,

occupe le poste approprié a I'exercice de sa fonctiogaede sa ceinture de sécurité ou son
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harnais de sécurité attachés ; toutefois chaquebmeede I'équipage de conduite qui n‘occupe
pas un siege de pilote peut ne pas utiliser sonaiside sécurité, chaque fois qu'il ne lui
permettrait pas d'exercer normalement I'ensembgesiéonctions ;

b) pendant la phase de vol en route, garder sauceide sécurité ou son harnais de sécurité
attachés, sauf si I'exécution de ses taches exigee déplace ou se détache, pour satisfaire a
ses fonctions professionnelles ou physiologiquessxes cas, un membre de I'équipdage
étreesten mesure d'assurer ses taches pendant son absence

5+45.6.2. Passagers
Tout passagedoit-aveha sa ceinture de sécurité et son harnais attachds ¢gge en est
eéquipé) pendant le décollage et l'atterrissagendbute circonstance ou le commandant de

bord 'estime nécessaire.

Un vol ne peut étre entrepris que si les passqomrgent attacher et détacher leur ceinture et
harnais par leurs propres moyens ou avec l'aigegiarsonne située a proximité immediate.

Pour lesaéronefs utilisés pour largage de parachutistes, I'utilisation des haretaceintures
devra-étrestcompatible avec les conditions techniques spésf@nformément au 2.4.7.

5:75.6.3. Nombre d'occupants agés de plus de deux ans

575.6.4. Enfant de moins de deux ans

Chaque enfant &gé de moins de deux ans est afiachié@ dispositif de retenue (CRD).

5.85.7. Vols a haute altitude

5.85.7.1. Aéronefs a cabine non pressurisée
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Sur un aérondfancais-ou-utilise-parun-exploitant-francdépourvu de cabine pressurisée au

moins un pilotedeit-utiliser le systeme d'inhalation d'oxygéne pour toute ddegeol :

- supérieure a 30 minutes entre les altitudes reste 3800 métres exclue et 4400
metres incluse (niveaux de vol 125 a 145) ;

- a une altitude pression supérieure a 4400 méiresau de vol 145).
5.85.7.2. Aéronefs a cabine pressurisée

Les régles d'utilisations par les membres d'éqeipsdes passagers du systeme d'inhalation

d'oxygene des aéronefissncais—ou—utilise—parun—exploitantfranggimurvus d'une cabine

pressurisée sont celles applicables aux aérondfsésitpar une entreprisde—transport
aériertitulaire d’'un CTA

5.95.8 Embarquement dans un giravion "rotor tournant”

L'embarquement ou le débarquement des passagetanpeu'un rotor tourngeits'effectue
dans les conditions suivantes :

a) un pilotedeitreste aux commandes de l'appareil ;
b) une personne au moins, affectée a I'accompagnaias passagedsit-etrestprésente et
les guide lors de ces opérations. Elle peut faire partiggohupe transporté si les consignes

nécessaires lui ont été données ;

c) les opérations d'embarquement et de débarquenemntpassagers ne peuvent étre
effectuées simultanément pendant qu'un rotor tourne

d) de nuit, 'embarquemedbitse faire dans une zone éclairée, ou, a défaut d'éclairade d
zone, l'apparetfieitincorpore un dispositif éclairant le rotor arriére.

5-165.9. Regles d'utilisation diverses

5:266.9.1. Simulations en vol

5.9.1.1Vols d'instruction ou de contréle en conditions siralées de pilotage sans visibilité
Nul ne peut assurer l'instruction ou le contréle camditions simulées de pilotage sans
visibilité s'il ne peut assurer la vigilance extéirie dans les conditions usuelles, ou si un
observateur n'est pas en fonction a bord.

5.9.1.2. Simulation en vol de situations inhabitukds

Le commandant de bord ne simule pas des situadionsmales ou d’'urgence nécessitant
I'application de procédure inhabituelles ou d'urgen ni ne simule des conditions
météorologigues de vol aux instruments (IMC) &éade moyens artificiels :

- lors d'activités particulieres, dés lors gu’il teporte des passagers (exception faite
d’un spécialiste de I'activité dans le cadre d'fmmnation) ;
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- en dehors des activités particulieres, dés lor tahsporte des passagers ou du fret
(exception faite des vols d'instruction).

5.166.9.2. Dépots de neige, de glace ou autre

Aucun aéronef ne peut étre utilisé s'il n'a étéad@lssé de tout dépobt de neige, de glace ou
autre pouvant affecter ses performances ou sorfidmationnement.

5:2665.9.3. Utilisation en conditions givrantes

Aucun aéronef ne peut étre utilisé dans des c«nmshtglvrantes connues ou prevues s'iln est
certifié et équipé pour voler dans ces conditieeg:i

fopbedegnoce

5:1665.9.4. Minimums opérationnels

L'exécution de décollage et d'atterrissage en églevol I.F.R. est soumise au respect des
spécifications relatives a la détermination et wilisation des minimums opérationnels
prévues pamstructiorarréte

Pour I'application de ce paragraphe, tous les asautres que les avions sont assimilés aux
avions de catégorie A au sensléestruction|'arrétéprécité, a moins que des procédures de
décollage et d'atterrissage aient été approuvédegpsaervices compétents de l'aviation civile.

5.166.95. Aéronefs utilisés pour la voltige aérienne, lgavail agricole, la lutte contre
I'incendie ou le transport de charge a I'élingue

Les aéronefs exemptés de l'obligation de possédecettificat ou un laissez-passer de
limitation de nuisances en raison de leur util@atpour les activités de voltige aérienne, de
travail agricole, de lutte contre l'incendie outdmsport de charge a I'élingue ne peuvent étre
utilisés que pour ces activités ou pour I'entrake@nd ces activités.

5.1665.9.6. Parachutes de sauvetage a bord des aéronefs

Lors d'un vol de planeur non équipé d'un disposititopropulseur, d'un vol acrobatique, ou
d'un vol de largage de fret ou de parachutistesidam aérodyne, tout occupant de l'aéronef
deit-étreestéquipé d'un parachute de sauvetage de type agprouv

Cette disposition ne s'applique pas :
- aux aéronefs ultra-légers motorisés (U.L.M.) ggaid'un parachute ;
- aux parachutes motorisés ;
- aux vols de largage de fret a basse hauteur, ldacas ou l'arrimeur-largueur est

équipé d'une sangle de retenue en lieu et plapachute.

Toutefois, a bord des hélicoptéres, lors d'un wlatgage de parachutistes ou de fret, si le
pilote est installé sur un siége ou la place dwaglarte n'est pas prévue, que ce siege est
equipé d'une ceinture de sécurité et éventuelledientharnais, conformément au paragraphe
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2.4 du présent arrété, le pilote peut ne pas @ueé d'un parachute de sauvetage. Dans ce
cas, ildeit-conserve la ceinture de sécurité et le harnais attachédgmrtoute la durée du
vol.

5.206.9.7. Espaces a spécifications minimales de performess de navigation (ou espaces
MNPS) et espaces a minimum de séparation verticatéduit (ou espaces RVSM)

Nul ne peut circuler avec un aéronef francais r@téfieur des espaces a spécifications
minimales de performances de navigation, dits esp&®tN.P.S., ou a l'intérieur des espaces
a minimum de séparation verticale réduit, dits espdRVSM, s'il n'a obtenu une autorisation
délivrée par le ministre chargé de I'aviation @il

5.1665.9.8. Transport de marchandises dangereuses

Le transport de marchandises dangereasesnoyen d’'un aéronedst interditautorisé sur

accord du-Cependant-leninistre chargé de l'aviation civifgeut-autorisera-deérogera—cette

regle si le demandeur justifie de mesures de sécuqtévalentes a celles applicablea
transport-aérien—publicune entreprise titulaire d’'un CTA pour le transmie marchandises
dangereuses considérée

516.99. Zones dans lesquelles des exigences de perfonoe de navigation sont
spécifiées (ou " espaces ou trajectoires RNAV")

Un exploitant est autorisé a exploiter un aéronmfisdun espace, a travers des portions
d'espace, ou sur des routes pour lesquels desneggyee performance de navigation ont été
spécifiees dés lors que les conditions suivantelsrespectées

a) L'exploitantdeit-s'assure que l'aéronef est certifié conformément a ces esxigs, et,
lorsquec’est requis, doit-établir et tenir-tient a la disposition des services compétents ses
procédures opérationnelles applicables avant etlgsgnle vol en espaces ou trajectoires
RNAYV, en situation normale, et en cas de défaikapartielle ou totale de I'équipement
RNAV.

b) L'exploitant d'un aéronef exploité dans les zovisées au (ageit-s'assureque toutes les
procédures d'urgences, speécifiées par l'autosigoresable de I'espace aérien concerné ont été
incluses dans la documentation de bord.

5:165.9.10. Vol de démonstration

Seul un exploitant détenteur d'un des agrémentsugprau R. 133-1-1 du code de l'aviation
civile ou de l'un des agréments ayant le méme opjévus par le réglement (CE)
n°1592/2002 susvisé peut postuler en vue d'effectes vols de démonstration, sous réserve
du respect des exigences fixéesaanexappendice/t ou d'exigences particulieres fixées par
le ministre chargé de I'aviation civile.

5:26.911. Vol technique

Un vol technique s'effectue conformément aux redéskair.
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Chapitre VI - DOCUMENTATION
6.1. Obligation d'emport des documents

6.1.1.Les documents dont la liste sdiiventse trouvetr a bord de I'aéronef, tenus a jour et
en état de validité. lideivent-étrgontprésentés a la demande des services compétents.

6.1.1.1.Pour tout vol :
a) hormis le cas des planeurs et des U.L.M., laish@ntation a jour fixant les conditions et
limites d'utilisation de I'aéronef, notamment lenmel de vol ou le document équivalent et la

fiche de pesée ;

b) les consignes relatives aux éventuelles utitinatparticulieres, aux opérations de secours
et a l'utilisation des équipements de secours ;

c) le plan de vol de circulation aérienne, lordast établi ;

d) sauf pour les vols restant dans la circulatiaémbdrome, les cartes appropriées a la route
envisagée et a toute autre route de déroutement.

6.1.1.2. Pour tout vol autre qu'en U.L.M., pour lequel fafome de décollage et
d'atterrissage sont différents :

a) le certificat d'immatriculatioau-e-document-eguivalent
b) le document de navigabilité ;

c) le document de limitation de nuisansesxigé ;

d) la licence de station d'aérorseéxigée ;

e) les licences, qualifications, autorisations teghes et carnets de vol (si une autorisation
technique y est apposée) des membres d'équipagmdeite ;

f) le carnet de route. Toutefois I'emport de ceuthoent n'est pas obligatoire sous réserve du
respect des dispositions prévues au paragraphe 6.2.

g) une copie des autorisations spécifigues, sicame ;

h) le certificat d’assurance si celle-ci est exigéaformément au reglement (CE) n°785/2004
du parlement européen et du conseil du 21 avrild269atif aux exigences en matiere
d'assurance applicables aux transporteurs aétienx @xploitants d'aéronefs.

6.1.1.3.Pour tout vol en U.L.M., pour lequel les terraies décollage et d'atterrissage sont
différents :

a) la carte d'identification ;
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b) la licence du pilote

des activités particulieres
c) la licence de station d'aérorsgéxigee.
6.1.1.4.Pour tout vol d'un aéronef francais dans un pagsger :

a) les procédures, conformes aux dispositions afedxe 2 & la convention de Chicago,
destinées au commandant de bord d'un aéronefepteérc

b) les signaux visuels gerdeiventutilisentr les aéronefs interceptés conformément aux
dispositions de l'annexe 2 a la convention de Qjoica

Ces documentdoivent-étrgonta la portée de I'équipage.

c) le carnet de route.

6.1.1.5.Pour tout vol comportant une dérogation aux caomaktnormales de vol :
Les dérogations accordées a cet effet ou leurgsopi

6.1.2.Pour les activités de voltige aérienne et les dditipns de vitesse autour de pylones,
I'emport des documents de bord n'est pas obligatoir

6.1.3.Les livrets cellule et moteur et la fiche héli@sont pas considérés comme documents
de bord et nedeivent—pasont pas tenus dee trouver a bordies—aéronetie I'aéronef
concerné

6.2. Tenue a jour des documents
6.2.1. Carnet de route
6.2.1.1.Les exigences du paragraphe 6.2.1 ne concerngiepdl.L.M.

6.2.1.2.Tout aéronetloit-étreestdoté d'un carnet de route dont la forme est aéeepar les
services compétents de I'Etat d'immatriculatiofiafronef.

Le carnet de routdeit-étresttenu a jour et convenablement rempli, au plus &rdin de
journée et/ou apres toute anomalie, incident oidant

6.2.1.3. La mise a jour du carnet de rout®it—&treest faite sous la responsabilité du
commandant de bord et signée par lui, notammené &ui concerne :

- la date ;
- le nom des membres d'équipage et leur fonctioord ;
- l'origine et la destination du vol ;

- I'heure de départ et I'heure d'arrivée ;
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- le temps de vol ;

- la nature du volprivé, travail aérien)

- le carburant embarqué lors de l'avitaillement ;

- les anomalies constatées pendant le vol ou unetione explicite d'absence
d'anomalie.

6.2.1.4.Pour les aéronefs francais, apres toute opérdtamtretien, le carnet de roudeit
étreestrevétu de l'approbation pour remise en servicaf@cmément au chapitre VII), ainsi
gue de l'identification de I'organisme ou de laspane physique ayant effectué ces opérations
d'entretien.

6.2.1.5.Pour les aéronefs francais, apres toute actioredgse en état consécutive a une
anomalie signalée au carnet de route, mentoi—&treest faite des actions correctives
effectuées ainsi que de lidentification de l'oigare ou de la personne physique ayant
effectué ces opérations.

6.2.2. Documents liés a I'entretien

Le "propriétaire” (au sens du chapitre VII, paraiye 7.1)deit-tenitient a jour les documents
suivants dans lesquels sont consignées les op&atientretien effectuées et leurs résultats :

- le livret d'aéronef ;
- le livret moteur ;

- la fiche hélice ;

- le livret radio.

La forme et le contenu de ces documents, ainsilegpienéthodes pour les tenir & jour, sont
fixés enannexeappendicdli.

6.3. EFB

6.3.1.Un EFB de classe 1 peut permettre de répondrexagences d’emport des documents
contenues dans le paragraphe 6.1.1.1.

L'approbation de cet équipement n'est néanmoineRERE.

6.3.2.Caractéristigues complémentaires :

Un EFB de classe 1

a) accueille tous types de logiciels a I'exceptierceux permettant :
- I'affichage d’informations qui peuvent étre wiies tactiquement par les membres
d’équipage de conduite pour vérifier, contrélerddgluire la position ou la trajectoire
de I'aéronef ;
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- I'affichage d’informations qui peuvent étre wiies par les membres d'équipage de
conduite pour évaluer I'état en temps réel de syssede bord critiques ou essentiels
en remplacement de systéemes avioniques installés ;

- la communication comme moyen primaire vers lemoismes rendant les services
de la circulation aérienne ;

b) est rangé pendant les phases critiques de ubl@aqu'il est fixé a un support ; cependant,
dans le cas d'applications concernant les cartesadtiques, leur utilisation est permise
pendant de telles phases uniguement si 'EFB deseld est utilisé avec un systeme de
fixation et solidement attaché au pilote ;.

c) peut étre alimenté électriqguement au traversygstemes de génération des avions

6.3.3 L utilisation d'un EFB de classe 1 pour d’autresmges que le simple remplacement de
documentation sous format papier est autorisé.

6.3.4En aucun cas une panne d’EFB ne compromet laitg&durvol.

Note : I'emport d’'un EFB de secours peut s’avérécassaire pour répondre a la présente
exigence.

6.3.5En aucun cas l'utilisation d’'un EFB ne détourrsténtion des membres d’équipage des
taches critiqgues pour la conduite et la sécuritealu

Cette disposition n’exclut pas l'utilisation d’apgaltions hébergées par 'EFB et participant a
la conduite du vol (applications cartographiguesmment).

CHAPITRE VII - Entretien

Les exigences de ce chapitre VIl ne concernentl@agéronefs relevant du champ de
compétence de I'agence européenne de la sécuniéh@e qui sont soumis aux dispositions
du réglement n°2042/2003 de la Commission euroeion20 novembre 2003 relatif au
maintien de la navigabilité des aéronefs et dedwt®, pieces et équipements aéronautiques,
et relatif a I'agrément des organismes et des pees® participant a ces taches.

Elles ne concernent pas non plusUek.M.

7.1. Responsabilités
Le propriétaire d'un aéronef est responsable dedien de cet aéronef. En cas de location, la
responsabilité du propriétaire (1) et de I'explditest fixée conformément au code de
l'aviation
civile.

(1) Dans la suite du texte, le terme "propriéta@tésigne la personne responsable au sens du
présent paragraphe.

7.2. But de I'entretien
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7.2.1. L'entretien des aéronefs comprend la réalisatmndes personnes compétentes des
opérations (2) suivantes :

- I'application d'un programme d'entretien acc@gieles services compétents ;
- la correction des défectuosités ;

- I'exécution de modifications ou de réparations ;

- l'application des consignes de navigabilité.

(2) Les vérifications normalement effectuées awanhtpar le pilote ne sont pas considérées
comme des opérations d'entretien.

7.2.2.L'entretien des aéronadsit-etrestsuffisant pour assurer :
- I'aptitude au vol et le bon fonctionnement degiggments et instruments installés a
bord et dont la présence a bord est exigée paédementation en vigueur pour

assurer lI'accomplissement du type de vol envisageé ;

- le bon fonctionnement des moyens de communicatde navigation et de
surveillance installés ;

- le bon état de I'aéronef au regard des réglasives a la limitation des nuisances.
7.3. Aptitude au vol
Nul ne peut mettre en service un aéronef s'il pastapte au vol.
Un aéronef n'est apte au vol que s'il continue émmdre aux conditions techniques de
navigabilité ayant servi de base a la délivranceeevant de base au maintien en état de
validité du document de navigabilité qui lui esbre.
Un aéronef est inapte au vol si :
- l'aéronef a été utilisé dans des conditions namfarmes a celles définies par son
document de navigabilité et les documents assoetési'a pas fait l'objet de
vérifications appropriées ; ou

- I'aéronef a subi une modification ou une réparation approuvée ; ou

- les modalités d'application de nature réglemeamtdiune modification ou d'une
réparation approuvée n'ont pas été observées ; ou

- 'aéronef n'a pas été entretenu conformémentepositions du présent arrété et des
autres arrétés applicables ; ou

- 'aéronef n'a pas été remis en état conformémentlispositions du présent arrété et
des autres arrétés applicables a la suite d'udentpu d'un accident ; ou

- a la suite d'une opération d'entretien, I'aéror®fpas été approuvé pour remise en
service suivant les dispositions du présent agéties autres arrétés applicables.

Page49/78 Projet V0.7 du 12 novembre 2012




7.4. Programme d'entretien

Le programme d'inspection ou d'entretien acceptéigsaservices compétents de l'aviation
civile doeit-étreestproposé par le propriétaire.

Il deits'inspire du programme conseillé par le constructeur.

Il deit-indique les limitations de durée d'utilisation ou de dudé&evie des éléments pour
lesquels cette durée est limitée.

I| deit-etreestcomplet et détaillé ; dleit-netammentaitre notammengapparaitre distinctement
les inspections de routine et les inspections ki&tai

Une inspection de routine consiste en un examemagleisuel ou en un essai de
fonctionnement.

Elle permet de s'assurer de I'état d'un sous-ensedideronef autant qu'un désassemblage
n'est pas nécessaire.

Une inspection détaillée consiste en un examen lmdfun sous-ensemble d'aéronef avec
tous les désassemblages nécessaires pour rerspiiteences du paragraphe 7.5 ci-dessous.

Il doit-étreesttenu a jour.
7.5. Inspections

Toute personne effectuant l'inspection d'un aéraleéfproeder de fagcon a détecter les
défectuosités et préueicelles qui auraient des conséquences catastrashiguelle doit
notammentutiliser notammenta cet effet la liste des vérifications résultantpfogramme
d'entretien accepté, indiquant par le détail |éméhts a contréler et I'objectif de I'inspection.

7.6. Méthodes, techniques et pratiques

7.6.1.Toute personne effectuant une opération d'entratige modification ou une réparation
deit-utiliser des méthodes, des techniques et des pratiquesrom¥ a I'usage aéronautique.
S'il existe des méthodes, des techniques ou ddguesa approuvees par les services
compétents et publiées, que ces méthodes, tecsn@mu@ratiques, soient définies dans un
cadre général ou dans le cas particulier de I'a¢remtretenu, elléeit-les utilise ou montre
I'équivalence des méthodes qu'elle emploie avéescei.

Elle deit-utiliser les outillages et les moyens de contrble nécesspur assurer la qualité de
l'intervention, conformes a l'usage aéronautiquedeéS moyens de controle spéciaux sont
recommandés par le constructeur, dbé-utiliser ces moyens ou des équivalents acceptés par
les services compétents.

7.6.2.Toute personne effectuant une opération d'entrefiee modification ou une réparation
deit-travailler de facon telle et avec des matériaux de qualie gee I'aéronef, la cellule, le
moteur, I'nélice ou I'équipement, entretenus ouifiésd aient des caractéristiques au moins
egales a celles du produit dans sa définition gllwei éventuellement affectée de
modifications approuvées.
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Les caractéristiques visées dans ce paragraphecesties qui touchent la navigabilité et
notamment celles qui concernent I'aérodynamiqueidistance structurale et la résistance aux
vibrations et aux détériorations.

7.6.3.Toute personne procédant au remplacement d'ureététteéronef, de moteur, d'hélice
ou d'équipemerdeitutiliser comme piece de rechange des piéces en bon état, et

- dont le marquage assure l'origine ou la qualité ;

- produite par elle-méme suivant les regles apbles; ou

- acceptées par les services compétents.

7.7. Enregistrement des travaux

Toute personne ayant procédé ou fait procéder, sausesponsabilité, a une opération
d'entretien, une modification ou une réparationsuraéronef ou un élément d'aérodeft
inscritre sur le document approprié la description du tiesff@ctué et les constatations faites
au cours de cette opératidideit—dDe plus,il y inscrire son nom et y apposeon visa.

7.8. Approbation pour remise en service (A.P.R.S.)

7.8.1. A lissue de la derniere opération d'entretieeatfée en vue de la remise en service
d'un aéronef, la personne responsable de cettsegamiservicdeitporte :

- sur le document approprié de I'aéronef ou démiéht d'aéronef, a la suite de I'état
récapitulatif des travaux mentionné au paragraphgeet

- sur le carnet de route
les renseignements suivants :
- la date et I'heure de fin d'intervention ;

- son nom et, s'il y a lieu, la référence de I'mgppt dans le cadre duquel il est
intervenu ;

- le cas échéant, la liste des travaux difféerés & eéchéances limites du report ;
- la mention explicite de I'A.P.R.S. (3) ;
- sa signature.

7.8.2.L'approbation pour remise en service ne poure@wnoncée que Si :

- dans le cadre de cette intervention, les enregngnts prévus au paragraphe 7.7 ont
bien été effectués ;
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- dans le cas d'une modification ou d'une réparagifectant les limitations ou les
informations contenues dans le document de navigabt les documents qui lui sont
associés, notamment le manuel de vol, ces docuroehé&té mis a jour ;

- 'aéronef ne présente pas de défaut apparentpbuwettre en cause son aptitude au
vol.

7.8.3.Pour les éléments d'aéronefs ayant subi une apemientretien en atelier, I'A.P.R.S.
doit-étrestportée sur une étiquette de navigabdit&- AEASA FORM 1ou DGAC FORM 1
ou document équivalent.

Les indications quéeiventy étresontportées sont celles spécifiées au paragraphe Ta8.1,
mention de I'A.P.R.S. étant cependant remplacédéadanite éventuelle de date d'utilisation
pour montage sur aéronef. Pour un élément d'aérthgf.R.S. est validée apres installation
correcte sur aéronef par I'A.P.R.S. de I'aérorighiéme.

7.9. Vols de controle

Des vols de contréleleivent-étrgont exécutés a lissue de I'accomplissement de cestain
opérations d'entretien ; les cas d'exigibilitéestinodalités de leur exécution sont définis dans
I'apnexeappendicdll V- du présent document.

7.10. Entretien dans un cadre agréé
Tout propriétaire d'un aéronef choisissant de faffectuer I'entretien par une ou plusieurs
personnes physiques ou morales agréées a cepafféds services compétertsit, afin de
bénéficier des avantages liés a cette formule eteraade durée de validité pour certaines
catégories de certificats de navigabilite, erréaia déclaration aux services compétents en
précisant le programme d'inspection ou d'entretiiisé. Les dispositions des paragraphes
6.2.2 et 7.2 a 7.9 sont alors prises en chargegsaateliers agréeés.

L'entretien des stations d'aéronefs est effectus de organisme agréé a cet effet par le
ministre chargé de l'aviation civile.

(3) L'A.P.R.S. ne peut pas étre inscrite sur leetiéronef si celui-ci n'est pas disponible sur
place (cas par exemple d'une réparation en escale).

CHAPITRE VIII - VOLS A SENSATIONS

8.1 Généralités
8.1.1. Champ d’application

Les dispositions du présent chapitre s’appliquent exploitants qui effectuent des vols a
sensations au moyen d’avions :

- a titre onéreux ou,
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- recourant a la publicité, au démarchage, a dek@déions dans les médias ou sur
Internet ou a tout autre moyen visant a faire crméeur activité aupres du public.

Sont exclus de ce champ d’application les expltstgmatiquant la voltige aérienne sur des
avions a piston dont la puissance maximale contastistrictement inférieure a 185 kW (soit
inférieure ou égale a 250cv).

8.1.2 Organisation

L’exploitant s’assure que son organisation est @#aa son activité et que des procédures de
supervision des opérations ont été définies.

L’exploitant nomme un dirigeant responsable ay&mitbrité pour s’assurer que toutes les
activités liées a l'exploitation et a la maintenangeuvent étre financées et effectuées
conformément a la réglementation en vigueur.

L’exploitant désigne des responsables, chargésedeadrement et de la supervision des
domaines suivants: opérations aériennes, entrétignation des équipages, opérations au sol
et gestion de la sécurité.

Une méme personne peut cumuler plusieurs respditésbi
8.1.3 Etude de sécurité

Avant d’entreprendre son activité de vols a seasatet préalablement a la rédaction de son
projet de manuel d’exploitation, I'exploitant s’ass par une étude de sécurité qu’il met en
ceuvre toutes les précautions raisonnables afirsufas un niveau de sécurité qu'il juge
acceptable.

L’exploitant met en ceuvre un systeme de gestiotadeecurité (SGS), conformément au
paragraphe A.2 deAnnexeppendiceVit afin de maintenir ou d’améliorer le niveau de
securité.

8-1.8.1.4Information des passagers

Avant chaque vol I'exploitant informe les passag@ar ecrit, que le vol ne répond pas au
niveau de sécurité défini pour le transport aépigblic. L’exploitant obtient confirmation de
I'acceptation par le passager.
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L’exploitant informe les passagers sur 'utilisatides dispositifs de secours et d’'urgence (en
particulier, siege éjectable et parachute).

8.2. Manuel d’exploitation
8.2.1 Généralités

Un exploitant ne peut utiliser un avion dans lereatk vols a sensations ou pour la formation
de pilotes a leur pratique que s’il a mis a la dsfon du personnel intéressé un manuel
d’exploitation.

Le manuel d’exploitation est un document préparé’paploitant. Il est destiné a mettre a la
disposition de I'exploitant et du personnel de {ikxtant les régles et procédures a suivre,
ainsi que toutes les informations et instructiogsessaires pour que les divers objectifs de
I'exploitation soient atteints dans des conditidessécurité satisfaisantes.

Le manuel d’exploitation est facilement utilisabléexploitant s'assure qu'il est connu et mis
en application par le personnel concerné.

8.2.2. Rédaction et contenu

L’exploitant s’assure que :

- le manuel d’exploitation contient toutes les égnes et informations nécessaires au
personnel d’exploitation pour exercer ses attrdnsi;

- le manuel d’exploitation est modifié ou révisénafjue les instructions et les
informations qu’il contient soient a jour ;

- 'ensemble du personnel d’exploitation est inférades modifications apportées aux
parties du manuel relatives a ses fonctions ;

- le contenu du manuel d’exploitation est précisémrexappendice/It.

--Ssous réserve de I'accord des services compétentsiamuel different dans sa forme peut
étre fourni si I'exploitant le juge mieux adapt&dogesoins de ses personnels.

~lLe contenu du manuel d’exploitation, y compris lemble des modifications ou révisions
permet d’assurer la sécurité des pratiques opératltes et la conformité aux dispositions du
présent chapitre de cette annexe. Il inclut leggqartons mises en évidence par I'étude de
sécurité, ainsi qu'a toute autre consigne notpeieles services compétents dans l'intérét de la
securité.

~L’exploitant meta—+s en place une procédure interne de validation citec du manuel
d’exploitation,

8.2.3 Déclaration de conformité

L'exploitant établit une déclaration de conformité&liquant qu’il répond aux exigences du
présent arrété et que les procédures décrites ldamsanuel sont adaptées aux vols a
sensations envisageés (cf. appendice VII).
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8.2.4. Dépbt du manuel d’exploitation

Le manuel d'exploitation et la déclaration de confibé -essont déposés par l'exploitant
aupres des services compétents avant le débuiaiwité.

Par le dépbt de ces documents, I'exploitant s'engamettre en place l'organisation et les
procédures en vue de s'assurer que les instructiomsignes et informations données au
personnel permettent de respecter la réglementaéionnigue applicable, notamment en
matiere de sécurité.

8.2.5. Amendements et modifications

Toute modification de l'activitt ayant une incidensur le manuel fait I'objet d'un
amendement. L'exploitant révise également le mamwmelfonction de I'évolution de la
réglementation.

Les amendements suivent la méme procédure de deed¢ manuel de base.

8.2.6 Cessation d’activité

L'exploitant informe les services compétents lofdgasse d'utiliser un manuel.

Si _cette interruption est supérieure a douze mbigue I'exploitant envisage une reprise
d’activités en lien avec ce manuel, celui-ci entegp une nouvelle procédure de dépot.

8.2.7. Utilisation

L’exploitant et son personnel, notamment les éqyepale conduite doivent se conformer aux
consignes et procédures du manuel d’exploitatiam pexécution de leurs missions.
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8.3 Avions

Les avions utilisés pour effectuer des vols a demsa doivent répondre aux conditions
suivantes :

- 'avion est muni d’un titre de navigabilité eraétle validité, reconnu par la France;
- 'avion est exploité conformément aux limitegeatileges associés a ce titre ;

-_en complément des équipements requis par le chalpie I'annexe au présent
arrété, tout avion utilisé dans le cadre de votemsations est eéquipé d’un dispositif
scellé d’enregistrement des facteurs de charge rantiMe domaine de vol de
I'appareil.

- dans le cas d’avions munis de siege éjectatdgplioitant en précise les conditions
d’entretien et de mise en ceuvre.

8.4 Exécution des vols
Le profil du vol est compatible avec le domainevde et les limitations spécifiées dans le
manuel de vol de l'avion utilisé. Ce profil de \edt décrit dans un programme d’évolutions
figurant dans le manuel d’exploitation.
L’exploitant définit en liaison avec les servicesmpétents en charge de la gestion des
espaces aeériens des zones d’évolution définiesldamqdans horizontal et vertical adaptées a
son activité.

Sauf accord spécifiqgue des services compétentgytdations au-dessus des agglomérations,

utio 3 HiSa 0 RSO adterisees.
Toute information utile au déroulement du vol estsente et accessible a bord de I'avion.

8.5 PCempetence-des-@rsonnels navigants

N
Aw, i -, - e

8.5.1. Compétences

a) Les personnels navigants effectuant des voksnaationssuiventieivent-avei—suiviles
formations définies par I'exploitant, portées aunoel d’exploitation, pour I'exercice de ces
activités. Les pilotes sont titulaires d’'une licermmportant les privileges de la licence de
pilote professionnel avion.

b) Formation initiale :

Cette formation comporte une partie théorigue etpartie pratique qui peuvent étre adaptées
en fonction de I'expérience de chaque pilote. Jett@ation tient compte des enseignements
au sol et en vol requis par I'arrété du 2 juille0Z susvisé.

La partie théorique propose un rappel des réglestions en vigueur relatives aux vols a
ainsi gu’'une présentation du manuel d’exploitatied’exploitant.

La partie pratigue permet de s'assurer du niveagodepétence du pilote (par un vol de
contrble par exemple) et décrit la formation pnaéigproposée par l'entreprise pour former un
pilote n‘ayant pas la compétence nécessaire.
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c) Maintien des compétences :

L'exploitant décrit dans son manuel d’exploitatiersysteme de maintien des compétences de
son personnel navigant. Ce maintien peut s'appsiyeune quantité minimale d'heures de
vols effectuées par pilote gue I'exploitant jugeessaire pour maintenir un niveau de sécurité
adéquat. Dans le cas ou cette condition ne saxaitgalisée, I'exploitant définit le contenu du
stage de remise a niveau incluant un contréle édwagilote.

d) Contréle des compétences

Les contrdles (réalisés a l'issue de la formatmhale et lors du maintien des compétences)
du personnel navigant sont effectués par un peedagravigant détenteur au moins du méme
niveau de licence que le personnel contrélé.

Une vérification en vol des compétences est rél@é moins une fois par an pour chaque
pilote.
La gualification d'instructeur (« flight instructerou « flight examiner ») n'est pas exigée. Le

pilote-contrbleur est cependant en possession derfaation initiale et du maintien des
compétences nécessaires. |l est désigné par exgldans son manuel d’exploitation.

8.5.2 Liste des personnels navigants et dossierslividuels

L'exploitant tient & jour une liste de ses persdsmmnavigants.

Il établit et tient & jour un dossier pour chaq@espnnel navigantontenant notamment les
titres aéronautiques détenus et les justificatides compétences précisées au paragraphe
8.5.1.

Ce dossier est archivé par I'exploitant :

- jusqu’au départ du personnel naviguant pour kesaliés a la formation initiale,
- pendant leur durée de validité pour les licentescertificats médicaux et les actes
liés au maintien et au contréle des compétences.

La liste et le dossier des personnels navigantsiom®s respectivement au premier et au
deuxiéme alinéa du paragraphe 3.4.2 sont terausgli@position des services compétents.

| : : : 1o 2 :
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AnnexeAppendicel - MANUEL D'ACTIVITES PARTICULIERES
A. GENERALITES

La partie Généralités définit la politique générdke I'exploitant dans la conduite de son
exploitation technique notamment :

- la description de la structure d'exploitation ;

- les fonctions nécessaires a I'exploitation, lgofadont elles sont remplies et les
liaisons entre elles ;

- les principes et méthodes définis par I'explaitgour la préparation, la conduite et la
surveillance des vols ou de toute autre opératibérente a I'exploitation.

Cette partiedeit-étreest compatible avec les spécifications d'agrémentivels a I'entretien,
lorsqu'elles existent.

Section 1

Organigramme des postes et des fonctions

1.1. Administrateurs et personnel d'encadrement

Définition des fonctions du personnel de directiein d'encadrement. Un organigramme
indigue le nom de la personne qui occupe chaquée podcessaire a la direction de
I'exploitant et a I'encadrement du personnel.

1.2. Membres d'équipage

Description des fonctions opérationnelles et deparsabilités des membres d'équipage. Si
une entreprise est suffisamment importante pout spit nécessaire de désigner un chef
pilote et/ou un autre poste d'encadrement des nesnbdéquipage, il est préférable que ces
fonctions soient classées dans le paragraphe 1.1.

1.3. Personnel d'entretien

Si I'exploitant assure lui-méme I'entretien, norhsesponsabilités du personnel d'entretien
doivent-étrgontprécisés. Les fonctions d'encadrenamitrent-etrgontde préférence classées
dans le paragraphe 1.1.

1.4. Autres personnels

Fonctions et responsabilités d'autres postes opénais.

Section 2

Activités de l'entreprise

Liste des activités particulieres effectuées paploitant.
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Pour les exploitations dont la vocation principade la formation de personnels navigants a la
pratique d'activités particuliéres, programmesatmation pour chacune de ces activités.

Section 3

Movens technigues

3.1. Classification des aéronefs utilisés

Composition de I'ensemble de la flotte dans sesrsi@s activités (types ou classes d'aéronef,
immatriculation ou identification).

Pour chaque aéronef ayant un titre de navigabiléfre du titre, durée de la validité de ce
titre ou du document de navigabilité équivalent.

3.2. Entretien

Références éventuelles d'agrément de 'unité datééer d'entretien.
Protocole d'entretien.

3.3. Exploitation d'aéronefs n'appartenant pas a &xploitant

Consignes particulieres élaborées par I'exploitamt cas d'utilisation d'aéronefs ne lui
appartenant pas.

Responsabilités techniques qui incombent au prerewu bailleur, notamment dans les
domaines relatifs aux équipages de conduite, adlkaodés d'exploitation et a I'entretien.

Section 4

Membres d'équipage de I'entreprise

4.1. Composition et autorité

Composition générique de I'équipage pour chagueatio@ envisagée : fonctions, types de
licences, qualifications, certificats

S'il'y a lieu, dérogations obtenues avec leurgeéfees.

4.2. Durée du travalil

Limitations fixées par I'exploitant relatives auaps de vol et a la durée des repos, et
dérogations possibles a ces différentes limitations

4.3. Formation
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Dispositions prises pour reconnaitre la compételesepersonnels navigants en fonction des
diverses activités particulieres qu'ils sont susbbgs d'exercer.

Si la compétence des personnels navigants n'estapasiveau requis par I'exploitant,
programme minimal de mise a niveau ou de formaties personnels navigants en fonction
des activités particuliéres qu'ils sont suscepildlexercer.

4.4. Définition et maintien des compétences

Définition des formationgthéorique et pratiguefécessaires pour l'exercice des activités
particulieres envisagees.

Deflnltlon des organlsatlons chargees par Iexapximd assurer ces formatioas-de-delivrer

Définition des méthodes d'entrainement et de weétifin périodiques des compétences des
différents membres de I'équipage afin d'assurerdmtien de leurs compétences.

Définition des organisatiofgersonneshargées par I'exploitant d'assulee maintienet le
contréledes compétenced-ta-délivrance-des-attestations-afférentes

4.5. Questions diverses
Régles applicables en ce qui concerne les défedkmphysiques d'un membre d'équipage
pendant le vol, interdictions d'usage de boissdoeolisées avant le vol, précautions a

prendre pour l'usage de certaines médications ctinations, dons du sang.

L'exploitant deit-précise les regles applicables dans l'entreprise en cecgaocerne les
guestions suivantes :

- absence momentanée de son poste de conduitsmdmbre d'équipage ;
- défaillance physique d'un membre d'équipage peridaol ;
- restriction sur l'usage de boissons alcoolisées ;

- précautions a prendre pour l'usage de certairegications, vaccinations ou des
dons du sang.

B. UTILISATION

La partie Utilisation donne au personnel concephés particulierement a I'équipage, toutes
les instructions, consignes et informations notamtme

- celles qui sont nécessaires a la mise en oetnad'@ilisation d'aéronef au sol et en
vol, de linstant ou I'équipage prend en chargeré&paration et la conduite du vol
jusqu'au moment ou il a terminé toutes les opératiui lui incombent a l'issue du
vol ;
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- la liste minimale des équipements nécessaires @aeprendre ou poursuivre un
vol dans des conditions données.

Cette partie deit—etreest compatible avec la documentation associée au ficattide
navigabilité et au certificat de limitation de raniges, notamment avec le manuel de vol ou le
document équivalent.

Section 1

Opérations aériennes

1.1. Avant chaque opération
Ensemble des opérations précédant chaque actaritiéyiere notamment :

a) expose oral avant le vol, si nécessaire, destirgnseigner le personnel navigant sur les
particularités de I'opération qudbiteffectue ;

b) procédure de reconnaissance préalable de ladmitavail (repérage des obstacles, prise
en compte des données météorologiques, etc.) ;

c) autorité du commandant de bord dans l'accongpliest de sa mission. Le manuwlelit
indiquer qu'il est autorisé a refuser une mission si soécetion conduit a enfreindre la
réglementation applicable ou s'il considére querepre sécurité ou celle des tiers est mise en
jeu;

d) ensemble des vérifications précédant chaquematernant notamment la conformité de
I'appareil aux regles opérationnelles de |'exphit I'environnement réglementaire.

1.2. Procédures générales en vol
Ensemble des procédures normales et d'urgencenmetat

a) procédures et limitations associées liées @darigé et I'efficacité de chaque utilisation
demandant une compétence particuliére de la pagpesonnels navigants ;

b) utilisation des équipements de sécurité, notamseecifications pour I'emploi de harnais
de sécurité, de casque et d'autres équipemenédets ;

C) procédures générales d'urgence liées a unsatitin particuliere.
Section 2

Données pour chague aéronef

(des pages du manuel de vol peuvent étre utilisées)
Cette section peut étre établie pour chaque engseddiéronefs et d'utilisation présentant des

éléments suffisamment proches pour que l'exploitapiuisse se faire avec des consignes
identiques.
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2.1. Type ou classe de l'aéronef et description

Type ou classewdou des-taérone$ auxquels s’appliguent les paragraphes de la meése
section indications précises permettadetr identificatiomletidentiier-base-de-certification

2.2. Performances opérationnelles

Eléments permettant de définir les limitations dasse conformément aux dispositions
réglementaires en vigueur relatives aux condittenBniques d'emploi de I'aéronef.

Performances intéressant directement ['utilisgpi@miculiere de I'aéronef.

2.3. Limitations

Ensemble des limitations établies par les constustet des limitations de I'exploitant prises
en fonction des conditions particulieres d'expt@ta notamment pour ce qui concerne les
centrages et les chargements spéciaux ou réglesnenté

2.4. Conduite du vol, procédures particulieres

Procédures particulieres relatives a I'emploi dgstésnes spéciaux ou a un emploi des
systemes dans les conditions particuliéres lidex@loitation.

2.5. Conduite du vol, procédures d'urgence
Procédures a entreprendre pour faire face a umatisih d'urgence.

Elles sont fournies pour des situations prévisilohess inhabituelles ou une action précise et
immédiate de I'équipage diminue sensiblement lagiyiité ou la gravité d'un accident.

Les actions et informations contenues dans cesgures sont celles qui sont essentielles
pour une utilisation sdre de I'aéronef dans laasitn d'urgence définie.

Remarque

Le manuel rappelle :
- qu'il est interdit d'emporter des passagers d por
- que la répartition des taches est fondamentale lpcsécurité du vol. Elle précise la
surveillance de tous les parameétres nécessairgsapsurer la conduite de I'aéronef et
plus particuliéerement sa trajectoire.

2.6. Equipements défaillants

Tolérances techniques pour [utilisation d'un aéfomvec un équipement hors de

fonctionnement. Ces tolérances précisent les puweddapplicables, les limites et les
restrictions d'utilisation qui permettent de gairamb niveau de sécurité acceptable.
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Elles ne concernent que les équipements instaltds pépondre aux nécessités d'une
exploitation particuliere.

Elles ne concernent pas les équipements exigéd'ptitibution du document de navigabilité.

Dans tous les cas, ces tolérandesrentrespectent les tolérances techniques définies par le
constructeur.
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AnnexeAppendicell + - DOCUMENTS D'ENTRETIEN
1. Présentation

Le livret d'aéronef, le livret moteur et le livreidio deivent-étrgontd'un modele agréé par les
services compétents itceveirrecoiventune identification de ces services.

Les modeles de fiches d'hélice sont laissés &diivie des propriétaires et leur identification
par les services compétents n'est pas requise.

Ces documentdeiventcomportent les renseignements suivants :

- caractéristiques principales du matériel congidérarque et type, modele, numéro
de série) ;

- référence et date d'application des modificatidngletins-service et consignes de
navigabilité ;

- travaux d'entretien et de réparation (descripsioccincte, référence du dossier, date /
heures de vol / atterrissages / cycles).

2. Tenue des documents
2.1. Responsabilité

Le propriétaire a la responsabilité de tenue a jmsrdocuments d'aéronefs, mais peut confier
cette tache a l'atelier chargé de I'entretien.

2.2. Dossier de travaux

Chaque fois que l'importance des travaux, ou laiphigité des intervenants, le justifie, il est
recommandé d'ouvrir un dossier spécifiant :

- la référence de la visite effectuée et de laasibm de l'aéronef ou de I'élément
d'aéronef (heures de vol) ;

- la liste des travaux programmés (visite, travauypplémentaires, modification,
application de consignes de navigabilité, remplaagrd'éléments, etc.) ;

- les anomalies constatées en cours de travaes actions correctives en découlant ;
- le résultat des essais effectués, le cas échgaainpris les vols de controle ;

- les actions correctives suite aux anomalies ed@ss par I'équipage et inscrites sur le
carnet de route.

Le dossiedeitmentionne, le cas échéant, le bien-fondé et I'échéancephrtrde travaux.
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Chaque opération donne lieu a I'établissement diohe signée par I'exécutant responsable
de cette opération. Une fiche récapitulatik@t—&treest établie et signée par la personne
responsable de l'intervention.

L'enregistrement des travaux, tel que requis aagvaphe 7.7 de l'annexe a l'arrété, fera
référence au dossier des travaux.

2.3. Mise a jour des documents d'aéronef
Les rubriques mentionnées au paragraphe 1 de estexeppendicedeivent—&trgont
renseignées convenablement : celle concernantalestéristiques du matériel, a l'ouverture
du document ; les autres, a la suite de chaquev@rtgon.
Ces documents, s'ils ne comportent pas nécessairdeneelevé détaillé des heures de vol,

atterrissages et cycles effectudsiventindiquentr le récapitulatif cumulé de ces heures,
atterrissages et cycles, au moment de chaque mpédantretien donnant lieu a A.P.R.S.

3. Disponibilité et archivage

3.1. Disponibilité
Afin d'étre disponibles en cas d'accident, ces un@rus nedeivent—pas—etsont pas
transportés dans l'aéronef. disivent-trgontdétenus soit par le propriétaire, soit par I'ateli
chargé de l'entretien, selon les accords passés eux. llsdeiventsont normalemengétre
disponibles dans l'atelier lors de I'exécution étafions d'entretien.

3.2. Archivage

Les documents d'aéronedsivent-etrgont conservés durant la vie de I'aéronef. Lorsque ces

documents font référence a des dossiers de trawaumutres documents d'enregistrement,
ceux-cideiventsontégalemenétreconserves.
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AnnexeAppendicelll V - VOLS DE CONTROLE
1. Cas d'exigibilité
1.1. Vol de contréle complet
Un vol de contrdle complet comprend :

- la vérification générale des performances dedfaf indiquées au manuel de vol
(décollage, montée, palier) et du fonctionnementecd des différents systemes, et

- l'exécution des procédures non appliquées hdleitnent en exploitation
(procédures de secours en particulier).

Un vol de contréle complet est exigé :
- apres une visite de grand entretien ; ou

- aprés une réparation importante consécutive acaitlent sauf si une dispense a été
obtenue lors de I'approbation de la réparation ; ou

- dans le cadre d'un entretien progressif, a I'askgement d'un cycle complet
d'opérations de grand entretien.

1.2. Vol de contrble réduit

Un vol de contrdle réduit ne comprend que la véaifon de certaines fonctions des systemes
de I'aéronef qui sont liées directement ou indimexeint aux travaux effectués.

Un vol de contréle réduit est exigé lorsque, asuies d'une opération d'entretien, les
vérifications au sol ne permettent pas de s'asslurédonctionnement satisfaisant de I'aéronef,
notamment :

- lors d'une intervention sur les commandes de \saduf dispense, apres
démonstration, prévue par le programme d'entretienepté par les services
compétents ; ou

- apres remplacement ou réinstallation (1) de nro{excepté pour les avions

monomoteurs équipés d'hélice a pas fixe). Une dsp@eut cependant étre obtenue
auprés des services compétents, pour les aérongttemus dans un cadre agrée,
lorsqu'il a été démontré par au moins deux volscdetrble consécutifs que les

opérations de remplacement ou de réinstallation &ét exécutées d'une maniére
pleinement satisfaisante ; la démonstration destdliation ne vaut que pour la

réinstallation ; aucune dispense ne peut étre déeompour un remplacement

concernant plus de la moitié des moteurs instalbés

- lorsque, aprés une modification ou une réparatien I'aéronef, la nécessité

d'effectuer un vol de contrble est précisée damossier de la modification, ou de la
réparation approuvee ; ou
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- pour les installations radio, aprés une visignttetien qui a nécessité la dépose et le
passage au banc des équipements, ou apres uneatérif périodique par la méthode
dite de " test global ".
(1) On appelle remplacement la dépose d'un motguiespar la pose d'un autre moteur, et
réinstallation la dépose et la repose d'un motewa gosition d'origine sans qu'aucune
intervention majeure, telle que remplacement deutggah'ait été effectuée sur ce moteur.
2. Programme du vol de contrble
Le programme détaillé du vol de contréig@tfigurer dans le programme d'entretien.
Le vol de contrdle ne peut s'effectuer que dansdeslitions suivantes :
- les conditions météorologiquedeivent—etrgont supérieures aux minimums
opérationnels attachés au tour de piste a vue'afrrotirome considéré, et dbit
étreest prévu au départ qu'elles le resteront pendanettautdurée du vol. Si ces
conditions deviennent inférieures a ces minimumsaaus du vol, celui-ciloit-étrest
interrompu ;

- toutes les manoeuvres de contrle (essai de bhiliidia mise en drapeau, etc.)
deivent-étreontexécutées en conditions VMC ;

- les vols de controldeivent-étrgonteffectués a une masse au décollage au plus égale
a la masse maximale a l'atterrissage ;

- des représentants des services compétents pqaréiniper aux vols de contréle.

Annexe
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Appendice IVV¥ - PROGRAMME FACTEURS HUMAINS DE RATTRAPAGE POUR
LES PERSONNELS NAVIGANTS EXERCANT UNE ACTIVITE PART ICULIERE

Durée suggeérée : 6 heures (formation théorique haguée préalable au stage de gestion des
ressources humaines et techniques).

1. Notions de base de physiologie en aéronautique
Effets de l'altitude :
Hypoxie d'altitude ;
Barotraumatismes ;
Pressurisation cabine, hygrométrie et confort de vo
La perception et les illusions sensorielles :
Capacités perceptives ;
Les désorientations spatiales.
Hygiéne et sécurité :
Alimentation ;
Hygiéne de vie et rythme de vie, respect des repos
Vol, tabac, alcool, médicaments et automédicataxicomanie.

2. Notions de base de psychologie en aéronautique
Capacités intellectuelles de base :
Sélectivité de la perception et redondances enbdalités sensorielles ;
Mémoire :
Mémoire a court terme (temporaire) et a long tefpeemanente) ;
Types de connaissances ;
Raisonnements ;
Attention, limitation en attention, gestion de pespres ressources.
Processus intellectuels dynamiques :
Représentation mentale ;
Planification, anticipation, projet d'action ;
Contréle de I'action, automatisation des comportgsg
Apprentissage.
Charge de travail :
Définition ;
Régulation de la charge.
Stress :
Stress et anxiété : définitions et facteurs faamts ;
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Comportement sous stress et effets sur la perfarenan
Régulation du stress.
Erreurs humaines et fiabilité humaine :
Notions de fiabilité ;
L'erreur comme comportement inévitable ;

Les mécanismes (modeles d'erreur) et les causesul® : erreurs individuelles et
erreurs collectives ;

La détection et la récupération de ses propresmrde contrble de ses actions.
Vigilance et fatigue :

Définitions de la vigilance, de l'attention et ddatigue ;

Gestion de la fatigue.
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AnrnexeAppendice V4 — VOL DE DEMONSTRATION

L'organisme titulaire d'une autorisation permetiantonduite d'un vol de démonstration est
soumis aux conditions et obligations décrites ceap

1. Aéronef

Un vol de démonstration est conduit sur un aérdoet le type est certifié et pour lequel un
certificat de navigabilité individuel est délivréoutefois, un exploitant peut étre autorisé a
effectuer un vol de démonstration sur un aéronef pequel le certificat de navigabilité n'a
pas encore été délivré s'il justifie d'un niveawséeurité satisfaisant. En outre, un organisme
chargé d'essais en vol peut effectuer un vol deodétration sur un aéronef sous laissez-
passer ou autorisation de vol.

2. Préparation du vol de démonstration

a) Tout pilote invité assiste a un briefing ayaotipobjet de présenter dans le détail I'aéronef
a utiliser et de le familiariser avec les difféerstystémes ainsi qu'avec les procédures
particulieres du vol de démonstration.

b) Il est dispensé a tout pilote invité soit unepbusieurs séances sur un simulateur adapté
afin de le familiariser avec l'aéronef, soit unefing technique complet présenté dans

I'environnement du poste de pilotage. Cette préjpargermettra de présenter les procédures
associées au déroulement du vol et I'exercice a@dsgtration.

3. Répartition des taches entre membres d'équipage

La répatrtition des taches "pilote en fonction of@lnon en fonction" (PF-PNF) est conforme
a celle du manuel traitant des opérations de véed&eprise concernée.

En tout état de cause, les conditions suivanteisrespectées :

a) Le commandant de bord :

- est responsable de la sécurité du vol et, &reg tie la préparation et de la réalisation
de l'exercice de démonstration ;

-assure les fonctions de PNF au cas ou le pilei&iaurait a piloter.

b) Dans le cas d'un vol nécessitant un équipagdi-pildte, le commandant de bord et le
copilote sont chargés :

- de la surveillance extérieure ;

- de la gestion des communications radio ;

- de la gestion de la navigation en route ;

- du recueil des informations météorologiques ;

- de la surveillance du fonctionnement des systaiad®éronef ;

- de 'application des procédures du manuel dernalas de panne réelle d'un systéme.
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c) Le pilote invité peut occuper un des siegest@ifiendant tout ou partie du vol et dans ce
cas il assure la fonction de pilote aux comman@é9,(a I'exception des taches confiées au
commandant de bord et au copilote décrites au-thssus.
Le commandant de bord et, le cas échéant, le tepidavent-&trgonten mesure de reprendre
les commandes a tout moment en cas de nécesdi miettre en oeuvre les procédures
normales ou d'urgence de la conduite du vol.

4. Limitations

Le vol de démonstration est conduit a l'intérieurdbmaine de vol autorisé ou, dans le cas
d'un vol effectué par un organisme chargé d'essai®l, a l'intérieur du domaine déja ouvert.

Lorsqu'un plan de vol est requis, ce document paneention : « vol de démonstration ».

Le vol de démonstration avec des passagers inaitberd ne peut comporter des pannes
volontaires.

Le vol de démonstration comportant des pannes tailes peut s'effectuer avec des
personnes invitées si elles ont un intérét tectenajuvol.

Dans tous les cas, le nombre de personnes particpan vol de démonstration est réduit au
strict minimum.
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AnnexeAppendice VI — COMPOSITION DU MANUEL D’EXPLOITATION POUR
LES VOLS A SENSATIONS

A. GENERALITES
A.1 Organisation et responsabilités

Définition des fonctions du personnel de directbnl'encadrement
Un organigramme indique le nom de la personne qoupe chaque poste nécessaire a la
direction de I'exploitant et a I'encadrement dispenel et notamment :

- Noms et fonctions des principaux responsabld®dganisation,
- Dirigeant responsable

- Responsables des opérations aériennes, de tientrde la formation des équipages,
des opérations au sol et de la gestion de la $écuri

Les liens hiérarchiques et fonctionnels de I'enderdbs personnes en rapport avec la sécurité
des opérations aériennes, doivent étre décrits.

L’exploitant indique la composition de la floté les immatriculations des aéronefs exploités
et désigne l'organisme responsable de la gestiomdintien de la navigabilité et de la
réalisation de I'entretien.

A.2 Description du SGS

L’exploitant décrit son systeme de gestion de lkust® (SGS) lui permettant de s’assurer
gu’il a pris en compte dans son exploitation toas fisques inhérents aux conditions
particulieres des vols a sensations. Pour mettreeanre un tel systeme de gestion de la
sécurité, I'exploitant :

- définit une politique et des objectifs en matideegestion de la sécurité ;

- assure la gestion du risque, notamment en idemtifes dangers, en évaluant et
minimisant les risques associés par la mise eneslactions appropriées ;

- s'assure du maintien de la sécurité, notammaeresaivi et I'évaluation réguliere de
ses performances en matiere de sécurité, des ahantge pouvant les affecter, dans
un souci d'amélioration continue ;

- met en place un systéme de recueil et d’analgseédénements en exploitation.

B. EXPLOITATION DE L’AERONEF

B.1 Limitations
Ce chapitre précise notamment les limitations $ijgg@s liées au type d’activité exercé. Pour
les autres limitations une référence au manuebtisuffit.

B.2 Procédures normales
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Ce chapitre précise toutes les informations surgescédures a suivre pour I'exécution s(re
et répétitive des évolutions, notamment le proék d/ols prévus (schémas synoptiques de
trajectoires, code Aresti, décrivant le programraevaltige).

Ce chapitre précise également les conditions ds&adeé passagers, incluant le cas eéchéant les
conditions médicales requises pour effectuer un vol

Il précise également le contenu du briefing fadrvchaque vol aux passagers pour présenter
les informations nécessaires sur l'utilisation dgstemes de secours et la conduite a tenir en
cas d’'urgence.

B.3 Procédures anormales et d’'urgence
Ce chapitre précise notamment :

- le traitement des pannes survenant lors des wasu

- les méthodes d’évacuation si des dispositifsiqaditrs sont prévus (siege éjectable
en particulier)

- la conduite a tenir en cas d'incidents passafeedaise, panique) ou de mauvais
comportement.

B.4 Performances
Ce chapitre contient notamment les parameétres assles performances minimales requises
pour I'exécution des vols.

B.5 Préparation du vol

Cette préparation vise a assurer la collecte desdas informations nécessaires a I'exécution
slre des évolutions.

Ce chapitre précise notamment :

- les données et instructions nécessaires a lafipiion du vol avant le vol et en
cours de vol.

- la détermination du programme des évolutionsest cbonditions météorologiques
minimales permettant les évolutions.

- la méthode de détermination et vérification desditions d’aptitude médicale
requises pour les passagers et des conditionsitd@dgta utiliser les systemes de
secours.

- les modalités d’arrimages des objets en cabiaatade débuter les évolutions

B.6 Masse et centrage
Ce chapitre contient notamment toutes les préaagiparticulieres a prendre pour I'exécution
du programme de vol et les limitations de masspBcgbles aux passagers.

B.7 Quantité et gestion carburant
Ce chapitre prend en compte toutes limitationsqaigres liées aux évolutions.

C. MEMBRES D'EQUIPAGE
Ce chapitre:

- décrit les types de licences, qualificationstifieats et fonctions de chacun des
membres d'équipage et, s'il y a lieu, les dérogatabtenues avec leurs références.
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- précise les formations et I'expérience minimads gilotes pour exercer l'activité de
vols a sensations.

- deflnlt Ies organlsatlons chargees par Iexphbltdassurer ces formatiorst—de

- définit tous les programmes de maintien des compétencde cemise a niveau des
personnels navigant ainsi que les conditions déicaiion de ces aptitudes. Il précise
notamment les conditions d’expérience récente tiactsvité-H

- _définit les organisations chargées par I'exploitafdassurer ce maintien des
compétencestla-déliviance des-attestations-afférentes

- définit comment sont réalisés les contrbles denpsEences ainsi que les
qualifications des personnes réalisant ces condi®leompétences

Ce chapitre indique en outre :

- les limitations fixées par I'exploitant relativasx temps de vol et a la durée des
repos, et dérogations possibles a ces différeimésmtions.

- les régles applicables dans I'entreprise en ceaqcerne la restriction sur l'usage de
boissons alcoolisées et les précautions a preminel'nsage de certaines médications,
vaccinations ou des dons du sang.
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Appendice VIIF — DECLARATION DE CONFORMITE DE L'EXPLOITANT

L'exploitant d’'un aéronef utilisé lors d’activit§sarticulieres ou lors de vols & sensations

déclare :

respecter la réglementation et notamment le présedte

avoir mis en place un systeme de formation de sepnels navigants ;

s'étre assuré gue ses personnels navigants sonégoet aptes a I'exploitation des
aéronefs pour les activités envisagées;

vérifier réqulierement le niveau de compétenceadepersonnels navigants ;

avoir défini les mesures nécessaires a la protedés tiers et des biens a la surface et
le décrire dans le manuel déposé aupres du miciséneé de 'aviation civile ;

s’assurer que les dispositions contenues dansneehdéposé sont respectées ;

avoir souscrit les polices d’assurance nécessail@pratique de ses activités ;

s'assurer que les aéronefs exploités sont en étaiadigabilité et conformes aux
conditions de délivrance de leur document de n&iligm ou de leur autorisation
particuliere, le cas échéant.

Il déclare appliquer le manuel gu’il a déposé asimle ministre chargé de l'aviation civile

dont il précise la référence, la version et la date
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