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CHAPITRE | - DEFINITIONS

Activité particuliéere : Conformément au chapitre Ill de cette annexe d#& activité
particuliére, pour I'application de cet arrété,té¢oactivité soumise au dépot d'un manuel
spécifique a la pratique de cette activite.

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur l'eau, compregaentuellement batiments,
installations et matériels, destinée a étre udlisd totalité ou en partie pour l'arrivée, le
départ et les évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome isolé: Aérodrome pour lequel le temps de vol vers badéome de dégagement le
plus proche est supérieur a 60 minutes pour umaégguipeé de moteur(s) a pistons ou a 90
minutes pour un aéronef équipé de moteur(s) artarbi

Aérodyne : (voir aéronef)

Aéronef : Appareil capable de s'élever ou de circuler dagsirs. Les aéronefs sont répartis
entre aérodynes et aérostats.

Aérodyne : Aéronef dont la sustentation en vol est obtepiecipalement par des

forces aérodynamiques. Les aérodynes sont répetiie les catégories des planeurs,
des avions, des giravions et des convertibles.
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Planeur. Aéronef sustenté en vol par des réactions aérocigugs sur des
surfaces restant fixes dans des conditions dondéesol, soit dépourvu
d'organe moteur, soit non entrainé par un orgarteuncsauf a I'essor ou dans
certaines circonstances de vol différentes delisation principale pour
laguelle il a été concu. En particulier, cette wiéfin inclut les motoplaneurs.

Avion. Aéronef sustenté en vol par des réactions aérodignes sur des
surfaces restant fixes dans des conditions dorgeesl et entrainé par un ou
plusieurs organes moteurs maintenus en fonctionmemau moins
partiellement, dans les circonstances normale®de v

Giravion. Aéronef sustenté en vol par la réaction de lairu ou plusieurs
rotors entrainés autour d'axes sensiblement vexrticLette définition
comprend notamment les hélicoptéres et les autogire

Hélicoptere. Aéronef sustenté en vol principalement par latiéace
I'air sur un ou plusieurs rotors entrainés par unplusieurs organes
moteurs, autour d'axes sensiblement verticaux.

Autogire. Aéronef sustenté en vol par la réaction de l'air sn ou
plusieurs rotors qui tournent librement autour e&xsensiblement
verticaux.

Convertible. Aéronef dont le principe de sustentation peutrpouméme vol,
suivant les conditions et les phases de vol, @itecslui des hélicoptéres soit
celui des avions.

Aérostat : Aéronef dont la sustentation en vol est prinigpeent due a sa flottabilité
dans l'air. Cette définition comprend les balloitsel, les ballons captifs et les
dirigeables.

Ballon libre. Aérostat, non entrainé par un organe moteur, apteaculer
librement dans les airs.

Ballon captif. Aérostat, non entrainé par un organe moteur doritaluteur
d'envol est limitée par une élingue fixée au sol.

Dirigeable. Aérostat entrainé par un ou plusieurs organesurste

Aéronef a motorisation complexe :

a) un avion:

- ayant une masse maximale certifiee au décollagérieupe a 5 700 kg, ou
- certifié pour une configuration maximale en siegassagers supérieure a dix-neuf, ou
- certifié pour étre exploité par un équipage de atedninimal d'au moins deux
pilotes, ou
- équipé d'un ou de plusieurs turboréacteurs ouuediin turbopropulseur.

Page 3/72

Projet V0.7 du 12 novembre 2012



b) un hélicoptere certifié:

- pour une masse maximale au décollage supérieuter Bg, ou
- pour une configuration maximale en sieges passagee&rieure a neuf, ou
- pour une exploitation par un équipage de conduitemal d'au moins deux pilotes.

c) un aéronef a rotors basculants.

Aéronef dédié au largage de parachutistesAéronef dont I'activité exclusive est le largage
de parachutistes, comprenant les vols de largag@gment dit et tous les vols nécessaires a
leur réalisation.

Aéronefs francais: Aéronefs inscrits au registre d'immatriculatfcencais, aéronefs portant
les marques provisoires prévues par l'article [L-22lu code de l'aviation civile, et U.L.M.
identifiés en France au sens de la conventionriatemale susvisée.

Aéronef |éger: Avion ou giravion ne répondant pas a la défimtdes aéronefs lourds.

Aéronef lourd : Est dit aéronef lourd :

- un avion dont la capacité maximale certifiée faqu sur les documents de
navigabilité associés a I'aéronef est supérieurégale a 10 sieges a l'exception des
sieges pilote, ou

- un giravion dont la capacité maximale certifiéggufant sur les documents de
navigabilité associés a l'aéronef est supérieurégale a 6 sieges a l'exception des
sieges pilote, ou

- un avion dont la masse maximale certifiée au liEEg® est supérieure a 5700 kg, ou
- un giravion dont la masse maximale certifiée écotlage est supérieure a 2700 kg

Aérostat : (voir aéronef)

Ascension: Ensemble des opérations comprenant I'envobllet'atterrissage du ballon.
Autogire : (voir aéronef)

Avion : (voir aéronef)

Avion de "N" passagers Avion dont la capacité maximale en sieges passagablie a des
fins d’exploitation comporte "N" siéges passagerseaclusion de tout siege réservé a
I'équipage.

Ballon libre et ballon captif : (voir aéronef)

Catégorie d'aéronefs: Selon les régles opérationnelles et pour I'appbn de ce texte,
classification des aéronefs d'aprés leurs caratitgres fondamentales, par exemple : avion,

planeur, giravion, ballon libre.

Ceinture de sécurité: Une ceinture de sécurité est constituée de :
- deux sangles formant la ceinture,
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- de ferrures de fixation des sangles sur le siéggur I'aéronef,
- d'un systeme de réglage permettant de l'adapactaéle de I'utilisateur.

Classe d'aéronef: Regroupement des types d'aéronefs d'une méragocat selon une ou
plusieurs caractéristiques fondamentales communes.

Classe de performances 1 Les opérations d'hélicoptére en classe de padoces 1 sont
des opérations telles que, en cas de défaillangealype motopropulseur le plus défavorable,
I'hélicoptére puisse soit atterrir dans la distantésable pour le décollage interrompu, soit
poursuivre le vol en sécurité jusqu'a une airdafi@sage appropriée, selon le moment ou la
défaillance survient.

Classe de performances 2 Les opérations d'hélicoptére en classe de pedoces 2 sont
des opérations telles qu’en cas de défaillancerdupg motopropulseur le plus défavorable,
les performances disponibles permettent a I'héieepde poursuivre son vol en sécurité sauf
lorsque cette défaillance intervient t6t dans lanosavre de décollage ou tard dans la
manceuvre d'atterrissage, auxquels cas un attgeissacé peut étre nécessaire.

Classe de performances 3 Les opérations d'hélicoptére en classe de pedoces 3 sont
des opérations telles qu’'en cas de défaillance dhamipe motopropulseur a un moment
guelconque du vol, un atterrissage forcé puisseréicessaire sur un hélicoptere multimoteur
mais sera nécessaire sur un hélicoptére monomoteur.

Consignes opérationnelles Documents par lesquels le ministre chargé deatian civile
impose des limitations opérationnelles pour desors de seécurité, ou par lesquels les
services compétents donnent des informations vekaa I'application ou a l'interprétation des
reglements opérationnels.

Convention de Chicaga: Pour l'application de ce texte est appelée auie de Chicago, la
convention relative a I'aviation civile internatede signée a Chicago le 7 décembre 1944.

Convertible : (voir aéronef)

COSPAS/SARSAT: L'organisme de repérage par satellite des balisaketresse.
CRD ( acronyme de « Child Restraint Device ») : digjfate retenue pour enfant.
CTA : certificat de transporteur aérien.

Dirigeable : (voir aéronef)

EFB (acronyme de « Electronic Flight Bag ») : sacockevdl électronique ou organiseur
électronique du poste de pilotage

L'EFB est un systeme destiné aux membres d’éqeipde conduite ou aux membres
d'équipage de cabine et fournissant des fonctioasitiellement remplies par de la
documentation présentée sous forme papier telslagueartes de navigation, les manuels
d'utilisation ou les calculs de performance. L'Bbéit aussi accueillir d'autres fonctions qui
n'ont aucun équivalent papier telles que [laffidhagde surveillance vidéo.
Les EFB sont divisés en 3 classes :
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EFB de classe 1 EFB qui est fixé sur un support installé de réaef (un STC est
alors nécessaire), ou sans support physique, st comnecté en aucune maniére aux
systemes de bord.

EFB de classe 2 et 3 EFB permettent respectivement une liaison denées
montante depuis les systemes de bord vers 'EFBungt liaison de données
bidirectionnelle entre EFB et équipements de bdslne sont pas traités dans le
présent arrété

ELT (acronyme de « Emergency Locator Transmitter syetéeur de localisation d'urgence.
ELT est un terme générique désignant un équipemerdmet des signaux distinctifs sur des
frequences désignées et qui, selon l'applicationt dlos'agit, peut étre mis en marche
automatiquement par l'impact, on parle alors d'Blufomatique (ELT(A)), ou étre mis en
marche manuellement. Un ELT peut étre I'un ouréadés appareils suivants :

ELT(AF) (ELT automatique fixe) : ELT a mise en marche automatique attaché de
facon permanente a un aéronef.

ELT(AP) (ELT automatique portatif) : ELT a mise en marche automatique qui est
attaché de facon rigide a un aéronef mais qui @eataisément enlevé de I'aéronef.

ELT(AD) (ELT automatique largable) : ELT qui est attaché de facon rigide & un
aeronef et est largué et mis en marche automatiepiepar l'impact et, dans certains
cas, par des détecteurs hydrostatiques. Le larmgageel est aussi prévu.

ELT(S) (ELT de survie) : ELT pouvant étre enlevé d'un aéronef, qui esgéade
maniére a faciliter sa prompte utilisation dans sitgation d'urgence et qui est mis en
marche manuellement par des survivants

Equipement: Pour I'application de cet arrété est dit équipsmeut dispositif physiquement
contenu en une seule unité et tout dispositif ca@pde deux ou plusieurs unités ou
composants sépares physiguement mais connectéseemtr

E/R VHF 25 kHz : Emetteur-récepteur (E/R) capable d'utiliser tegsscanaux a espacement
de 25 kHz dans la bande VHF du service mobile atrioue retenue par les services de la
circulation aérienne.

E/R VHF 8.33 kHz : Emetteur-récepteur (E/R) capable d'utiliser tdes canaux a
espacement de 8.33 kHz dans la bande VHF du seanabéle aéronautique retenue par les
services de la circulation aérienne. Ce type dtametécepteur permet également d'utiliser
tous les canaux a espacement de 25 kHz et satisfaita la définition des E/R VHF 25 kHz.

Espace MNPS: Sont dénommeées espaces a spécifications mirsntedeperformances de

navigation ou espaces MNPS les portions de l'espéden définies par accord régional de
navigation aérienne pris dans le cadre de l'org#inis de I'aviation civile internationale. Elles

sont portées a la connaissance des usagers pae ldevl'information aéronautique.

Espace RVSM: Sont dénommeées espaces a minimum de séparaiticale réduit ou

espaces RVSM les portions de l'espace aérien dmagidlles le minimum de séparation
verticale est ramené a 1000 ft (300 m). Ces pastimont définies par accord régional de
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navigation aérienne pris dans le cadre de l'org#inis de l'aviation civile internationale et
sont portées a la connaissance des usagers pae ldevl'information aéronautique.

Etat d'immatriculation : Etat sur le registre duquel I'aéronef est inscri

Exploitant : Personne, organisme ou entreprise qui se liwrepmpose de se livrer a
I'exploitation d'un ou plusieurs aéronefs.

Giravion : (voir aéronef)

Harnais de sécurité: Un harnais de sécurité est constitué de :

- une ceinture de sécurité a laquelle sont adjsiatee, deux ou trois sangles pouvant
étre reliées a la structure par l'intermédiair@ @arouleur a inertie,

- d'une ferrure de fixation des sangles.
Hélicoptére : (voir aéronef)

Hélicoptere de "N" passagers. Hélicoptere dont la capacité maximale en siegesggers
établie a des fins d’exploitation comporte "N" siegoassagers a l'exclusion de tout siege
réserve a l'équipage.

Liste minimale d’équipements (LME ; acronyme anglas MEL) : Liste conformément a
laquelle, sous certaines conditions, un aéronef gga exploité, avec des instruments, des
eléments d’équipement ou des fonctions hors detitommement au début du vol; cette liste
est élaborée par I'exploitant pour ses propresredsoen tenant compte de leur définition et
des conditions d’exploitation et d’entretien pegtites.

Liste Minimale d’Equipements de Référence (LMER ; aronyme anglais MMEL) : liste

de référence spécifique a un type d'aéronef, quérdéne les instruments, les éléments
d’équipement ou les fonctions qui, tout en garaatis le niveau de sécurité prévu par les
spécifications applicables en matiére de certificatde la navigabilité, peuvent étre

provisoirement hors de fonctionnement en raisomaluble emploi inhérent a la conception
et/ou des procédures, des conditions ou des lionatd exploitation ou de maintenance
prévues, conformément aux procédures applicablesatieére de maintien de la navigabilité.

Marchandises dangereusesMatiéres ou objets de nature a présenter un rigguela santé,

la sécurité, les biens ou I'environnement qui semimeérés dans la liste des marchandises
dangereuses des Instructions techniques de 'OAQjub, S’ils ne figurent pas sur cette liste,
sont classés conformément a ces Instructions.

Membre d'équipage: Personne embarquée pour le service de I'aéeonedl.

Membre d'équipage de conduite Membre d'équipage chargé de fonctions essartiallla
conduite d'un aéronef pendant le temps de vol.

OACI : Organisation de I'Aviation Civile Internationale

Planeur : (voir aéronef)
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PLB (acronyme de « Personal Locator Beacon ») : Balksécalisation personnellBalise
de détresse autonome et portable qui est mise erhenmanuellement par des survivants.

Premier vol : correspond a la date de la délivrance en Frawncea I'étranger du premier
certificat de navigabilité individuel ou de la priéme autorisation de vol pour les aérodynes
non dotés de C.D.N.

Reglement (CE) n° 216/2008 ce terme désigne le reglement (CE) n° 216/2@&ernant
des regles communes dans le domaine de l'aviatide et instituant une Agence européenne
de la sécurité aérienne, et abrogeant la direétlvé70/CEE du Conseil, le reglement (CE) n°
1592/2002 et la directive 2004/36/CE.

Standard d'exploitation : Systéme permettant a chacun des membres d'éguilgaconduite
de sélectionner les écoutes, les lignes de modualatiles alternats.

Station d'aéronef: un ou plusieurs émetteurs ou récepteurs, oungamble d'émetteurs et
récepteurs, y compris les appareils accessoirasgpla bord d'un aéronef pour assurer un
service de radiocommunication, de radionavigatiensurveillance ou de sauvetage.

Station d'engin de sauvetage un ou plusieurs émetteurs ou récepteurs, oungengble
d'émetteurs et de récepteurs y compris les appasedessoires, destinés aux besoins des
naufragés, placés a bord dun engin de sauvetageg pssurer un service de
radiocommunication ou de sauvetage.

Temps de vol avion: Total du temps décompté depuis le moment oibla@ommence a se
déplacer en vue du décollage jusqu'au moment sinimobilise en dernier lieu a la fin du
vol.

Temps de vol hélicoptére Total du temps décompté depuis le moment opaéss du rotor
de I'nélicoptere commencent a tourner jusqu'au mboma ['hélicoptere s'immobilise en
dernier lieu a la fin du vol et ou les pales dwraont arrétées.

Titres aéronautiques: Pour I'application de ce texte est considéréruertitre aéronautique
I'ensemble des brevets, licences et qualificattmmgérant des privileges aux navigants.

Vol a sensations vol dont les points de départ et de destinagmmt identiques, effectué pour
'agrément, aux fins de créer des sensations fates passagers par des manceuvres de
voltige.

Il ne constitue pas une activité de transport aéigblic au sens du Chapitre Il du TitF€ tu
Livre IV du Code des transports.

Vol de démonstration : Vol pendant lequel sont démontrées a un ou glusiinvités en
qualité de pilote, de passager ou de personne ayanintérét technique au vol, les
caractéristiques d'un aéronef.

Vol technique : Vol effectué sous laissez-passer, suite a unelifioation en cours
d'approbation qui ne nécessite pas une analysempartement général de l'aéronef et une
analyse des conséquences du fonctionnement du awowysteme ou de sa modification sur
les procédures du manuel de vol, et pour lequeliveau de technicité des pilotes équivalent
a celui requis pour effectuer des essais en vst p&s nécessaire.
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Zone de type H: Zone ou linfrastructure de radiocommunicatiokcessite I'utilisation
d'ensemble émission-réception HF (ondes déecamésjqour les liaisons, en tout point, avec
au moins une station au sol. En l'absence de nmentle zone de type H, toute
radiocommunication, des lors qu'elle est requise lpaprésente annexe, est réalisée via
l'utilisation des ensembles émission-réception \(btkles métriques).

CHAPITRE Il - AERONEFS - EQUIPEMENTS

2.1. Géneéralités
2.1.1. Equipements généraux.
2.1.1.1. Systéme anti-abordage embarqué

Le systeme anti-abordage est conforme aux disposittn matiére d'équipements exigés par
les services de la circulation aérienne.

2.1.1.2. Systémes enregistreurs de vol

(a) Tout avion certifié selon le réglement de nakifité CS-25 ou équivalent et de masse
maximale au décollage inférieure ou égale a 140Q0 ést équipé d'un systéeme
d'enregistrement permettant au minimum de restiudrajectoire. Il peut étre dispensé de
l'installation d'un systeme d'enregistrement deaipatres, sous réserve du montage d'un
systeme enregistreur de vol permettant de restiéiseconversations et alarmes sonores dans
le poste de pilotage.

Ce systeme enregistreur de vol répond aux exigedeeda réglementation technique
applicable aux avions exploités par une entrepitigiaire d'un CTA.

b) Tout avion, dont la masse maximale au décolesjesupérieure a 14 000 kg et inférieure
ou égale a 27 000 kg, est équipé d'un systemeistieeg de vol permettant de restituer les
conversations et alarmes sonores dans le postiéotegp et :

- pour les avions ayant effectué leur premier wdrd le ler janvier 1989, d'un
systeme d'enregistrement de parametres permettanhmiaimum de restituer la
trajectoire ;

- pour les avions ayant effectué leur premier eollér janvier 1989 ou apres cette
date, d'un systeme d'enregistrement de paramédrasfiant de restituer la trajectoire,
I'assiette, la puissance et la configuration depdatiitifs servant a modifier la portance
et la trainée.

Ces systemes enregistreurs répondent aux exigedeesa réglementation technique
applicable aux avions exploités par une entrepitisiaire d'un CTA.
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c¢) Tout avion, dont la masse maximale au décolkegesupérieure a 27000 kg est équipé d'un
enregistreur de vol conforme aux exigences de déemgentation technique applicable aux
avions exploités par une entreprise titulaire dirA.

2.1.1.3 Dispositif avertisseur de proximité du sol.

a) Tout avion lourd autre que ceux mentionnés aagoaphe b) est doté d'un dispositif
avertisseur de proximité du sol.

Ce dispositif délivre automatiquement et en tenzodaun une alarme distincte a I'équipage
de conduite, au moyen de signaux sonores, auxqelsent étre ajoutés des signaux
lumineux, en cas de taux de descente excessifralenpté du sol dangereuse, de perte
d'altitude aprés décollage ou remise des gaz, aiggooation d'atterrissage anormale et d'un
écart anormal sous un faisceau d'alignement dediesc

b) Tout avion a turbines dont la masse maximalgfiéer au décollage est supérieure a 15000
kg ou dont la configuration maximale approuvée ieges passagers est supérieure a 30, et
dont le premier certificat de navigabilité indivella été émis a compter du ler janvier 2001,
est doté d'un dispositif avertisseur de proximitésdl a fonction prédictive d'avertissement de
danger da au relief.

c) Par dérogation aux alinéas a) et b) précéddnts, aéronef dédié au largage de
parachutistes opérant en France est dispensé tégditton d’emport d’'un dispositif
avertisseur de proximité du sol sous réserve deeotsr les conditions particulieres
suivantes :

- Tous les vols sont effectués suivant les réglesval a vue, de jour, dans les
conditions meétéorologiques suivantes : visibilit@ribontale supérieure a 8000 m,
distance horizontale des nuages supérieure a 150flstance verticale des nuages
supérieure a 300 m ;

- Lors des vols autres que les vols de largagerenognt dit, seul I'équipage minimum
de conduite, et le cas eéchéant un instructeurpestent a bord. Dans le cas ou
I’équipage minimum de conduite se réduit a un pédate, un deuxieme pilote qualifié
pourra aussi étre présent a bord.

2.1.2.

Pour les aéronefs francais, tout équipement exagégtte annexe est approuveé par le ministre
chargé de l'aviation civile sauf .

- les lampes électriques ;

- le jeu de fusibles ;

- le dispositif d'éclairage des instruments de ledrdes appareils indispensables a la sécurité ;
- la montre ;

- le miroir de signalisation ;

- la fusée parachute ;

- la fluorescéine ;

- la trousse médicale de premier secours ;

- la balise de localisation personnelle (PLB) ;

- le dispositif de retenue pour les enfants de sxdmmdeux ans indiqué au paragraphe 5.7.4.
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2.1.3.

Les aéronefs pour lesquels aucun document de rmhigan'est exigé, notamment les
U.L.M., peuvent étre utilisés sans autre équipergaat:

- ceux qui sont nécessaires a leur conduite enrig&cen particulier ceux exigés
conformément aux paragraphes 2.4, 2.7.1,2.86t 2.1

- OU ceux requis par d'autres réglementations egdgks, en particulier ceux exigés
sur certains itinéraires ou a l'intérieur de cegaspaces aériens.

2.1.4.

Les aéronefs dotés d'un certificat de navigahiéistreint d'aéronef de collection (C.N.R.A.C.)
peuvent étre utilisés sans autres eéquipements gue exigés pour lattribution de leur
document de navigabilité ou ceux requis par d'auttglementations applicables.

2.1.5. Détecteur de radiations cosmiques

Pour tout vol a une altitude supérieure a 15 004 000 ft), le niveau instantané des
radiations cosmiques recues (ensemble des radiaimmsantes et neutroniques d'origine
galactique et solaire) et la dose accumulée sostir@s soit par un instrument embarqué soit
par un moyen alternatif de simulations faites du so

2.2. Equipements défaillants et incidents
2.2.1. Aéronefs a motorisation complexe

Dans le cas d’'un aéronef a motorisation complereyal ne peut étre entamé si I'un des
instruments, équipements ou fonctions, nécessaioes le vol prévu, est en panne ou
manguant sauf dérogation des services compétetuasamt I'exploitation conformément a
une liste minimale d’équipements.

2.2.2. Aéronefs a motorisation non complexe

Dans le cas d’'un aéronef a motorisation non congpler vol ne peut étre entamé si I'un des
instruments, équipements ou fonctions, nécessaioes le vol prévu, est en panne ou
manquant sauf si I'aéronef est exploité conformémgera liste minimale d’équipement
(LME) de I'exploitant, si celle-ci a été établie.

La LME est composée d’une partie « navigabilité ¢/'ene partie « opérations ».

La partie « navigabilité » de la LME ne peut éttabée que dans le cas ou une liste minimale
d’équipements de référence (LMER) correspondarniseexCette LMER est soit celle fournie
par le détenteur de certificat de type soit une RM@Enérique correspondant a I'aéronef
considéré. Les LMER génériques sont publiées eerappe a cet arrété. Lorsque ces deux
types de LMER existent pour I'aéronef considéré L MER fournie par le détenteur de
certificat de type prévaut. La partie « navigatioe la LME est fondée sur la LMER
correspondante, mais ne peut pas étre moins testric
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La partie « opérations » de la LME ne peut étrdligtaque dans le cas ou une liste de
déviations opérationnelles (LDO) correspondantstexiLa LDO est soit une liste reprenant
les aspects opérationnels de la LMER fournie patéenteur de certificat de type soit une
LDO générique correspondant a I'aéronef considées. LDO génériques sont publiées en
appendice a cet arrété. Lorsque la LMER fourniel@aétenteur du certificat de type couvre
tous ou certains aspects opérationnels, la liseede@spects opérationnels prévaut sur la LDO
générique si elle existéa partie « opérations » de la LME est fondée aurtDO, mais ne
peut pas étre moins restrictive.

La LME est tenue a disposition des pilotes.

L’exploitant est tenu de présenter la LME selorukde un aéronef est exploité si le ministre
chargé de l'aviation civile en fait la demande.

2.2.3.
Aucun aéronef ne peut étre utilisé dans le cadseadtvités particulieres avec un équipement

défaillant, installé pour les besoins de cetteviétisi le manuel pour ces activités ne précise
pas les procédures d'utilisation a appliquer erdeadefaillance de cet équipement.

2.2.4.
La défaillance d'un équipement ainsi que tousreslents de navigabilité constatés pendant
un vol dans le cadre des activités particuliéres, spnt susceptibles de compromettre la
sécurité du vol, font I'objet d'un compte renduraspdes services de l'aviation civile. La
forme et les modalités de ces comptes rendus sécispes par instruction du ministre chargé
de l'aviation civile.

2.3. Dispositions relatives aux regles d'aménagentest de sécurité
2.3.1.

Tout aéronef est aménagé de facon a permettrecligtian rapide des occupants lorsqu'un
événement rend dangereuse l'occupation de I'aénons|.

2.3.2.

Les issues de secours pour passagers, leur vaieed'aet I'emplacement des moyens
d'ouverture sont identifiables sans ambiguité pas tes passagers.

2.3.3.

Si l'interdiction de fumer a bord a été établie ekt indiquée par des plaquettes.

2.3.4.

Lorsqu'elles existent, les marques délimitant lmses du fuselage permettant la pénétration

des équipes de sauvetage en cas d'urgence somitagasforme, réalisées conformément a la
figure suivante.
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Les marques sont de couleur rouge ou jaune egcgissaire, entourées d'un cadre blanc pour
assurer un meilleur contraste avec le fond.

Des marques intermédiaires de 9 centimétres sentiwetres sont ajoutées pour éviter que la
distance entre les marques voisines ne soit sujpérée2 metres.

Note : Le présent paragraphe n'oblige pas a préesizones de pénétration.
2.4. Dispositions concernant les sieges
2.4.1.
Les sieges des aéronefs sont munis d'une ceintuséalrite.
2.4.2.
Pour tout aérodyne francais doté d'un certificahaégabilité (C.D.N.) et ayant effectué son
premier vol apres le ler janvier 1983, et pour taétodyne francais ayant effectué son
premier vol apres le ler juillet 1988 :
- les sieges des membres d'équipage de condults sieges situés aux places avant
lorsqu'il peut y avoir collision entre le corps lEccupant et la structure qui lui fait
face, dans les conditions d'accélération d'un regsage forcé, sont munis
d'un harnais de sécurité ;
- les sieges orientés dans un autre sens que facmarche sont d'un type approprié
au genre d'aménagement considéré et étre equipéssplesitifs protégeant leurs
occupants des risques de blessure.

2.4.3.

Pour les avions légers francais ayant recu unficattide navigabilité (C.D.N.) aprés le ler
avril 1989, chaque siege est équipé d'un harnasecigrite.

2.4.4.
Pour les aérodynes effectuant du traitement agrides avions remorquant une banderole ou
remorquant un planeur, seuls les sieges equip@éshditnais de sécurité a quatre sangles

peuvent étre occupés.

2.4.5.
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Les siéges des planeurs sont pourvus d'un hareaseclrité composé d'une ceinture et de
deux sangles d'épaule. Les points d'attache degesamépaule peuvent étre confondus. Les
siéges des planeurs dont la date de délivranceedunigr certificat de navigabilité individuel
est postérieure au 30 novembre 1991 et pour lesgueéxiste pas de dispositif empéchant le
glissement du pilote vers l'avant, sont pourvusn dharnais comportant une sangle
d'entrecuisses.

2.4.6.

Les sieges des aérodynes francais utilisés pouwnlieye aérienne sont pourvus d'un harnais
de sécurité a cing sangles.

2.4.7.

Les aéronefs utilisés pour le largage de paradbatsont soumis, pour ce qui concerne les
sieges passagers, a des conditions techniquesypiartes fixées par le ministre chargé de
l'aviation civile.

2.5. Couleur des commandes de l'installation motre

Les couleurs des commandes de l'installation neottes avions Iégers francais ayant recu un
certificat de navigabilité individuel aprés le T&cembre 1988 sont :

- noir pour la commande de puissance ;
- bleu pour la commande de pas d'hélice ;
- rouge pour la commande de réglage de richesse ;

- jaune ou gris pour la commande de réchauffagdbucateur ou d'air de
remplacement.

2.6. Equipement minimal de vol, navigation, commumiation et surveillance exigé pour
les aérodynes

2.6.1. Généralités

2.6.1.1.

Tout matériel radioélectrique d'une station d'aéf@st approuveé.

2.6.1.2.

Les stations radioélectrigues de bord sont confsrna&ix dispositions en matiere
d'équipements exigés par les services de la cironlaaérienne et par les services de

recherche et de sauvetage

2.6.1.3.
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Si un élément de I'équipement de navigation refquide en panne a un moment quelconque
du vol, le reste de I'équipement permet de resplgexigences de navigation.

2.6.1.4.

L'installation radioélectrique de bord peut étrfédente de celle qui est décrite dans cette
annexe lorsque l'aéronef est équipé d'un systemmavgation répondant aux spécifications
minimales de performances exigées par les orgasisiaéa circulation aérienne et présentant
une sécurité de fonctionnement au moins équivaketdle des moyens conventionnels.

Le nombre et la nature des équipements sont apgsopar le ministre chargé de l'aviation
civile aprés étude spécifique de chaque cas.

2.6.1.5.

Une plaquette est installée a bord des aéroneésddrancais pour indiquer leur aptitude aux
vols I.F.R., V.F.R. de nuit. Cette plaquette esirée ou occultée si les conditions d'aptitude
ne sont plus respectées.

2.6.1.6. Indicateur de nombre de Mach

Les avions avec limitations de vitesse expriméesanbre de Mach sont dotés d’'un moyen
d’'indiguer le nombre de Mach.

2.6.2. Equipement minimal exigé en vol V.F.R. de jo
2.6.2.1. Vol et navigation

a) un anémometre ;

b) un indicateur de dérapage ;

c) Si l'aéronef vole en espace aérien control@ltimetre sensible et ajustable ;
d) un compas magnétiqgue compensable ;

e) un récepteur VOR ou un radiocompas automatiguimction de la route prévue ou un
GPS homologué en classe A, B ou C, si l'aéronef sahs contact visuel du sol ou de I'eau ;

f) pour les planeurs, un variométre ;

g) pour les aéronefs de catégorie acrobatique spoditif scellé d'enregistrement des facteurs
de charge ;

h) une montre marquant les heures et les minutes
2.6.2.2. Communication

i) I'équipement émetteur-récepteur VHF conforme dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne

) en zone de type H, un émetteur-récepteur H.F. ;

2.6.2.3. Surveillance
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k) I'équipement de surveillance conforme aux digjmos en matiere d'équipements exigés
par les services de la circulation aérienne ;

2.6.3. Equipement minimal exigé en vol V.F.R. de 1iu
2.6.3.1. Vol et navigation

a) un anémometre

b) un altimétre sensible et ajustable, d'une gridaluae 1000 pieds (304,80 metres) par tour
et avec un indicateur de pression barométriquéfdeence en hectopascal ;

C) un compas magnétique compensable ;
d) un variométre ;
e) un indicateur gyroscopique de roulis et de tgagaorizon artificiel) ;

f) un deuxieme horizon artificiel ou un indicategyroscopique de taux de virage avec un
indicateur intégré de dérapage (indicateur bilggidlie) alimenté indépendamment du premier
horizon ;

g) un indicateur de dérapage si I'aérodyne espéqle deux horizons artificiels ;
h) un indicateur gyroscopique de direction (conatwr de cap) ;

i) un récepteur VOR ou un radiocompas automatiquéorction de la route prévue ou un
GPS homologué en classe A,Bou C;

J) une lampe électrique autonome ;
k) un jeu de fusibles ;

[) un systeme de feux de navigation ;
m) un systeme de feux anticollision ;

n) un phare d'atterrissage. Sur les giravions egeepbst réglable en site depuis la place pilote
sauf si un ou plusieurs phares fixes suffisent fapproche et I'atterrissage ;

0) un dispositif d'éclairage des instruments dedbetr des appareils indispensables a la
securité ;
p) une montre marquant les heures et les minutes

2.6.3.2. Communication

r) I'équipement émetteur-récepteur VHF conforme dispositions en matiere d'équipements
exigeés par les services de la circulation aérienne

s) en zone de type H, un émetteur-récepteur HF ;

2.6.3.3. Surveillance

t) I'équipement de surveillance conforme aux digmrs en matiere d'équipements exigés
par les services de la circulation aérienne.

2.6.4. Equipement minimal exigé en vol |I.LF.R.
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2.6.4.1.

L'installation des aéronefs multimoteurs compreadxdsources indépendantes d'énergie, des
moyens manuels ou automatiques pour sélectionurer du l'autre source et des moyens pour
contrdler le fonctionnement de chacune des sources.

Des sources d'énergie entrainées par le méme mo&wgont pas considérées comme
indépendantes.

L'installation et les circuits d'alimentation destruments gyroscopiques sont tels que la
défaillance d'un instrument ou une insuffisancd'@wergie fournie par une des sources ne
puisse empécher l'alimentation convenable dessautséruments ou l'alimentation provenant
de l'autre source.

2.6.4.2.

Pour les monomoteurs, les deux horizons artificmls I'horizon artificiel et l'indicateur
gyroscopique de taux de virage sont alimentés parsturces d'énergie différentes, avec
indication que ces alimentations fonctionnent atement.

2.6.4.3. Sont exigés en vol IFR :
Vol et navigation

a) un anémometre muni d'un dispositif destiné agmi les effets du givrage ;

b) deux altimétres sensibles et ajustables d'uagugtion de 1000 pieds (304,80 métres) par
tour, avec un indicateur de pression barométrigquestérence en hectopascal ;

c) un variometre a butée ;
d) un compas magnétique compensable ;
e) un horizon artificiel ;

f) un deuxieme horizon artificiel ou un indicategyroscopique de taux de virage avec un
indicateur intégré de dérapage (bille-aiguillejrantés indépendamment du premier horizon ;

g) un indicateur de dérapage, si lI'aéronef estpéqie deux horizons artificiels ;

h) une prise de pression statique de secours dispaositif équivalent ;

i) un thermometre lisible depuis la place pilotdiquant la température extérieure ;
J) un conservateur de cap ;

k) une montre marquant les heures, les minutessesécondes avec trotteuse centrale ou
affichage digital ;

I) des équipements de navigation qui permetterifegtier un vol conformément :
- au plan de vol ATS, le cas échéant ; et
- aux exigences applicables de I'espace aérien.

Le nombre d’équipements de navigation est suffigantr permettre, en cas de panne d'un
d’entre eux :
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- soit de poursuivre une navigation slre conforménaenfplan de vol ATS, le cas
échéant, et aux exigences applicables de I'esga@na

- soit de prendre des mesures d'urgence appropnéesite sécurité.

m) un systeme de feux anticollision ;
n) un systeme de feux de navigation ;

0) un phare d'atterrissage. Sur les giravions egepbst réglable en site depuis la place pilote
sauf si un ou plusieurs phares fixes suffisent fapproche et l'atterrissage ;

p) une lampe électrique autonome par membre d'ageiminimal requis en utilisation ;

g) un dispositif d'éclairage des instruments dedbairdes équipements indispensables a la
sécurité ;

r) deux ensembles microphones écouteurs, ou decropiiones et un ensemble d'écouteurs
et un haut-parleur de cabine ;

2.6.4.4. Communication

v) au minimum deux équipements émetteurs-récep¥dfs conformes aux dispositions en
matiere d'équipements exigés par les services decifeulation aérienne installés
indépendamment pour que la panne de 'un n'entpaimeelle de l'autre ;

w) en zone de type H, un émetteur-récepteur HF ;

2.6.4.5. Surveillance

x) I'équipement de surveillance conforme aux digwos en matiére d'équipements exigés
par les services de la circulation aérienne.

2.6.4.6. Dispositions particulieres concernant leaéronefs francais dont la date de
référence des conditions techniques de certificatiode type francaise est postérieure au
15 juin 1974.

En plus du 2.6.4.3. sont exigeés :

a) un dispositif d'augmentation de stabilité quutpétre un pilote automatique, lorsque le
manque de stabilité de l'aéronef accroit d'une nfaipoportante la charge de travail de
I'équipage minimal de conduite ;

b) pour les avions, au moins un phare de roulage.

En outre :

- Au moins un horizon artificiel comporte un indiear de panne d'alimentation sur ou
a proximité de l'instrument.

- Le variométre est gradué en pieds par minute.
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- Les deux circuits de pression statique sont iaddants, ou les deux sources de
pression statiqgue sont indépendantes avec possitdisélection de I'une ou de l'autre.

- Le dispositif de dégivrage de I'antenne anémamqérdispose d'une alarme.

- Le systeme d'éclairage permettant la lecturtuglidation des différents instruments
de bord et des dispositifs indispensables a larééalu vol, est a intensité réglable et
est complété d'un systéme d'éclairage fixe de secou

2.7. Survol de I'eau
2.7.1.

Tout aéronef emporte pour chaque occupant un dgletauvetage ou un dispositif individuel
équivalent pour chaque enfant de moins de 2 angérde telle maniere qu'il puisse étre
accessible facilement, lorsqu’il se trouve soitusmle 50 milles marins (92 kilometres), soit a
plus de 30 minutes de vol a la vitesse de croisiérmale de la terre ferme.

Il emporte en outre des sachets ou pains de floéires d'une masse d'au moins 300
grammes, permeéables, contenus dans une enveloppem@able ;

Dans le cas d’'un aérodyne, les mémes dispositmmsmsises qu’au premier alinéa du présent
paragraphe lorsque :

- il décolle d’'un aérodrome ou atterrit sur un @éome ou, de l'avis du pilote
commandant de bord, la trajectoire de décollagel’approche est disposée de telle
facon au-dessus de I'eau qu’en cas de problényeadulrait probabilité d’amerrissage
force ;

- il survole une étendue d'eau, a une distanca tkrie ferme telle que, un moteur en
panne il ne peut atteindre une terre se prétantaitarrissage d'urgence.
2.7.2.

Lorsqu'un aéronef peut étre amené a se trouvee distance de la terre ferme supérieure a :
- 100 milles marins (185 kilomeétres) dans le cas dérodyne monomoteur ;

- 200 milles marins (370 kilometres) dans le cas @érostat ou d'un aérodyne multi
moteur pouvant poursuivre son vol un moteur en pann

Celui-ci emporte un ou des canots de sauvetageeriaent utilisables et dont la capacité
maximale permette de recevoir toutes les persoaies bord.

A chaque canot de sauvetage s'ajoutent les équiptem@vants :
- un miroir de signalisation normalisé grand modele
- deux fusées parachute de couleur rouge ;

- une lampe électrique fonctionnant au contact 'daul ou a défaut une lampe
électrique étanche ;

- un matériel de survie et de signalisation comanén
- un litre d'eau douce par personne a bord ;
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- une trousse médicale de premier secours au n@mjnszalente aux normes DIN
13157 ou DIN 13164.

2.7.3. Survol de I'eau par les giravions

En complément des dispositions des paragraphes & 2.7.2, tout giravion est équipé d'un
dispositif, permanent ou a déploiement rapide, rasgla flottabilité de I'appareil, lorsque :

- il survole une étendue d'eau, a une distanca tierie ferme telle que, un moteur en
panne il ne peut atteindre une terre se prétantaitarrissage d'urgence ; ou

- il se trouve soit a plus de 50 milles marins k8@metres), soit a plus de 30 minutes
de vol a la vitesse de croisiere normale de | tiemme.

Toutefois un exploitant peut déroger a cette disipmspour des vols de convoyage dans le
cadre d'une activité particuliere, sous réservi giti'défini des procédures d'évacuation en
cas d'amerrissage forcé et que I'équipage minimabdduite soit seul a bord.

Ces procédures sont connues, réalisables pardaggiiet incluses dans la documentation de
bord.

2.8. Survol des zones difficilement accessibles pdes opérations de recherche et de
sauvetage

Lorsqu'il est utilisé pour survoler une région ea bpérations de recherches et de sauvetage
seraient particulierement difficiles et ou les ggsEs d'un éventuel atterrissage forcé seraient
en danger du fait des conditions climatiques, elevironnement et du manque de subsistance,
tout aéronef est équipé d'un dispositif de sigatibs et d'un équipement de survie et de
secours approprié.

Le dispositif de signalisation comprend au moins :
- un miroir de signalisation normalisé grand modele

- une lampe électrique a piles activables ;

- trois bandes pour signaux sol air (rouge d'ue,ddfanche de l'autre) de 3 meétres sur
0,30 métre avec le code international imprimé &agae bande ;

L'équipement de survie et de secours est adaptéiaéraires et comprend au moins :

- des vivres et de I'eau potable calculés sur limeatation de secours d'au moins un
jour par occupant ;

- une trousse médicale individuelle de premier sBec@u moins équivalente aux
normes DIN 13157 ou DIN 13164

2.9. Vols a haute altitude
2.9.1. Aéronefs a cabine non pressurisée

29.1.1.
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Pour tout vol a un niveau de vol supérieur a 126tyde-pression 3800 metres), chaque
membre de I'équipage de conduite dispose d'un rsgsté@inhalation et d'une réserve
d'oxygene suffisante pour I'alimenter pendant l&ewlu vol a ce niveau.
2.9.1.2.
Pour tout vol a un niveau de vol supérieur a 1486tyde-pression 4400 metres), chaque
personne a bord dispose d'un systeme d'inhalatidlue réserve d'oxygene suffisante pour
l'alimenter pendant la durée du vol a ce niveau.
2.9.2. Aéronefs a cabine pressurisée
Les aéronefs a cabine pressurisée sont confornmeseequi concerne les équipements
nécessaires au vol a haute altitude, a la réglextientapplicable aux aéronefs utilisés par une
entreprise titulaire d’'un CTA.

2.10. Utilisations diverses
2.10.1. Instruction en vol
Nul ne peut dispenser l'instruction de pilotageveha bord d'un aérodyne non équipé de
double-commande principale de conduite si les conales principales ne sont pas facilement
accessibles depuis les deux postes.
2.10.2. Hydravions et aéronefs amphibies utilisé®mme hydravion

Tout hydravion ou aéronef amphibie utilisé commerhyion est équipé :

a) d'un gilet de sauvetage ou d'un dispositif immdigl équivalent pour chaque personne se
trouvant a bord, facilement accessible ;

b) s'il y a lieu, de I'équipement nécessaire pauetée les signaux sonores ou lumineux
prescrits par les reglements de navigation ;

c) d'une ancre ;
d) d'une ancre flottante lorsqu'elle est nécesgaive faciliter les manoceuvres.
2.10.3. Avion atterrissant ou décollant sur une aliurface
Tout avion atterrissant ou décollant sur une aféme contient le matériel de secours et de
survie approprié, tel que défini dans l'annexe@été relatif aux conditions dans lesquelles
certains avions peuvent atterrir et décoller entagme ailleurs que sur un aérodrome.
2.11. Balise de détresse (ELT ou PLB)
2.11.1. Généralités
L'emport d'une balise de détresse (ELT ou PLB)obfigatoire dans les conditions prévues

aux paragraphes 2.11.2 et suivants, pour tout agtotout hélicoptere, a I'exception des
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CNRA, CDNR, CNRAC, CNSK et ULM, des aéronefs évolualans la circulation
d'aérodrome, ainsi que des aéronefs utilisés @ouoltige aérienne lors des trajets entre un
aérodrome et un axe de voltige porté a la connmaissdes usagers aériens par la voie de
l'information aéronautique et situé a moins de 25 & I'aérodrome, en vue d'y pratiquer la
voltige aérienne, et lors des évolutions de voltigecet axe.

2.11.2. Avions et hélicoptéres autres que ceux \ss&u 2.11.3.
2.11.2.1.

Les avions et les hélicopteres sont dotés d'ausnoirELT d'un type quelconque, ou a défaut
d'une PLB avec récepteur GNSS incorporé, ayant wecauméro d'approbation de type de
COSPAS/SARSAT, a I'exception de la série 700 deémammCOSPAS/SARSAT identifiant
des balises a usage spécial ne répondant pases festexigences technigues et a tous les
essais spécifies par COSPAS/SARSAT.

2.11.2.2.

Toute balise a déclenchement manuel (ELT/S ou Pé&&) rangée de maniere a étre
facilement et rapidement accessible.

2.11.2.3.

Les avions et les hélicopteres dont le certifi@mndvigabilité individuel a été délivré pour la
premiére fois apres le ler juillet 2008 sont dotés moins un ELT automatique.

2.11.3. Hélicopteres utilisés dans le cadre d'unectavité particuliere ou survolant des
régions inhospitalieres

Les hélicoptéres utilisés dans le cadre d'uneitgfparticuliere telle que définie au 3.1.1 ou
survolant des régions ou les opérations de rechsrehde sauvetage seraient particulierement
difficiles sont dotés d'au moins un ELT automati¢laeT(A)).

2.11.4. Dispositions complémentaires pour les héigtéres en vol prolongé au dessus de
l'eau

Tous les hélicopteres sont dotés en outre d'un §L.dé&ns un canot ou un gilet de sauvetage
lorsqu'ils sont utilisés pour des vols avec surdel 'eau a plus de 5 milles marins (9
kilometres) de la terre ferme dans le cas desdpikces exploités en classe de performances
3 ou a plus de 50 milles marins (92 kilométres)adierre ferme dans le cas des hélicopteres
exploités en classe de performances 1 ou 2.

2.11.5. Fréquence d'émission, codage et enregistrem
Toute balise de détresse (ELT ou PLB) est capaldenaitre simultanément sur les
fréequences 121,5 MHz et 406 MHz, est codée (cordarent a I'annexe 10 de I'OACI pour

les ELT) et est enregistrée aupres de l'organisatierral chargé de lancer les opérations de
recherche et de sauvetage ou de tout autre orgamiésigne.
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Par dérogation au paragraphe précédent, le mirdbttgé de l'aviation civile peut autoriser
gu'un aéronef exempté de l'obligation d’emport ddide de détresse et cependant équipé
d’une balise fonctionnant uniquement sur la frégeetle 121,5 MHz puisse conserver ladite
balise opérationnelle a bord.

2.11.6. Précautions pour les aéronefs utilisés pola voltige aérienne

Toute balise de détresse a déclenchement autoredidyT (A)) installée a bord d'un aéronef
utilisé pour les activités de voltige aérienned&gtactivée avant d'entreprendre des évolutions
de voltige, sauf s'il est démontré que les caretigues de déclenchement de la balise sont
compatibles avec les facteurs de charge rencdongde telles évolutions.

CHAPITRE Il - ACTIVITES PARTICULIERES

3.1 Définition, mise a disposition du personnel, @ét et contréle du manuel d'activités
particulieres

3.1.1. Définition

a) Pour 'application de ce texte, les activitasipalieres concernées sont les suivantes :

- les traitements agricoles, phytosanitaires oupd#ection sanitaire et les autres
opérations d'épandage sur le sol ou de dispersins lthtmosphere ;

- le largage de parachutistes ;

- le largage de charges de toutes natures ;
- le transport de charges a I'élingue ;

- I'nélitreuillage ;

- le remorquage de banderoles ;

- la lutte contre l'incendie ;

- les relevés, photographies, observations et Blanvees aériennes nécessitant la mise
en place de dispositifs spécifiques ;

- toute autre activité nécessitant une dérogationragles de la circulation aérienne
générale

- ainsi que la formation a ces activités ou toupe&ration pendant laquelle sont
réalisées des manceuvres similaires a celles réslisés de ces activités

b) Est considéré comme exploitant toute personsporeable de I'organisation ou de la
pratique d'une telle activité.

3.1.2. Manuel d’activités particuliéres et déclarabn de conformité
Un exploitant ne peut utiliser un aéronef dansddre de ces activités que s'il a mis a la

disposition du personnel intéressé un manuel diggdiparticuliéres et qu'il tient ce dernier a
jour.
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Le manuel d'activités particulieres est un docunpeéparé par l'exploitant. Il est destiné a
mettre a la disposition de I'exploitant et du persd de I'exploitant les regles et procédures a
suivre, ainsi que toutes les informations et indtoms nécessaires pour que les divers
objectifs de I'exploitation soient atteints dans denditions de sécurité satisfaisantes.

Le manuel est facilement utilisable. L'exploitatatssure qu'il est connu et mis en application
par le personnel concerné.

L’exploitant établit une déclaration de conformibéliqguant qu’il répond aux exigences du
présent arrété et que les procédures décrites ldansanuel sont adaptées aux activités
particulieres envisagées (cf. appendice VII).

3.1.3. Dépébt

L’exploitant dépose la déclaration de conformitdeetnanuel d’activités particuliéres, avant
I'entrée en vigueur de celui-ci, auprés des sesvicenpétents.

Par le dépbt de ces documents, l'exploitant s'engamettre en place I'organisation et les
procédures en vue de s'assurer que les instructtomsignes et informations données au
personnel permettent de respecter la réglementatiomnique applicable, notamment en
matiere de sécurité.

Un accusé de réception matérialise ce dépot.

3.1.4. Amendements

Toute modification ayant une incidence sur le maéanfag |'objet d'un amendement.
L'exploitant révise également le manuel en fonctierfévolution de la réglementation.

Les amendements suivent la méme procédure de gépdé manuel de base.
3.1.5. Cessation d’'activité
L’exploitant informe les services compétents lofsgesse d'utiliser un manuel.

Si cette interruption est supérieure a douze mbique l'exploitant envisage une reprise
d’activités en lien avec ce manuel, il entreprend nouvelle procédure de dép6bt.

3.2. Utilisation du manuel d'activités particuliéres
3.2.1. Présence a bord
Toute section du manuel utile au déroulement aeisasion est présente a bord de I'aéronef.
3.2.2. Utilisation
L'exploitant et son personnel, notamment les ég@pale conduite utilisent le manuel pour

I'exécution de leurs missions, se conforment aursigmes qu'il énonce et veillent a sa stricte
application.
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3.3. Rédaction du manuel d'activités particuliéres
3.3.1. Forme
Le manuel est rédigé en langue francaise.
Toutefois, dans le cas ou un aéronef est mis ewegar du personnel qui ne pratique pas la
langue francaise, notamment s'il est exploité dansadre d'un accord entre plusieurs
entreprises dont certaines ne sont pas de droitdis, I'exploitant communique une version

du manuel aisément compréhensible par le persaonekrné.

Les symboles, graphismes ou sigles relevant dea@gpe aéronautique internationale sont
autoriseés.

3.3.2. Contenu
Le manuel n'est pas une simple copie des textdemémtaires. Sauf cas particulier, il ne
présente pas ces textes sous leur forme originale les exprime sous forme de consignes,
d'instructions, etc., élaborées par l'exploitaraddptées a son exploitation et aux personnels
chargés de I'exécution des taches.
Le manuel comprend deux parties divisées en sectibimtitulées :

- Généralités ;

- Utilisation.
Le contenu de chacune de ces parties est précegpemdice | sous forme de canevas.

Ce canevas est destiné a aider I'exploitant aitosiset présenter un manuel complet.

Un manuel différent dans sa forme peut étre dépbbéxploitant le juge mieux adapté aux
besoins de ses personnels.

3.4. Personnels navigants
3.4.1 Compétences

a) Formation initiale :

L'exploitant décrit dans son manuel d'activitédipalieres la formation initiale requise pour
tout personnel navigant en fonction des activigasiqulieres décrites dans le document. Cette
formation comporte une partie théorique et uneigamatique qui peuvent étre adaptées en
fonction de I'expérience de chaque pilote.

La partie théorique propose un rappel des régleations en vigueur relatives a chaque
activité particuliere ainsi qu’une présentation duwanuel dactivités particulieres de
l'exploitant. Elle integre les aspects relatifslaa gestion des ressources humaines et
techniques dans le cadre de l'activité particulb@residérée.
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Lorsque les navigants auxquels s'adresse cettafimmm'ont pas subi lors de I'acquisition de
leurs licences d'épreuve théorique portant sufaleteurs humains ou ne sont pas titulaires du
certificat Facteurs humains, avant de suivre dettmation spécifique, ils suivent un stage
homologué portant sur les connaissances théoriguesmatiere de facteurs humains
nécessaires au suivi de la formation spécifiqueyfamément au programme fixé en
appendice V.

La partie pratique permet de s'assurer du niveagodgpétence du pilote (par un vol de
contrle par exemple) et décrit la formation pragigproposée par l'entreprise pour former un
pilote n‘ayant pas la compétence nécessaire.

b) Maintien des compétences :

L'exploitant décrit dans son manuel d'activitéstipaliéres le systeme de maintien des
compétences de son personnel navigant. Ce maipigen S'appuyer sur une quantité
minimale d'heures de vols effectuées par activagiquliere et par pilote que I'exploitant
juge nécessaire pour maintenir un niveau de sécadéquat. Dans le cas ou cette condition
ne serait pas réalisée, I'exploitant définit le teom du stage de remise a niveau incluant un
contrdle en vol du pilote.

c) Controle des compétences

Les contrdles (réalisés a l'issue de la formatmtale et lors du maintien des compétences)
du personnel navigant sont effectués par un peetoravigant détenteur au moins du méme
niveau de licence que le personnel contrélé.

La qualification d'instructeur (« flight instructerou « flight examiner ») n'est pas exigée. Le
pilote-controleur est cependant en possession deriaation initiale et du maintien des

compétences nécessaires. Il est désigné par liexglodans son manuel dactivités

particuliéres.

3.4.2. Liste des personnels navigants et dossienslividuels
L’exploitant tient a jour une liste de ses persdsmmavigants.

Il établit et tient & jour un dossier pour chageespnnel navigant contenant notamment les
titres aéronautiques détenus et les justificatides compétences précisées au paragraphe
3.4.1.

Ce dossier est archivé par I'exploitant :

- jusqu’au départ du personnel navigant pour ldesatiés a la formation initiale,
- pendant leur durée de validité pour les licenteEscertificats médicaux et les actes
liés au maintien et au contrble des compétences.

La liste et le dossier des personnels navigantgiomrs respectivement au premier et au
deuxieme alinéa du paragraphe 3.4.2 sont terausligposition des services compétents.
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CHAPITRE IV - EQUIPAGE

4.1. Autorité et obligations de I'équipage
4.1.1. Fonctions des membres d'équipage
4.1.1.1.

Un vol ne peut étre entrepris que si les fonctidaschacun des membres d'équipage ont été
définies préalablement au vol.

41.1.2.

La fonction de commandant de bord est tenue pailote membre de I'équipage de conduite.
Le commandant de bord est responsable de la cenetuite la sécurité du vol.

4.1.1.3.
Le commandant de bord peut déroger dans les liditesode de l'aviation civile a tout ou a

une partie des regles de cette annexe chaquedii$'eptime indispensable a la sécurité du
vol. Il en rend compte dans les 48 heures aux@es\de I'aviation civile.

4.1.2. Vérifications précédant le vol

Un vol ne peut étre entrepris que si le commandaritord s'est préalablement assuré qu'il est
réalisable par I'équipage et par I'aéronef, dansdpect de la réglementation.

Dans le cas d’une anomalie inscrite sur le caraebdte de I'aéronef, le commandant de bord
ne peut entreprendre le vol que si les conditiangprémier alinéa du paragraphe 2.2.1 sont
remplies.

4.1.3. Connaissance du matériel et des procédures

4.1.3.1.

Un vol ne peut étre entrepris que si, d'une partiembres d'équipage sont familiarisés avec
l'aéronef et son équipement de bord, notamment d&énel de sécurité-sauvetage et les

systemes spéciaux, et d'autre part ont une commaisPpratique de leur manuel de vol ou des
documents acceptés comme équivalents.

4.1.3.2.

\

Pour les activités particulieres (chapitre Ill) les vols a sensations (chapitre VIII), les
membres d'équipage ont une connaissance pratiqoeduel nécessaire a la pratiqgue de ces
opérations et sont familiarisés avec les procédigesol précisées dans ce manuel.

4.1.4. Inaptitudes temporaires

41.4.1.
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Tout membre d'équipage s’'abstient d'exercer sestifms des qu'il ressent une déficience
physique ou mentale de nature a le mettre daraacité d'exercer en sécurité ses taches, ou
gu'il se trouve sous l'influence de boissons alséek, de narcotiques ou de stupéfiants.

4.1.4.2.

Le commandant de bord ne peut poursuivre un valada-d'un site d'atterrissage approprié
s'il constate l'inaptitude des membres d'équipageodduite a exercer leurs taches.

4.1.5. Passagers et chargement
4.1.5.1.
Le commandant de bord :

a) exige le débarquement de toute personne, animedrgaison présentant un danger pour la
salubrité ou la sécurité de l'aéronef ou de segpzots ;

b) s'assure que le chargement respecte a tout naerol les limitations de masse et de
centrage fixées par la documentation associée rificz de navigabilité ou son document
équivalent ;

c) s'assure que le chargement de l'appareil ne gaged'obstacle pour la circulation des
occupants a bord et laisse libre I'acces aux issmesales et de secours.

4.1.5.2.

Le commandant de bord s'assure que les passagéerse@n en temps opportun les
informations voulues sur :

a) les modalités de l'interdiction éventuelle dadu ;
b) l'utilisation des ceintures et harnais de sé&uyri

c) I'emplacement et les procédures d'utilisatios desques a oxygene et des gilets de
sauvetage ;

d) l'emplacement des acces passagers et des idsusscours et le moyen d'ouvrir ces
derniéres ;

e) toute autre instruction particuliere de sécuiéé a la particularité de I'aéronef ou de son
utilisation ;

f) le cas échéant, lorsque I'aéronef n'est pagpéaiiun ELT automatique, lI'emplacement et
['utilisation de la balise de détresse (ELT de suou PLB).

Si ces informations sont fournies au moyen de sadies sont relatives au modeéle d'aéronef
utilise.

En cas d'urgence au cours du vol, le commandanbaild veille a ce que les passagers
recoivent les instructions appropriées aux circmss.

4.1.6. Obligation de tenue a jour du carnet de roet
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Le commandant de bord s'assure de la tenue a jogahet de route, lorsque celui-ci est
exige.

4.1.7. Obligations liées aux enregistreurs

Le commandant de bord s’assure que les enregistdewol, quand I'aéronef en est équipé :
a) ne sont pas mis hors service ou coupés perelgot, let

b) en cas d’accident ou d’incident devant fairdjé d’un rapport obligatoire :
- ne sont pas effacés volontairement ; et
- sont désactivés immédiatement apres la fin dvy &b
- ne sont réactives qu’avec I'accord de I'autoché@rgée de I'enquéte.

4.2. Composition de I'équipage
4.2.1. Généralités

La composition de I'équipage de conduite est dénéend'apres le type, la classe de I'aéronef,
les caractéristiques du vol et la nature des opé@saprévues.

L'exploitant peut fixer une liste des membres djgage de conduite en fonction des
conditions particulieres d'utilisation. En aucuns d@ nombre et les qualifications des
membres d'équipage de conduite ne peuvent Etreiemfeé aux exigences relatives a
I'équipage minimal de conduite.

Pour les aéronefs de 20 passagers et plus, utifieés le transport de passagers, la

composition de l'équipage de conduite est confoame regles fixées pour les aéronefs
exploités par une entreprise titulaire d’'un CTA.

4.2.2. Equipage minimal de conduite

Le nombre de membres et la composition de I'éqeiplegconduite ne sont pas inférieurs aux
limitations portées dans les documents associédoaument de navigabilité de l'aéronef,
notamment le manuel de vol ou le document équitalen

Lors d’un vol d’instruction, un aéronef certifiéevun équipage minimal de conduite de deux
pilotes peut étre piloté par un pilote candidaha qualification sous réserve que l'autre pilote
possede la qualification d'instructeur appropriée.

4.2.3. Personnel chargé de la fonction sécurité-satage

4.2.3.1.

Hormis le cas des parachutages, le transport deagass a bord d'un aéronef nécessite un
nombre minimal de personnes chargees de la fonstonrité-sauvetage, hors équipage de
conduite, égal a un, si le nombre de passageragiris entre 20 et 50 inclus, au-dela une

personne supplémentaire par tranche complete omipléte de 50 passagers.

4.2.3.2.
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Pour pouvoir exercer la fonction sécurité-sauvetaggersonnes sont capables d'effectuer les
manoeuvres d'utilisation des issues normales etedeurs, des dispositifs d'évacuation, de
flottabilité et de survie, et d'assurer la miseenvre des équipements de sécurité-sauvetage.

4.3. Titres et compétences exigés des membres d'd@ge

Le paragraphe 4.3 s’applique sauf dispositionsraoes du réglement (CE) n°216/2008 et de
ses regles de mise en ceuvre déterminant les ergetchniques et les procédures
administratives applicables au personnel navigartagiation civile.

En outre, ce paragraphe ne s'applique :

- qu'aux aéronefs francais et aux aéronefs étrangetés d'un document de
navigabilité reconnu en France ;

- qu'aux titres aéronautiques francais et auxstiilronautiques étrangers reconnus en
France.

4.3.1. Généralités
4.3.1.1.

Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 4.3.3.dt Aul ne peut mettre en ceuvre un
aeronef s'il ne détient les titres aéronautiqugzramuiés, en état de validité, délivrés ou
reconnus ou validés par I'Etat d'immatriculation.

Cette disposition ne s'applique pas aux personumeségplacent en France un aéronef francais
par ses propres moyens pour sa maintenance serdaimouvement d'un aérodrome, sous
réserve que lesdites personnes :

- alent été désignées par I'exploitation,

- aient été formées a faire rouler 'aéronef,

- aient recu une formation concernant l'utilisatianld radiotéléphonie, les instructions
du contrble de la circulation aérienne, la phrasgiel et les procédures lorsque les
communications radio sont nécessaires,

- aient recu une formation concernant le plan ded@®me, les routes, la signalisation,
les marques, le balisage lumineux, la signalisation

- soient capables de se conformer aux normes opénatles requises pour déplacer de
maniére sdre I'avion sur I'aérodrome.

4.3.1.2.

Sauf accord international, nul ne peut exploitentm rémunération un aéronef étranger en
France, s'il ne détient les titres aéronautiquesagguiés en état de validité, délivrés, reconnus
ou validés par la France.

4.3.2 Vols particuliers

4.3.2.1 Vol d'instruction
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Pour se préparer seul a bord d'un aéronef en vigedidivrance d'un titre ou, le cas échéant a
son renouvellement, un pilote :

- satisfait aux conditions d'age exigées, au redarth réglementation applicable pour
le brevet ou la licence a acquérir ou détenu,darpremier vol solo ;

- détient un certificat d'aptitude physique et ménen cours de validité quand celui-ci
est requis pour la délivrance du titre correspohgan

- détient une autorisation écrite délivrée par ostructeur détenant les privileges
correspondants.

4.3.2.2. Vol de démonstration

Seuls les vols de démonstration effectués avecilote pnvité sont soumis aux exigences
particuliéres prévues ci apres :

a) Par dérogation au paragraphe 4.2.1, I'équipagecahduite au cours d'un vol de
démonstration comprend, outre le pilote invité :
un pilote commandant de bord, a jour de ses compése détenant :

i) le titre aéronautique et les qualifications rieqlui permettant de remplir ses
fonctions sur l'aéronef considéré ainsi que leslitimms d'expérience récente prévues
au 4.4 et une qualification d'instructeur apprapad'aéronef utilisé, ou

i) un titre de pilote d'essais ou réceptions dénsas d'un vol effectué par un
organisme chargé d'essais en vol

et, pour les aéronefs multi pilotes, un copilote :
i) a jour de ses compétences, qualifié sur le type

i) détenant un titre de pilote d'essais ou reomgtidans le cas d'un vol effectué par un
organisme chargé d'essais en vol.

b) Le pilote invité est réputé, pendant les phased participe a la conduite de I'aéronef,
détenir les titres aéronautiques requis pour leeffelctuée.

c) Le pilote invité communique dans une langue adlaire commune avec I'équipage de
conduite.

4.3.2.3 Vol technique

Les personnels navigants des vols techniques golaiires de la qualification de type ou de
classe requise ou d'un titre de pilote d'essargoeptions.

4.3.3. Radiotéléphonie

Tout détenteur d'une licence de membre d'équiphgéjlité a assurer les fonctions

d'opérateur de stations radioélectriqgues d'émisdiorservice mobile aéronautique ou du
service mobile aéronautique par satellite, doie &apable de s'exprimer dans la ou les
langues spécifieées par les organismes du cont&la dirculation aérienne sans difficulté de
nature a géner les communications radio.
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4.3.4. Titres et priviléges particuliers étrangers
434.1.

Lorsqu'un aéronef francais est utilisé a l'intéaridun pays étranger, les membres d'équipage
peuvent étre titulaires de licences délivrées oidéas par ce pays. Cette disposition ne

s'applique pas aux aéronefs francais exploitéseapiofessionnel et contre rémunération par

une entreprise francaise titulaire d’'un CTA.

4.3.4.2. Titres et priviléges particuliers

Tout aéronef francais peut étre piloté a titre @rppar un pilote, titulaire d'une licence
originellement délivrée (et non délivrée par éqglémae) par un Etat membre de la
Communauté européenne ou par un (des) autre(ds)Efrtie(s) a I'accord sur I'Espace
economique européen ou par la Confédération sussssyndition que la licence et les
gualifications soient conformes aux normes de aen de la convention relative a l'aviation
civile internationale et qu'elles correspondent aitres aéronautiques requis pour le vol
envisageé.

4.3.4.3.

Le ministre chargé de l'aviation civile peut aceepexercice en France, et dans la limite des
privileges attachés a la licence francaise de @ifwivé, de privileges associés a un titre
délivré ou validé par un Etat étranger, ou de [@ges particuliers étrangers non reconnus en
France, si ce titre ou ces priviléges sanctionneniiveau de compétence suffisant pour
I'obtention du titre ou des privileges francaisieglents.

Pour l'application du présent paragraphe, le irildune licence nationale de pilote privé (N-

PPL) délivrée par I'Autorité de l'aviation civileudRoyaume-Uni de Grande-Bretagne, a
laquelle est associée une déclaration de conformitéiveau correspondant de I'annexe | de
la convention relative a l'aviation civile interimatale délivrée par cette autorité ou en son
nom par un examinateur habilité par elle, est séa effectuer en France des vols a bord
d'avions immatriculés au registre du Royaume-UnGdaende-Bretagne, a titre privé, en VFR

et dans la limite des privileges détenus au tireette licence nationale.

4.3.4.4.

Le ministre chargé de l'aviation civile peut sugpenl'application des paragraphes 4.3.4.1.,
4.3.4.2. et 4.3.4.3. a un pilote ayant commis afraction.

4.3.4.5.

Nul ne peut pratiquer la voltige aérienne ou wdilites altisurfaces ou les altiports s'il ne

détient la formation spéciale correspondante préarearrété ou s'il n‘a recu a cet effet une
autorisation au vu d'une formation équivalente omel expérience acceptable par le ministre
chargé de l'aviation civile. La délivrance de cettgorisation peut faire I'objet d'un contréle

par l'autorité.

4.4. Conditions d'expérience récente
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Ce paragraphe s’applique sauf dispositions corsalu reglement (CE) n°216/2008 et de ses
regles de mise en ceuvre déterminant les exigeneebniues et les procédures
administratives applicables au personnel navigartagiation civile.

4.4.1.

a) Un pilote d’aéronef visé a I’Annexe |l du régkemb (CE) n° 216/2008 ne peut exercer la
fonction de commandant de bord ou de copilote suaérodyne transportant des passagers
s'il n'a effectué, dans les trois mois qui précédem moins trois décollages et trois
atterrissages sur un aérodyne de méme classe ewdypur un entraineur synthétique de vol
gualifié a cet effet.

b) Un pilote d’aéronef ne peut exercer la fonctien commandant de bord sur un aérostat
transportant des passagers s'il n’a effectué, =480 jours qui précédent, au moins trois
ascensions aux commandes.

¢) Un mécanicien navigant avion (MN ou F/E) ne pexgrcer ses fonctions sur un avion
transportant des passagers s'il n'a effectué, lgansois mois qui précédent, au moins une
étape a bord d'un avion de méme type ou sur unlaiewn de vol du type de l'avion sur

lequel il exerce.

4.4.2.

La présente disposition ne concerne que les pildtasronefs visés a I’Annexe Il du
reglement (CE) n° 216/2008.

Le détenteur d'une licence qui ne détient pas uadfigation de vol aux instruments en état
de validité ne peut exercer de nuit en tant quencandant de bord d'un aérodyne transportant
des passagers s'il n'a effectué de nuit au moirgesmécollages et atterrissages requis par le
paragraphe 4.4.1 ci-dessus.

4.5. Connaissance des lois, réglementations et péocires.
4.5.1.
Le commandant de bord veille a respecter les téglementations et procédures des Etats
dans lesquels les opérations sont effectuées etaqirelatives a I'accomplissement de ses
taches.
4.5.2.
L'exploitant veille a ce que tous les membresétpilpage de conduite qu'il emploie aient une

bonne connaissance des lois, réglementations equoes des Etats dans lesquels les
opérations sont effectuées et qui sont relativeEcaomplissement de leurs taches.

CHAPITRE V - UTILISATIONS - LIMITATIONS

5.1. Limites d'utilisation - Généralités
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5.1.1. Limitations de navigabilité

Un aéronef est utilisé conformément aux conditidéfénies par les documents associés a son
certificat de navigabilité, par son laissez-passempar son autorisation de vol.

5.1.2. Limitations opérationnelles

Pour ce qui concerne les performances, les réedgeaport de carburant, les opérations
ETOPS pour les avions bimoteurs utilisés en longraer, les aéronefs lourds sont utilisés
conformément a la réglementation technique apgdbcaux aéronefs utilisés par une
entreprise titulaire d’'un CTA (1), excepté :

- ceux munis dun certificat de navigabilité resit d'aéronef de collection
(C.N.R.A.C),

- ceux dédiés au largage de parachutistes,

- les hélicopteres engagés dans les activités afesgort de charges a I'élingue,
d'hélitreuillage ou de lutte contre l'incendie.

(1) Dans le cadre du calcul des distances d’att&ge sur piste seche, la marge exigée pour
les avions lourds peut cependant étre réduite gpart a celle requise pour les avions
exploités par une entreprise détenant un CTA (paphg OPS 1.515 de l'annexe lll du
reglement 3922/91 modifié par le réglement 859/2808a Commission du 20 ao(t 2008) :
les avions lourds a réaction ou turbopropulseutsms® a la présente annexe sont tenus
d’effectuer un atterrissage dans les 80% de lamiist d’'atterrissage utilisable.

5.2. Aéronefs dont la navigabilité n'est pas reconre internationalement
5.2.1. Aéronefs francais
L'utilisation des aéronefs francais dont le titre davigabilité n'est pas reconnu par la
convention de Chicago est restreint a la Franceeas de la convention internationale, et aux
Etats ayant contracté des accords particuliersyantavalidé le titre de navigabilité.
5.2.2. Aéronefs étrangers
Le ministre chargé de l'aviation civile peut permeetutilisation en France d'un aéronef doté
d'un titre de navigabilité étranger non reconnuFeance, si les conditions techniques de
délivrance de ce titre garantissent au moins le enéimeau de sécurité que celles du titre
équivalent francais.

5.3. Restrictions d'occupation des aéronefs

La présence a bord de toute personne n‘ayant gafonation en relation avec le but du vol
effectué est interdite lors de vols :

a) de contrdle, exigés a la suite d'opérationstr@®en ou de modifications affectant la
navigabilité ;
b) de remorquage de planeurs ;
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c) effectués dans le cadre d'une activité parécelj
d) de lutte contre l'incendie ;

e) sur un aéronef pour lequel un équipage minireadelx pilotes qualifiés est exigé, si l'un
des pilotes est en cours de qualification ;

f) de transport par hélicoptere de charge extelié@iggue ;

g) d'hélitreuillage ;

h) de remorquage de navires par hélicoptere ;

i) de présentation ou de voltige effectués en neatation aérienne.

Cette disposition n'interdit pas la présence a besimembres d'équipage a I'entrainement a
ces divers types de vol ou de personnes attent@tugher les postes correspondants dans le
méme but, ou de personnels des services compéféattuant un contréle en vol.

5.4. Aérodrome de dégagement en vol I.F.R.
5.4.1.

Pour toute étape effectuée en I.F.R. un aérodramddagement est indiqué dans le plan de
vol, sauf :

a) si les conditions suivantes sont simultanémemplies :

- la durée du vol n'excéde pas trois heures ;
- pour les avions, I'aérodrome de destination catepteux pistes utilisables ;

- pendant les deux heures qui précédent et sullenire estimée d'atterrissage (ou
entrel’heure de départ réelle et les 2 heures qui BtiMleeure estimée d'atterrissage, la
période la plus courte des deux prévalasiiy I'aérodrome de destination sont prévus :

- un plafond minimal de 300 metres au-dessus teute de la trajectoire de
ralliement, ou si elle n'est pas indiquée, au-desi l'altitude de sécurité du
secteur de 25 milles marins ;

- une visibilité horizontale minimale de 8 km ; ou
b) si 'aérodrome d’atterrissage prévu est isolguet :
- une procédure d’approche aux instruments estcprespour l'aérodrome

d’atterrissage prévu ; et

- les renseignements metéorologiques en viguepodibkles indiquent que, pendant
les deux heures qui précédent et les deux heuressuguent I'heure estimée

d’atterrissage (ou entittheure de départ réelle et les 2 heures qui stitleeure estimée

d'atterrissage, la période la plus courte des daéxalant) les conditions sont les

suivantes :

Pour les avions :

- la base des nuages est a 300 m (1000 ft) au naairdessus de l'altitude
minimale spécifiée dans la procédure d’approcheratruments ; et
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- une visibilité horizontale minimale de 5,5 km dé&passant de 4 km la visibilité
horizontale associée a la procédure d’approchersixuments.

Pour les hélicopteres

- la base de nuages se situe au moins 120 m (3@ fdessus du minimum
associé a la procédure d’approche aux instruments;

- la visibilité est supérieure d'au moins 1 500 m rainimum associé a la
procédure
5.4.2.

Dans tous les cas, en vol I.F.R., un aérodron#edagement est doté d'un secours électrique
en état de marche. Lorsque I'aérodrome de dégagemash pas exigé, le secours électrique
est en état de marche sur l'aérodrome de destinatio

5.5. Avitaillement, réserves de carburant et lubrifant

5.5.1.Les aéronefs lourds pour ce qui concerne |'apmicale ce paragraphe, se conforment
aux dispositions réglementant les aéronefs utifigésine entreprise titulaire d’'un CTA.

5.5.2.

5.5.2.1.Les membres d'équipage ou des personnes désigaeksxploitant peuvent assurer
les opérations d'avitaillement en carburant d'uoreef dans les stations ou un personnel n'est
pas prévu a cet effet.

lls se conforment a des procédures fixées parmésime chargé de l'aviation civile.
5.5.2.2. Avitaillement avec passagers a bord

Un aéronef ne subit aucune opération d’avitailletineprise de carburant avec de I'essence
avion (AVGAS) ou de I'essence ou un carburant ¥iolati un mélange éventuel de ces types
de carburant, lorsque des passagers embarquen bord, ou débarquent.

Pour tous les autres types de carburant, le ptotemandant de bord ou d’autres personnes
gualifiées sont présents a bord, préts a décleratheeconduire une évacuation de l'avion par
les moyens disponibles les plus pratiques et l&s falpides.

Pour les aéronefs lourds, un moyen de communicabbbord satisfaisant est établi entre les

personnes responsables de l'avitaillement et Isgoerel navigant resté a bord. Dans le cas ou
la communication nécessite un équipement spécifigygersonnel navigant reste a proximité

immédiate de cet équipement.

5.5.3.
Le commandant de bord s'assure avant tout volegiguantités de carburant, de lubrifiant et

autres produits consommables lui permettent deféecle vol prévu avec une marge
acceptable de sécurité.
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En aucun cas ces quantités ne sont inférieureked oécessaires pour :

- atteindre la destination prévue compte tenu déss pécentes prévisions
météorologiques, du régime et de laltitude prévos, a défaut, les quantités
nécessaires sans vent majoréees de dix pour cent ;

- de plus, en L.F.R., si un ou plusieurs aérodrodeedégagement sont prévus au plan
de vol, rejoindre le plus éloigné de ces aérodromes

- et poursuivre le vol au régime de croisiere éooiqae :

* en vol V.F.R. de jour pendant vingt minutes, exéelgs U.L.M. et les
aérostats ;

* envol I.LF.R. et V.F.R. de nuit, pendant quaramereninutes, quel que soit
le type d'aéronef.
5.5.4.
Nul ne peut entreprendre un vol local au voisindgeon lieu de départ si ne sont embarquées
les quantités de carburant nécessaires pour voler :
- en V.F.R. de jour, pendant trente minutes ;
- en I.LF.R. et V.F.R. de nuit, pendant quaranterannutes.

5.5.5.

Nul ne peut poursuivre un vol au voisinage d'ue diatterrissage approprié si ne subsistent a
bord les quantités de carburant nécessaires péerpendant quinze minutes.

5.6. Utilisation des ceintures et des harnais dec#&ité
5.6.1. Membres d'équipage
Tout membre de I'équipage :

a) pendant les phases de décollage et de montédeind'approche finale et d'atterrissage,

occupe le poste approprié a I'exercice de sa fam@t garde sa ceinture de sécurité ou son
harnais de sécurité attachés ; toutefois chaquebmeede I'équipage de conduite qui n‘occupe
pas un siege de pilote peut ne pas utiliser sonaiside sécurité, chaque fois qu'il ne lui

permettrait pas d'exercer normalement I'ensembgesiéonctions ;

b) pendant la phase de vol en route, garder sauceide sécurité ou son harnais de sécurité
attachés, sauf si I'exécution de ses taches exigeeg déplace ou se détache, pour satisfaire a
ses fonctions professionnelles ou physiologiquesisices cas, un membre de I'équipage est
en mesure d'assurer ses taches pendant son absence.

5.6.2. Passagers
Tout passager a sa ceinture de sécurité et somibattachés (si le siege en est équipé)

pendant le décollage et l'atterrissage, et en tout®nstance ou le commandant de bord
I'estime nécessaire.
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Un vol ne peut étre entrepris que si les passggmrgent attacher et détacher leur ceinture et
harnais par leurs propres moyens ou avec l'aigegiarsonne située a proximité immeédiate.

Pour les aéronefs utilisés pour le largage de patates, |'utilisation des harnais et ceintures
est compatible avec les conditions techniques B@ésiconformément au 2.4.7.

5.6.3. Nombre d'occupants agés de plus de deux ans

Chaque occupant ageé de plus de deux ans dispassidyge et d’une ceinture individuelle.

5.6.4. Enfant de moins de deux ans

Chaque enfant agé de moins de deux ans est afiachié dispositif de retenue (CRD).
5.7. Vols a haute altitude

5.7.1. Aéronefs a cabine non pressurisée

Sur un aéronef dépourvu de cabine pressurisée d@osmm pilote utilise le systeme
d'inhalation d'oxygene pour toute durée de vol :

- supérieure a 30 minutes entre les altitudes jreste 3800 métres exclue et 4400
metres incluse (niveaux de vol 125 a 145) ;

- a une altitude pression supérieure a 4400 méiresau de vol 145).
5.7.2. Aéronefs a cabine pressurisée
Les régles d'utilisations par les membres d'éqeipdes passagers du systeme d'inhalation
d'oxygene des aéronefs, pourvus d'une cabine pigssigont celles applicables aux aéronefs
utilisés par une entreprise titulaire d’'un CTA.

5.8. Embarquement dans un giravion "rotor tournant"”

L'embarquement ou le débarquement des passageatarmpeu'un rotor tourne s'effectue dans
les conditions suivantes :

a) un pilote reste aux commandes de l'appareil ;
b) une personne au moins, affectée a I'accompagriatas passagers est présente et les guide
lors de ces opérations. Elle peut faire partie e transporté si les consignes nécessaires

lui ont été données ;

c) les opérations d'embarquement et de débarquenemntpassagers ne peuvent étre
effectuées simultanément pendant qu'un rotor tourne

d) de nuit, I'embarquement se fait dans une zolxré&e, ou, a défaut d'éclairage de la zone,
I'appareil incorpore un dispositif éclairant leaoarriére.

5.9. Regles d'utilisation diverses
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5.9.1. Simulations en vol
5.9.1.1 Vols d'instruction ou de contr6le en condiins simulées de pilotage sans visibilité

Nul ne peut assurer l'instruction ou le contréle camditions simulées de pilotage sans
visibilité s'il ne peut assurer la vigilance extéirie dans les conditions usuelles, ou si un
observateur n'est pas en fonction a bord.

5.9.1.2. Simulation en vol de situations inhabitukds

Le commandant de bord ne simule pas des situadonsmales ou d’urgence nécessitant
l'application de procédure inhabituelles ou d'urgen ni ne simule des conditions
meétéeorologiques de vol aux instruments (IMC) &kaile moyens artificiels :

- lors d’activités particulieres, des lors qu’il tegorte des passagers (exception faite
d’un spécialiste de I'activité dans le cadre d’'twrenation) ;

- en dehors des activités particulieres, des lorg tyahsporte des passagers ou du fret
(exception faite des vols d’instruction).

5.9.2. Dépobts de neige, de glace ou autre

Aucun aéronef ne peut étre utilisé s'il n'a étéad@lssé de tout dépobt de neige, de glace ou
autre pouvant affecter ses performances ou sotfidmationnement.

5.9.3. Utilisation en conditions givrantes

Aucun aéronef ne peut étre utilisé dans des camgditgivrantes connues ou prévues, s'il n‘est
certifié et équipé pour voler dans ces conditions.

5.9.4. Minimums opérationnels

L'exécution de décollage et d'atterrissage en églenvol I.F.R. est soumise au respect des
spécifications relatives a la détermination et wilisation des minimums opérationnels
prévues par arrété.

Pour I'application de ce paragraphe, tous les asautres que les avions sont assimilés aux
avions de catégorie A au sens de l'arrété précibdoins que des procédures de décollage et
d'atterrissage aient été approuvées par les ssreeepétents de I'aviation civile.

5.9.5. Aéronefs utilisés pour la voltige aérienndg travail agricole, la lutte contre
I'incendie ou le transport de charge a I'élingue

Les aéronefs exemptés de l'obligation de possédeceutificat ou un laissez-passer de
limitation de nuisances en raison de leur util@atpour les activités de voltige aérienne, de
travail agricole, de lutte contre l'incendie outdmsport de charge a I'élingue ne peuvent étre
utilisés que pour ces activités ou pour I'entrake@nd ces activités.

5.9.6. Parachutes de sauvetage a bord des aéronefs
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Lors d'un vol de planeur non équipé d'un disposititopropulseur, d'un vol acrobatique, ou
d'un vol de largage de fret ou de parachutistesidam aérodyne, tout occupant de l'aéronef
est équipé d'un parachute de sauvetage de typeusgpr

Cette disposition ne s'applique pas :
- aux aéronefs ultra-légers motorisés (U.L.M.) ggaid'un parachute ;
- aux parachutes motorisés ;

- aux vols de largage de fret a basse hauteur, ldacas ou l'arrimeur-largueur est
équipé d'une sangle de retenue en lieu et plapachute.

Toutefois, a bord des hélicoptéres, lors d'un wlatgage de parachutistes ou de fret, si le
pilote est installé sur un siege ou la place dwaglaute n'est pas prévue, que ce siege est
équipé d'une ceinture de sécurité et éventuelledientharnais, conformément au paragraphe
2.4 du présent arrété, le pilote peut ne pas @ueé d'un parachute de sauvetage. Dans ce
cas, il conserve la ceinture de sécurité et lediamttachés pendant toute la durée du vol.

5.9.7. Espaces a spécifications minimales de penfeances de navigation (ou espaces
MNPS) et espaces a minimum de séparation verticatéduit (ou espaces RVSM)

Nul ne peut circuler avec un aéronef francais ritéfieur des espaces a spécifications
minimales de performances de navigation, dits esp®tN.P.S., ou a l'intérieur des espaces
a minimum de séparation verticale réduit, dits espd&RVSM, s'il n'a obtenu une autorisation
délivrée par le ministre chargé de l'aviation @vil

5.9.8. Transport de marchandises dangereuses

Le transport de marchandises dangereuses au mayemaéronef est autorisé sur accord du
ministre chargé de [l'aviation civile, si le demamdgustifie de mesures de sécurité
équivalentes a celles applicables a une entrepitidaire d’'un CTA pour le transport de
marchandises dangereuses considére.

5.9.9. Zones dans lesquelles des exigences de parémce de navigation sont spécifiées
(ou " espaces ou trajectoires RNAV")

Un exploitant est autorisé a exploiter un aéronmfisdun espace, a travers des portions
d'espace, ou sur des routes pour lesquels desneggyee performance de navigation ont été
spécifiees dés lors que les conditions suivantesrespectées :

a) L'exploitant s'assure que l'aéronef est certifieformément a ces exigences, et, lorsque
c'est requis, établit et tient & la disposition desrvices compétents ses procédures
opérationnelles applicables avant et pendant leewolespaces ou trajectoires RNAV, en

situation normale, et en cas de défaillance phatal totale de I'équipement RNAV.

b) L'exploitant d'un aéronef exploité dans les somisées au (a) s'assure que toutes les
procédures d'urgences, speécifiées par l'autosigoresable de I'espace aérien concerné ont été
incluses dans la documentation de bord.

5.9.10. Vol de démonstration
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Seul un exploitant détenteur d'un des agrémentsugprau R. 133-1-1 du code de l'aviation
civile ou de l'un des agréments ayant le méme opjévus par le réeglement (CE)
n°1592/2002 susvisé peut postuler en vue d'effectee vols de démonstration, sous réserve
du respect des exigences fixées en appendice Vexigences particulieres fixées par le
ministre chargé de l'aviation civile.

5.9.11. Vol technique

Un vol technique s'effectue conformément aux redéebair.

Chapitre VI - DOCUMENTATION
6.1. Obligation d'emport des documents

6.1.1.Les documents dont la liste suit se trouvent @ lerl'aéronef, tenus a jour et en état de
validité. lls sont présentés a la demande desceEgompeétents.

6.1.1.1.Pour tout vol :
a) hormis le cas des planeurs et des U.L.M., laish@ntation a jour fixant les conditions et
limites d'utilisation de I'aéronef, notamment lenmel de vol ou le document équivalent et la

fiche de pesée ;

b) les consignes relatives aux éventuelles utitinatparticulieres, aux opérations de secours
et a l'utilisation des équipements de secours ;

c) le plan de vol de circulation aérienne, lordagst établi ;

d) sauf pour les vols restant dans la circulatia@mdrome, les cartes appropriées a la route
envisagée et a toute autre route de déroutement.

6.1.1.2. Pour tout vol autre qu'en U.L.M., pour lequel iafome de décollage et
d'atterrissage sont différents :

a) le certificat d'immatriculation;

b) le document de navigabilité ;

c) le document de limitation de nuisances si exigée
d) la licence de station d'aéronef si exigée ;

e) les licences, qualifications, autorisations teghes et carnets de vol (si une autorisation
technique y est apposée) des membres d'équipagmdeite ;

f) le carnet de route. Toutefois I'emport de ceuthoent n'est pas obligatoire sous réserve du
respect des dispositions prévues au paragraphe 6.2.
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g) une copie des autorisations spécifiques, sicgipe ;

h) le certificat d’assurance si celle-ci est exigéaformément au reglement (CE) n°785/2004
du parlement européen et du conseil du 21 avril42@datif aux exigences en matiére
d'assurance applicables aux transporteurs aétiens &xploitants d'aéronefs.

6.1.1.3.Pour tout vol en U.L.M., pour lequel les terrathes décollage et d'atterrissage sont
différents :

a) la carte d'identification ;

b) la licence du pilote;

c) la licence de station d'aéronef si exigée.

6.1.1.4.Pour tout vol d'un aéronef francais dans un pagmeer :

a) les procédures, conformes aux dispositions atedxe 2 a la convention de Chicago,
destinées au commandant de bord d'un aéronefeptérc

b) les signaux visuels qu'utilisent les aéroneferiteptés conformément aux dispositions de
'annexe 2 a la convention de Chicago ;

Ces documents sont a la portée de I'équipage.

c) le carnet de route.

6.1.1.5.Pour tout vol comportant une dérogation aux comaktnormales de vol :
Les dérogations accordées a cet effet ou leurgsopi

6.1.2.Pour les activités de voltige aérienne et les aimipns de vitesse autour de pylones,
I'emport des documents de bord n'est pas obligatoir

6.1.3.Les livrets cellule et moteur et la fiche héli@sont pas considérés comme documents
de bord et ne sont pas tenus de se trouver a ledtdétonef concerné.

6.2. Tenue a jour des documents
6.2.1. Carnet de route
6.2.1.1.Les exigences du paragraphe 6.2.1 ne concerngiepdl.L.M.

6.2.1.2.Tout aéronef est doté d'un carnet de route dofurtae est acceptée par les services
compétents de I'Etat d'immatriculation de I'aéronef

Le carnet de route est tenu a jour et convenableneempli, au plus tard en fin de journée
et/ou apres toute anomalie, incident ou accident.
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6.2.1.3.La mise a jour du carnet de route est faite saugdponsabilité du commandant de
bord et signée par lui, notamment en ce qui corcern

- la date ;

- le nom des membres d'équipage et leur fonctioord ;
- l'origine et la destination du vol ;

- I'neure de départ et I'heure d'arrivée ;

- le temps de vol ;

- la nature du vol (privé, travail aérien);

- le carburant embarqué lors de l'avitaillement ;

- les anomalies constatées pendant le vol ou unetione explicite d'absence
d'anomalie.

6.2.1.4.Pour les aéronefs francais, apres toute opérafemretien, le carnet de route est

revétu de l'approbation pour remise en servicef@orment au chapitre VII), ainsi que de

I'identification de l'organisme ou de la personrg/gque ayant effectué ces opérations
d'entretien.

6.2.1.5.Pour les aéronefs francais, apres toute actiorenggse en état consécutive a une
anomalie signalée au carnet de route, mentioragstdes actions correctives effectuées ainsi
gue de lidentification de l'organisme ou de laspane physique ayant effectué ces
opérations.

6.2.2. Documents liés a l'entretien

Le "propriétaire" (au sens du chapitre VII, paraime 7.1) tient a jour les documents suivants
dans lesquels sont consignées les opérationsetienteffectuées et leurs résultats :

- le livret d'aéronef ;
- le livret moteur ;

- la fiche hélice ;

- le livret radio.

La forme et le contenu de ces documents, ainsil@gienéthodes pour les tenir a jour, sont
fixés en appendice IlI.

6.3. EFB

6.3.1.Un EFB de classe 1 peut permettre de répondrexigences d’emport des documents
contenues dans le paragraphe 6.1.1.1.
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L’approbation de cet équipement n’est néanmoinseRaEge.
6.3.2.Caractéristiques complémentaires :

Un EFB de classe 1 :

a) accueille tous types de logiciels a I'exceptierceux permettant :
- l'affichage d’'informations qui peuvent étre wiies tactiquement par les membres
d’équipage de conduite pour vérifier, contrélerdgluire la position ou la trajectoire
de l'aéronef ;
- I'affichage d’informations qui peuvent étre wies par les membres d’équipage de
conduite pour évaluer I'état en temps réel de sys$ede bord critiques ou essentiels
en remplacement de systémes avioniques installés ;
- la communication comme moyen primaire vers lgmanismes rendant les services
de la circulation aérienne ;

b) est rangé pendant les phases critiques de ublaaqu’il est fixé a un support ; cependant,
dans le cas d'applications concernant les cartemadtiques, leur utilisation est permise
pendant de telles phases uniquement si 'EFB deseld est utilisé avec un systeme de
fixation et solidement attaché au pilote ;

C) peut étre alimenté électriquement au traversygstemes de génération des avions.

6.3.3 L utilisation d’'un EFB de classe 1 pour d’autresages que le simple remplacement de
documentation sous format papier est autorisé.

6.3.4En aucun cas une panne d’EFB ne compromet laig&durvol.

Note : 'emport d’'un EFB de secours peut s'avérécessaire pour répondre a la présente
exigence.

6.3.5En aucun cas l'utilisation d’'un EFB ne détourragténtion des membres d’équipage des
taches critiques pour la conduite et la sécuritgalu

Cette disposition n’exclut pas l'utilisation d’apgations hébergées par 'EFB et participant a
la conduite du vol (applications cartographiquesmment).

CHAPITRE VII - Entretien

Les exigences de ce chapitre VIl ne concernentl@asaéronefs relevant du champ de
compétence de I'agence européenne de la sécurighm@e qui sont soumis aux dispositions
du réglement n°2042/2003 de la Commission europeeiin20 novembre 2003 relatif au
maintien de la navigabilité des aéronefs et dedyt®, pieces et équipements aéronautiques,
et relatif & 'agrément des organismes et des peed® participant a ces taches.

Elles ne concernent pas non plus les U.L.M.

7.1. Responsabilités
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Le propriétaire d'un aéronef est responsable daden de cet aéronef. En cas de location, la
responsabilité du propriétaire (1) et de l'expldit@st fixée conformément au code de
l'aviation

civile.

(1) Dans la suite du texte, le terme "propriéta@ésigne la personne responsable au sens du
présent paragraphe.

7.2. But de I'entretien

7.2.1. L'entretien des aéronefs comprend la réalisatmndes personnes compétentes des
opérations (2) suivantes :

- l'application d'un programme d'entretien acc@gieles services compétents ;
- la correction des défectuosités ;

- I'exécution de modifications ou de réparations ;

- I'application des consignes de navigabilité.

(2) Les vérifications normalement effectuées awanhtpar le pilote ne sont pas considérées
comme des opérations d'entretien.

7.2.2.L'entretien des aéronefs est suffisant pour assure
- I'aptitude au vol et le bon fonctionnement degiggments et instruments installés a
bord et dont la présence a bord est exigée paédementation en vigueur pour

assurer l'accomplissement du type de vol envisagé ;

- le bon fonctionnement des moyens de communicatde navigation et de
surveillance installés ;

- le bon état de I'aéronef au regard des reglasives a la limitation des nuisances.
7.3. Aptitude au vol

Nul ne peut mettre en service un aéronef s'il pastapte au vol.
Un aéronef n'est apte au vol que s'il continue é@®mdre aux conditions techniques de
navigabilité ayant servi de base a la délivranceegvant de base au maintien en état de
validité du document de navigabilité qui lui esbre.
Un aéronef est inapte au vol si :

- l'aéronef a été utilisé dans des conditions namfarmes a celles définies par son

document de navigabilité et les documents assoetés’'a pas fait l'objet de

vérifications appropriées ; ou

- I'aéronef a subi une modification ou une réparation approuvée ; ou
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- les modalités d'application de nature réglementdiune modification ou d'une
réparation approuvee n'ont pas été observeées ; ou

- 'aéronef n'a pas été entretenu conformémentepositions du présent arrété et des
autres arrétés applicables ; ou

- 'aéronef n'a pas été remis en état conformémentlispositions du présent arrété et
des autres arrétés applicables a la suite d'udentobu d'un accident ; ou

- a la suite d'une opération d'entretien, I'aérorefpas été approuvé pour remise en
service suivant les dispositions du présent agéties autres arrétés applicables.

7.4. Programme d'entretien

Le programme d'inspection ou d'entretien acceptégzaservices compétents de l'aviation
civile est proposé par le propriétaire.

Il s'inspire du programme conseillé par le consauic

Il indique les limitations de durée d'utilisation de durée de vie des éléments pour lesquels
cette durée est limitée.

Il est complet et détaillé ; il fait notamment a@ifre distinctement les inspections de routine
et les inspections détaillées.

Une inspection de routine consiste en un examemagleisuel ou en un essai de
fonctionnement.

Elle permet de s'assurer de I'état d'un sous-ersedtdronef autant qu'un désassemblage
n'est pas nécessaire.

Une inspection détaillée consiste en un examen Endfun sous-ensemble d'aéronef avec
tous les désassemblages nécessaires pour rers@xiteences du paragraphe 7.5 ci-dessous.

Il est tenu a jour.

7.5. Inspections
Toute personne effectuant linspection d'un aéromefcede de fagcon a détecter les
défectuosités et prévoit celles qui auraient dess@guences catastrophiques ; elle utilise
notamment a cet effet la liste des vérificationsul@nt du programme d'entretien accepte,
indiquant par le détail les éléments a controldobiectif de I'inspection.

7.6. Méthodes, techniques et pratiques
7.6.1.Toute personne effectuant une opération d'entretiee modification ou une réparation
utilise des méthodes, des techniques et des peatiqgonformes a lI'usage aéronautique. S'il

existe des méthodes, des techniques ou des patgupeouvées par les services compétents
et publiées, que ces méthodes, techniques ou peatigoient définies dans un cadre général

Page 46/ 72 Projet V0.7 du 12 novembre 2012



ou dans le cas particulier de I'aéronef entretetig,les utilise ou montre I'équivalence des
meéthodes qu'elle emploie avec celles-ci.

Elle utilise les outillages et les moyens de cdatm@écessaires pour assurer la qualité de
l'intervention, conformes a l'usage aéronautiquedeS moyens de contrdle spéciaux sont
recommandeés par le constructeur, elle utilise cegerms ou des équivalents acceptés par les
services compétents.

7.6.2.Toute personne effectuant une opération d'entrefiee modification ou une réparation
travaille de facon telle et avec des matériaux dalig telle que I'aéronef, la cellule, le
moteur, I'nélice ou I'équipement, entretenus ouifiésd aient des caractéristiques au moins
€gales a celles du produit dans sa définition gllwei éventuellement affectée de
modifications approuvées.

Les caractéristiques visées dans ce paragraphecsties qui touchent la navigabilité et
notamment celles qui concernent I'aérodynamiquedistance structurale et la résistance aux
vibrations et aux détériorations.

7.6.3.Toute personne procédant au remplacement d'ureatéiraéronef, de moteur, d'hélice
ou d'équipement utilise comme piéce de rechangeidess en bon état, et :

- dont le marquage assure l'origine ou la qualité ;

- produite par elle-méme suivant les regles apblesa; ou

- acceptées par les services compétents.

7.7. Enregistrement des travaux

Toute personne ayant procédé ou fait procéder, sausesponsabilité, a une opération
d'entretien, une modification ou une réparationisuaéronef ou un élément d'aéronef inscrit
sur le document approprié€ la description du tragtidctué et les constatations faites au cours
de cette opération. De plus, il y inscrit son ndm appose son visa.

7.8. Approbation pour remise en service (A.P.R.S.)

7.8.1.A lissue de la derniere opération d'entretieeatfée en vue de la remise en service
d'un aéronef, la personne responsable de cettsgamiservice porte :

- sur le document approprié de I'aéronef ou dériéht d'aéronef, a la suite de I'état
récapitulatif des travaux mentionné au paragrapheet

- sur le carnet de route
les renseignements suivants :
- la date et I'heure de fin d'intervention ;
- son nom et, s'il y a lieu, la référence de I'aggpt dans le cadre duquel il est

intervenu ;
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- le cas échéant, la liste des travaux différés e échéances limites du report ;
- la mention explicite de I'A.P.R.S. (3) ;
- sa signature.

7.8.2.L'approbation pour remise en service ne poure@wnoncée que Si :

- dans le cadre de cette intervention, les enregngnts prévus au paragraphe 7.7 ont
bien été effectués ;

- dans le cas d'une modification ou d'une réparagifectant les limitations ou les
informations contenues dans le document de navigabt les documents qui lui sont
associés, notamment le manuel de vol, ces docuroehé&té mis a jour ;

- 'aéronef ne présente pas de défaut apparentpbuowettre en cause son aptitude au
vol.

7.8.3.Pour les éléments d'aéronefs ayant subi une apémientretien en atelier, I'A.P.R.S.
est portée sur une étiquette de navigabilit¢ EA®RM 1 ou DGAC FORM 1 ou document
équivalent.

Les indications qui y sont portées sont celles ifpés au paragraphe 7.8.1, la mention de
'A.P.R.S. étant cependant remplacée par la lilitentuelle de date d'utilisation pour
montage sur aéronef. Pour un élément d'aéroneR.RAS. est validée apres installation
correcte sur aéronef par I'A.P.R.S. de I'aérorighiéme.

7.9. Vols de contrble

Des vols de contréle sont exécutés a lissue deobaplissement de certaines opérations
d'entretien ; les cas d'exigibilité et les modalitde leur exécution sont définis dans
I'appendice Il du présent document.

7.10. Entretien dans un cadre agréé

Tout propriétaire d'un aéronef choisissant de faffectuer I'entretien par une ou plusieurs
personnes physiques ou morales agréées a cetpeffdes services compétents, afin de
bénéficier des avantages liés a cette formule etiferaade durée de validité pour certaines
catégories de certificats de navigabilité, en faitdéclaration aux services compétents en
précisant le programme d'inspection ou d'entretiiisé. Les dispositions des paragraphes

6.2.2 et 7.2 a 7.9 sont alors prises en chargegsaateliers agréés.

L'entretien des stations d'aéronefs est effectus de organisme agréé a cet effet par le
ministre chargé de l'aviation civile.

(3) L'A.P.R.S. ne peut pas étre inscrite sur leetiéronef si celui-ci n'est pas disponible sur
place (cas par exemple d'une réparation en escale).

Page 48 /72 Projet V0.7 du 12 novembre 2012



CHAPITRE VIII - VOLS A SENSATIONS

8.1 Généralités
8.1.1. Champ d’application
Les dispositions du présent chapitre s’appliquent @xploitants qui effectuent des vols a
sensations au moyen d’avions :

- a titre onéreux ou,

- recourant a la publicité, au démarchage, a dekd@dions dans les médias ou sur
Internet ou a tout autre moyen visant a faire crméeur activité aupres du public.

Sont exclus de ce champ d’application les expltstgmatiquant la voltige aérienne sur des
avions a piston dont la puissance maximale contastistrictement inférieure a 185 kW (soit
inférieure ou égale a 250cv).

8.1.2 Organisation

L’exploitant s’assure que son organisation est @#aa son activité et que des procédures de
supervision des opérations ont été définies.

L’exploitant nomme un dirigeant responsable ay&mitbrité pour s’assurer que toutes les
activités liées a l'exploitation et a la maintenangeuvent étre financées et effectuées
conformément a la réglementation en vigueur.

L’exploitant désigne des responsables, chargésedeadrement et de la supervision des
domaines suivants: opérations aériennes, entrétignation des équipages, opérations au sol
et gestion de la sécurité.

Une méme personne peut cumuler plusieurs respditéssbi

8.1.3 Etude de sécurité

Avant d’entreprendre son activité de vols a seasatet préalablement a la rédaction de son
projet de manuel d’exploitation, I'exploitant s’ass par une étude de sécurité gu'’il met en
ceuvre toutes les précautions raisonnables afirsufas un niveau de sécurité qu'il juge
acceptable.

L’exploitant met en ceuvre un systeme de gestiotadgécurité (SGS), conformément au
paragraphe A.2 de I'appendice VI afin de maintenid’améliorer le niveau de sécurite.

8.1.4 Information des passagers
Avant chaque vol I'exploitant informe les passag@a écrit, que le vol ne répond pas au

niveau de sécurité défini pour le transport aépigblic. L’exploitant obtient confirmation de
I'acceptation par le passager.
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L’exploitant informe les passagers sur l'utilisatides dispositifs de secours et d’'urgence (en
particulier, siege éjectable et parachute).

8.2. Manuel d’exploitation
8.2.1 Généralités

Un exploitant ne peut utiliser un avion dans lereatk vols a sensations ou pour la formation
de pilotes a leur pratique que s’il a mis a la dsfon du personnel intéressé un manuel
d’exploitation.

Le manuel d’exploitation est un document préparé’paploitant. Il est destiné a mettre a la
disposition de I'exploitant et du personnel de {ikxtant les régles et procédures a suivre,
ainsi que toutes les informations et instructiogsessaires pour que les divers objectifs de
I'exploitation soient atteints dans des conditidessécurité satisfaisantes.

Le manuel d’exploitation est facilement utilisadléexploitant s'assure qu'il est connu et mis
en application par le personnel concerné.
8.2.2. Rédaction et contenu

L’exploitant s’assure que :

- le manuel d’exploitation contient toutes les dgnss et informations nécessaires au
personnel d’exploitation pour exercer ses attrdnsi;

- le manuel d’exploitation est modifi€ ou révisénafjue les instructions et les
informations qu’il contient soient a jour ;

- 'ensemble du personnel d’exploitation est inférades modifications apportées aux
parties du manuel relatives a ses fonctions ;

- le contenu du manuel d’exploitation est précis@pendice VI.

Sous réserve de I'accord des services compétentsanuel différent dans sa forme peut étre
fourni si I'exploitant le juge mieux adapté aux dies de ses personnels.

Le contenu du manuel d’exploitation, y compris $emble des modifications ou révisions
permet d’assurer la sécurité des pratiques opéraltes et la conformité aux dispositions du
présent chapitre de cette annexe. Il inclut legaqarons mises en évidence par I'étude de
sécurité, ainsi qu'a toute autre consigne notjeieles services compétents dans l'intérét de la
sécurite.

L’exploitant met en place une procédure interne vaéidation du contenu du manuel
d’exploitation,

8.2.3 Déclaration de conformité
L’exploitant établit une déclaration de conformibéliqguant qu’il répond aux exigences du

présent arrété et que les procédures décrites ldamsanuel sont adaptées aux vols a
sensations envisageés (cf. appendice VII).
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8.2.4. Dépbt du manuel d’exploitation

L’exploitant dépose la déclaration de conformitdeetnanuel d’activités particulieres, avant
I'entrée en vigueur de celui-ci, auprés des sesvimenpétents.

Par le dépbt de ces documents, I'exploitant s'engamettre en place I'organisation et les
procédures en vue de s'assurer que les instructiomsignes et informations données au
personnel permettent de respecter la réglementagioinnique applicable, notamment en
matiere de sécurité.

Un accuseé de réception matérialise ce dépot.

8.2.5. Amendements et modifications

Toute modification de [l'activité ayant une incidensur le manuel fait I'objet d'un
amendement. L'exploitant révise également le mamumelfonction de I'évolution de la
réglementation.

Les amendements suivent la méme procédure de gépdé manuel de base.

8.2.6 Cessation d’activité

L’exploitant informe les services compétents lofsgesse d'utiliser un manuel.

Si cette interruption est supérieure a douze mbique l'exploitant envisage une reprise
d’activités en lien avec ce manuel, celui-ci enteapl une nouvelle procédure de dépot.

8.2.7. Utilisation

L’exploitant et son personnel, notamment les éqiepale conduite doivent se conformer aux
consignes et procédures du manuel d’exploitatiam pexécution de leurs missions.

8.3 Avions

Les avions utilisés pour effectuer des vols a demsa doivent répondre aux conditions
suivantes :

- 'avion est muni d’un titre de navigabilité eraétle validité, reconnu par la France;
- 'avion est exploité conformément aux limitegeatileges associés a ce titre ;

- en complément des équipements requis par le tchapide I'annexe au présent
arrété, tout avion utilisé dans le cadre de vodem@sations est eéquipé d’'un dispositif
scellé d’enregistrement des facteurs de charge rantiMe domaine de vol de
I'appareil.

- dans le cas d’avions munis de siege éjectatdgplioitant en précise les conditions
d’entretien et de mise en ceuvre.

8.4 Exécution des vols
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Le profil du vol est compatible avec le domainevde et les limitations spécifiées dans le
manuel de vol de l'avion utilisé. Ce profil de \adt décrit dans un programme d’évolutions
figurant dans le manuel d’exploitation.

L’exploitant définit en liaison avec les servicesmpétents en charge de la gestion des
espaces aeériens des zones d’évolution définiesldamqdans horizontal et vertical adaptées a
son activité.

Sauf accord spécifiqgue des services compétentgytdations au-dessus des agglomérations,
des rassemblements de personnes ou d’animauxphpasautorisées.
Toute information utile au déroulement du vol astspnte et accessible a bord de I'avion.

8.5 Personnels navigants

8.5.1. Compétences

a) Les personnels navigants effectuant des vokenaasions suivent les formations définies
par I'exploitant, portées au manuel d’exploitatipour I'exercice de ces activités. Les pilotes
sont titulaires d’'une licence comportant les pégis de la licence de pilote professionnel
avion.

b) Formation initiale :

Cette formation comporte une partie théorique etpartie pratique qui peuvent étre adaptées
en fonction de I'expérience de chaque pilote. Jettaation tient compte des enseignements
au sol et en vol requis par l'arrété du 2 juille0Z susvise.

La partie théorique propose un rappel des régleations en vigueur relatives aux vols a
ainsi qu’une présentation du manuel d’exploitatier’exploitant.

La partie pratigue permet de s'assurer du niveagodgpétence du pilote (par un vol de
contrble par exemple) et décrit la formation prag¢igproposée par I'entreprise pour former un
pilote n'ayant pas la compétence nécessaire.

c) Maintien des compétences :

L'exploitant décrit dans son manuel d’exploitatiersystéme de maintien des compétences de
son personnel navigant. Ce maintien peut s'appsiyetune quantité minimale d'heures de
vols effectuées par pilote que I'exploitant jugeessaire pour maintenir un niveau de sécurité
adéequat. Dans le cas ou cette condition ne saxaitgalisée, I'exploitant définit le contenu du
stage de remise a niveau incluant un contréle eédwegilote.

d) Contréle des compétences

Les contrdles (réalisés a l'issue de la formatmtale et lors du maintien des compétences)
du personnel navigant sont effectués par un peetoravigant détenteur au moins du méme
niveau de licence que le personnel contrélé.

Une vérification en vol des compétences est raalgaé moins une fois par an pour chaque
pilote.

La qualification d'instructeur (« flight instructerou « flight examiner ») n'est pas exigée. Le
pilote-controleur est cependant en possession deriaation initiale et du maintien des
compétences nécessaires. Il est désigné par liexgldans son manuel d’exploitation.
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8.5.2 Liste des personnels navigants et dossierglividuels
L’exploitant tient a jour une liste de ses persdsmmnavigants.

Il établit et tient a jour un dossier pour chageespnnel navigant contenant notamment les
titres aéronautiques détenus et les justificatides compétences précisées au paragraphe
8.5.1.

Ce dossier est archivé par I'exploitant :

- jusqu’au départ du personnel naviguant pour tesaliés a la formation initiale,
- pendant leur durée de validité pour les licenteEscertificats médicaux et les actes
liés au maintien et au contrble des compétences.

La liste et le dossier des personnels navigantdiomres respectivement au premier et au
deuxieme alinéa du paragraphe 3.4.2 sont terausligposition des services compétents.
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Appendice | -MANUEL D'ACTIVITES PARTICULIERES
A. GENERALITES

La partie Généralités définit la politique générdke I'exploitant dans la conduite de son
exploitation technique notamment :

- la description de la structure d'exploitation ;

- les fonctions nécessaires a I'exploitation, lgofadont elles sont remplies et les
liaisons entre elles ;

- les principes et méthodes définis par I'explaitgour la préparation, la conduite et la
surveillance des vols ou de toute autre opératibérente a l'exploitation.

hY

Cette partie est compatible avec les spécificatidfeggrément relatives a I'entretien,
lorsqu'elles existent.

Section 1

Organigramme des postes et des fonctions

1.1. Administrateurs et personnel d'encadrement

Définition des fonctions du personnel de directieind'encadrement. Un organigramme
indique le nom de la personne qui occupe chaquée podcessaire a la direction de
I'exploitant et & I'encadrement du personnel.

1.2. Membres d'équipage

Description des fonctions opérationnelles et deparsabilités des membres d'équipage. Si
une entreprise est suffisamment importante pout spit nécessaire de désigner un chef
pilote et/ou un autre poste d'encadrement des nenbéquipage, il est préférable que ces
fonctions soient classées dans le paragraphe 1.1.

1.3. Personnel d'entretien

Si I'exploitant assure lui-méme I'entretien, norhsesponsabilités du personnel d'entretien
sont précisés. Les fonctions d'encadrement soptélérence classées dans le paragraphe 1.1.

1.4. Autres personnels
Fonctions et responsabilités d'autres postes opénais.
Section 2

Activités de l'entreprise

Liste des activités particulieres effectuées paploitant.
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Pour les exploitations dont la vocation principade la formation de personnels navigants a la
pratique d'activités particuliéres, programmesatmation pour chacune de ces activités.

Section 3

Movens technigues

3.1. Classification des aéronefs utilisés

Composition de I'ensemble de la flotte dans sesrsi@s activités (types ou classes d'aéronef,
immatriculation ou identification).

Pour chaque aéronef ayant un titre de navigabiléére du titre, durée de la validité de ce
titre ou du document de navigabilité équivalent.

3.2. Entretien

Références éventuelles d'agrément de 'unité datééer d'entretien.
Protocole d'entretien.

3.3. Exploitation d'aéronefs n'appartenant pas a &xploitant

Consignes particulieres élaborées par I'exploitamt cas d'utilisation d'aéronefs ne lui
appartenant pas.

Responsabilités techniques qui incombent au prerewu bailleur, notamment dans les
domaines relatifs aux équipages de conduite, adlkodés d'exploitation et a I'entretien.

Section 4

Membres d'équipage de I'entreprise

4.1. Composition et autorité

Composition générique de I'équipage pour chaqueatip@ envisagée : fonctions, types de
licences, qualifications, certificats.

S'il y a lieu, dérogations obtenues avec leurgeéfies.
4.2. Durée du travail

Limitations fixées par I'exploitant relatives ausps de vol et a la durée des repos, et
dérogations possibles a ces différentes limitations

4.3. Formation

Dispositions prises pour reconnaitre la compételesepersonnels navigants en fonction des
diverses activités particulieres qu'ils sont susbbgs d'exercer.
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Si la compétence des personnels navigants n'estapasiveau requis par l'exploitant,
programme minimal de mise a niveau ou de formadies personnels navigants en fonction
des activités particuliéres gu'ils sont suscepildlexercer.

4.4. Définition et maintien des compétences

Définition des formations (théorique et pratiqu&cessaires pour l'exercice des activités
particulieres envisagees.

Définition des organisations chargées par I'expiit'assurer ces formations.

Définition des méthodes d'entrainement et de weétifin périodiques des compétences des
différents membres de I'équipage afin d'assurerdmtien de leurs compétences.

Définition des organisations/personnes chargéed'@gloitant d'assurer le maintien et le
contrble des compétences.

4.5. Questions diverses
Régles applicables en ce qui concerne les défedkmphysiques d'un membre d'équipage
pendant le vol, interdictions d'usage de boissdoeolisées avant le vol, précautions a

prendre pour l'usage de certaines médications ctinations, dons du sang.

L'exploitant précise les regles applicables dasr#tréprise en ce qui concerne les questions
suivantes :

- absence momentanée de son poste de conduitsmdmbre d'équipage ;
- défaillance physique d'un membre d'équipage peridaol ;
- restriction sur l'usage de boissons alcoolisées ;

- précautions a prendre pour l'usage de certairegications, vaccinations ou des
dons du sang.

B. UTILISATION

La partie Utilisation donne au personnel concephés particulierement a I'équipage, toutes
les instructions, consignes et informations notanmtme

- celles qui sont nécessaires a la mise en oetnad'@ilisation d'aéronef au sol et en
vol, de l'instant ou I'équipage prend en chargeré&paration et la conduite du vol
jusqu'au moment ou il a terminé toutes les opératiui lui incombent a l'issue du
vol ;

- la liste minimale des équipements nécessaires @aeprendre ou poursuivre un
vol dans des conditions données.
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Cette partie est compatible avec la documentatsso@ée au certificat de navigabilité et au
certificat de limitation de nuisances, notamment¢cale manuel de vol ou le document
équivalent.

Section 1

Opérations aériennes

1.1. Avant chaque opération
Ensemble des opérations précédant chaque actaritiéyiere notamment :

a) expose oral avant le vol, si nécessaire, destirgnseigner le personnel navigant sur les
particularités de l'opération qu'il effectue ;

b) procédure de reconnaissance préalable de ladmitravail (repérage des obstacles, prise
en compte des données météorologiques, etc.) ;

c) autorité du commandant de bord dans l'accongpiisat de sa mission. Le manuel indique
gu'il est autorisé a refuser une mission si soi@n conduit a enfreindre la réglementation
applicable ou s'il considéere que sa propre sécouitéelle des tiers est mise en jeu ;

d) ensemble des vérifications précédant chaquematernant notamment la conformité de
I'appareil aux regles opérationnelles de I'exphbit I'environnement réglementaire.

1.2. Procédures générales en vol
Ensemble des procédures normales et d'urgencenmetat :

a) procédures et limitations associées liées a@&darigé et l'efficacité de chaque utilisation
demandant une compétence particuliére de la pagpesonnels navigants ;

b) utilisation des équipements de sécurité, notamseecifications pour I'emploi de harnais
de sécurité, de casque et d'autres équipemenédets ;

C) procédures générales d'urgence liées a unsatitin particuliere.
Section 2

Données pour chague aéronef

(des pages du manuel de vol peuvent étre utilisées)

Cette section peut étre établie pour chaque engseddiéronefs et d'utilisation présentant des
éléments suffisamment proches pour que l'exploitapiuisse se faire avec des consignes
identiques.

2.1. Type ou classe de I'aéronef et description

Page 57 /72 Projet V0.7 du 12 novembre 2012



Type ou classe du ou desaéronefs auxquels s’appligies paragraphes de la présente
section, indications précises permettant leur ifleation

2.2. Performances opérationnelles

Eléments permettant de définir les limitations dasse conformément aux dispositions
réglementaires en vigueur relatives aux condittenkniques d'emploi de I'aéronef.

Performances intéressant directement ['utilisgpi@miculiere de I'aéronef.

2.3. Limitations

Ensemble des limitations établies par les congttustet des limitations de I'exploitant prises
en fonction des conditions particulieres d'expt@ta notamment pour ce qui concerne les
centrages et les chargements spéciaux ou réglesnenté

2.4. Conduite du vol, procédures particulieres

Procédures particulieres relatives a I'emploi dgstésnes spéciaux ou a un emploi des
systemes dans les conditions particuliéres lidex@loitation.

2.5. Conduite du vol, procédures d'urgence
Procédures a entreprendre pour faire face a umatisih d'urgence.

Elles sont fournies pour des situations prévisilohess inhabituelles ou une action précise et
immédiate de I'équipage diminue sensiblement lagiyiité ou la gravité d'un accident.

Les actions et informations contenues dans cesgures sont celles qui sont essentielles
pour une utilisation sire de I'aéronef dans laasitn d'urgence définie.

Remarque
Le manuel rappelle :
- qu'il est interdit d'emporter des passagers d por
- que la répartition des taches est fondamentale lpcsécurité du vol. Elle précise la
surveillance de tous les parameétres nécessairesapsurer la conduite de I'aéronef et
plus particulierement sa trajectoire.
2.6. Equipements défaillants
Tolérances techniques pour [utilisation d'un aéfomvec un équipement hors de
fonctionnement. Ces tolérances précisent les pwweddapplicables, les limites et les

restrictions d'utilisation qui permettent de gairamh niveau de sécurité acceptable.

Elles ne concernent que les équipements instalds pepondre aux nécessités d'une
exploitation particuliere.
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Elles ne concernent pas les équipements exigéd'ptitibution du document de navigabilité.

Dans tous les cas, ces tolérances respectent lésnces techniques définies par le
constructeur.
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Appendice Il - DOCUMENTS D'ENTRETIEN
1. Présentation

Le livret d'aéronef, le livret moteur et le liveetdio sont d'un modéle agréé par les services
compétents et recoivent une identification de eegices.

Les modeles de fiches d'hélice sont laissés &diivie des propriétaires et leur identification
par les services compétents n'est pas requise.

Ces documents comportent les renseignements sslivant

- caractéristiques principales du matériel congidérarque et type, modele, numéro
de série) ;

- référence et date d'application des modificatidngletins-service et consignes de
navigabilité ;

- travaux d'entretien et de réparation (descripsioccincte, référence du dossier, date /
heures de vol / atterrissages / cycles).

2. Tenue des documents
2.1. Responsabilité

Le propriétaire a la responsabilité de tenue a jmsrdocuments d'aéronefs, mais peut confier
cette tache a l'atelier chargé de I'entretien.

2.2. Dossier de travaux

Chaque fois que l'importance des travaux, ou laiphigité des intervenants, le justifie, il est
recommandé d'ouvrir un dossier spécifiant :

- la référence de la visite effectuée et de laasibm de l'aéronef ou de l'élément
d'aéronef (heures de vol) ;

- la liste des travaux programmés (visite, travaupoplémentaires, modification,
application de consignes de navigabilité, remplaagrd'éléments, etc.) ;

- les anomalies constatées en cours de travaes actions correctives en découlant ;
- le résultat des essais effectués, le cas échgaainpris les vols de controle ;

- les actions correctives suite aux anomalies ed@ss par I'équipage et inscrites sur le
carnet de route.

Le dossier mentionne, le cas échéant, le bien-fehtiéchéance du report de travaux.
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Chaque opération donne lieu a I'établissement diohe signée par I'exécutant responsable
de cette opération. Une fiche récapitulative emblég et signée par la personne responsable de
l'intervention.

L'enregistrement des travaux, tel que requis aagraphe 7.7 de l'annexe a l'arrété, fera
référence au dossier des travaux.

2.3. Mise a jour des documents d'aéronef
Les rubriques mentionnées au paragraphe 1 de agimendice sont renseignées
convenablement : celle concernant les caractanssiglu matériel, a I'ouverture du document
; les autres, a la suite de chaque intervention.
Ces documents, s'ils ne comportent pas nécessairdeneelevé détaillé des heures de vol,
atterrissages et cycles effectués, indiquent lepiédatif cumulé de ces heures, atterrissages
et cycles, au moment de chaque opération d'emtrétienant lieu a A.P.R.S.
3. Disponibilité et archivage
3.1. Disponibilité
Afin d'étre disponibles en cas d'accident, ces a@us ne sont pas transportés dans l'aéronef.
lls sont détenus soit par le propriétaire, soitllaaelier chargé de I'entretien, selon les accords
passés entre eux. lls sont normalement disponidkss ['atelier lors de I'exécution
d'opérations d'entretien.
3.2. Archivage
Les documents d'aéronefs sont conservés durane ldevl'aéronef. Lorsque ces documents

font référence a des dossiers de travaux, ou adtr@sments d'enregistrement, ceux-ci sont
€galement conserves.
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Appendice Ill - VOLS DE CONTROLE
1. Cas d'exigibilité
1.1. Vol de contréle complet
Un vol de contrdle complet comprend :

- la vérification générale des performances dedfaf indiquées au manuel de vol
(décollage, montée, palier) et du fonctionnementecd des différents systemes, et

- l'exécution des procédures non appliquées hdleitnent en exploitation
(procédures de secours en particulier).

Un vol de contréle complet est exigé :
- apres une visite de grand entretien ; ou

- aprés une réparation importante consécutive acailent sauf si une dispense a été
obtenue lors de I'approbation de la réparation ; ou

- dans le cadre d'un entretien progressif, a I'asgsement d'un cycle complet
d'opérations de grand entretien.

1.2. Vol de contrble réduit

Un vol de contrdle réduit ne comprend que la véaifon de certaines fonctions des systemes
de I'aéronef qui sont liées directement ou indiexetnt aux travaux effectués.

Un vol de contréle réduit est exigé lorsque, asuies d'une opération d'entretien, les
vérifications au sol ne permettent pas de s'asslurédonctionnement satisfaisant de I'aéronef,
notamment :

- lors d'une intervention sur les commandes de \sduf dispense, apres
démonstration, prévue par le programme d'entretienepté par les services
compétents ; ou

- apres remplacement ou réinstallation (1) de nro{excepté pour les avions

monomoteurs équipés d'hélice a pas fixe). Une dsp@eut cependant étre obtenue
auprés des services compétents, pour les aérongttemus dans un cadre agrée,
lorsqu'il a été démontré par au moins deux volscdetrble consécutifs que les

opérations de remplacement ou de réinstallation &ét exécutées d'une maniére
pleinement satisfaisante ; la démonstration destdliation ne vaut que pour la

réinstallation ; aucune dispense ne peut étre déeompour un remplacement

concernant plus de la moitié des moteurs instalbés

- lorsque, aprés une modification ou une réparatien I'aéronef, la nécessité

d'effectuer un vol de contrble est précisée damossier de la modification, ou de la
réparation approuvee ; ou
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- pour les installations radio, aprés une visignttetien qui a nécessité la dépose et le
passage au banc des équipements, ou apres uneatérif périodique par la méthode
dite de " test global ".
(1) On appelle remplacement la dépose d'un motguiespar la pose d'un autre moteur, et
réinstallation la dépose et la repose d'un motewa gosition d'origine sans qu'aucune
intervention majeure, telle que remplacement deutegah'‘ait été effectuée sur ce moteur.
2. Programme du vol de contrble
Le programme détaillé du vol de contréle figuresiEnprogramme d'entretien.
Le vol de contrdle ne peut s'effectuer que dansdeslitions suivantes :
- les conditions meétéorologiques sont supérieuneés @inimums opeérationnels
attachés au tour de piste a vue sur I'aérodromsidié, et il est prévu au départ
gu'elles le resteront pendant toute la durée du 8olces conditions deviennent
inférieures a ces minimums au cours du vol, cdlestinterrompu ;

- toutes les manoeuvres de contrdle (essai de biktdiamise en drapeau, etc.) sont
exécutées en conditions VMC ;

- les vols de contréle sont effectués a une masskéeollage au plus égale a la masse
maximale a l'atterrissage ;

- des représentants des services compétents pqaréiniper aux vols de contréle.
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Appendice IV - PROGRAMME FACTEURS HUMAINS DE RATTRAPAGE POUR
LES PERSONNELS NAVIGANTS EXERCANT UNE ACTIVITE PART ICULIERE

Durée suggérée : 6 heures (formation théorique laguée préalable au stage de gestion des
ressources humaines et techniques).

1. Notions de base de physiologie en aéronautique
Effets de l'altitude :
Hypoxie d'altitude ;
Barotraumatismes ;
Pressurisation cabine, hygrométrie et confort de vo
La perception et les illusions sensorielles :
Capacités perceptives ;
Les désorientations spatiales.
Hygiéne et sécurité :
Alimentation ;
Hygiéne de vie et rythme de vie, respect des repos
Vol, tabac, alcool, médicaments et automeédicataxicomanie.

2. Notions de base de psychologie en aéronautique
Capacités intellectuelles de base :
Sélectivité de la perception et redondances enbdalités sensorielles ;
Mémoire :
Mémoire a court terme (temporaire) et a long tefpeemanente) ;
Types de connaissances ;
Raisonnements ;
Attention, limitation en attention, gestion de pespres ressources.
Processus intellectuels dynamiques :
Représentation mentale ;
Planification, anticipation, projet d'action ;
Contréle de I'action, automatisation des comportgsg
Apprentissage.
Charge de travail :
Définition ;
Régulation de la charge.
Stress :
Stress et anxiété : définitions et facteurs faamts ;
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Comportement sous stress et effets sur la perfarenan
Régulation du stress.
Erreurs humaines et fiabilité humaine :
Notions de fiabilité ;
L'erreur comme comportement inévitable ;

Les mécanismes (modeles d'erreur) et les causesul® : erreurs individuelles et
erreurs collectives ;

La détection et la récupération de ses propresmrde contrble de ses actions.
Vigilance et fatigue :

Définitions de la vigilance, de l'attention et ddatigue ;

Gestion de la fatigue.
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Appendice V — VOL DE DEMONSTRATION

L'organisme titulaire d'une autorisation permetiantonduite d'un vol de démonstration est
soumis aux conditions et obligations décrites ceap

1. Aéronef

Un vol de démonstration est conduit sur un aérdoet le type est certifié et pour lequel un
certificat de navigabilité individuel est délivréoutefois, un exploitant peut étre autorisé a
effectuer un vol de démonstration sur un aéronef pequel le certificat de navigabilité n'a
pas encore été délivré s'il justifie d'un niveawséeurité satisfaisant. En outre, un organisme
chargé d'essais en vol peut effectuer un vol deodétration sur un aéronef sous laissez-
passer ou autorisation de vol.

2. Préparation du vol de démonstration

a) Tout pilote invité assiste a un briefing ayaotipobjet de présenter dans le détail I'aéronef
a utiliser et de le familiariser avec les difféerstystémes ainsi qu'avec les procédures
particulieres du vol de démonstration.

b) Il est dispensé a tout pilote invité soit unepbusieurs séances sur un simulateur adapté
afin de le familiariser avec l'aéronef, soit unefirig technique complet présenté dans

I'environnement du poste de pilotage. Cette préjpargermettra de présenter les procédures
associées au déroulement du vol et I'exercice o@dsgtration.

3. Répartition des taches entre membres d'équipage

La répatrtition des taches "pilote en fonction ofglnon en fonction" (PF-PNF) est conforme
a celle du manuel traitant des opérations de véed&eprise concernée.

En tout état de cause, les conditions suivanteisrespectées :

a) Le commandant de bord :

- est responsable de la sécurité du vol et, &reg tie la préparation et de la réalisation
de l'exercice de démonstration ;

-assure les fonctions de PNF au cas ou le pilei&iaurait a piloter.

b) Dans le cas d'un vol nécessitant un équipagdi-pildte, le commandant de bord et le
copilote sont chargés :

- de la surveillance extérieure ;

- de la gestion des communications radio ;

- de la gestion de la navigation en route ;

- du recueil des informations météorologiques ;

- de la surveillance du fonctionnement des systaiad®éronef ;

- de 'application des procédures du manuel dernalas de panne réelle d'un systéme.
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c) Le pilote invité peut occuper un des siegest@ifiendant tout ou partie du vol et dans ce
cas il assure la fonction de pilote aux comman@é9,(a I'exception des taches confiées au
commandant de bord et au copilote décrites au-thssus.
Le commandant de bord et, le cas échéant, le ¢epflont en mesure de reprendre les
commandes a tout moment en cas de nécessité adttte en oeuvre les procédures normales
ou d'urgence de la conduite du vol.

4. Limitations

Le vol de démonstration est conduit a l'intérieurdbmaine de vol autorisé ou, dans le cas
d'un vol effectué par un organisme chargé d'essai®l, a l'intérieur du domaine déja ouvert.

Lorsqu'un plan de vol est requis, ce document panteention : « vol de démonstration ».

Le vol de démonstration avec des passagers inaitberd ne peut comporter des pannes
volontaires.

Le vol de démonstration comportant des pannes tailes peut s'effectuer avec des
personnes invitées si elles ont un intérét tectenauvol.

Dans tous les cas, le nombre de personnes particpan vol de démonstration est réduit au
strict minimum.
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Appendice VI — COMPOSITION DU MANUEL D'EXPLOITATION POUR LES
VOLS A SENSATIONS

A. GENERALITES
A.1 Organisation et responsabilités

Définition des fonctions du personnel de directbnl'encadrement
Un organigramme indique le nom de la personne quoupe chaque poste nécessaire a la
direction de I'exploitant et & I'encadrement dispenel et notamment :

- Noms et fonctions des principaux responsabld®dganisation,
- Dirigeant responsable

- Responsables des opérations aériennes, de tientrde la formation des équipages,
des opérations au sol et de la gestion de la $écuri

Les liens hiérarchiques et fonctionnels de I'enderdbs personnes en rapport avec la sécurité
des opérations aériennes, doivent étre décrits.

L’exploitant indique la composition de la flotteles immatriculations des aéronefs exploités
et désigne l'organisme responsable de la gestiomdintien de la navigabilité et de la
réalisation de I'entretien.

A.2 Description du SGS

L’exploitant décrit son systeme de gestion de lkust® (SGS) lui permettant de s’assurer
gu’il a pris en compte dans son exploitation toas fisques inhérents aux conditions
particulieres des vols a sensations. Pour mettreeanre un tel systeme de gestion de la
sécurité, I'exploitant :

- définit une politique et des objectifs en matideegestion de la sécurité ;

- assure la gestion du risque, notamment en idemtifes dangers, en évaluant et
minimisant les risques associés par la mise eneslactions appropriées ;

- s'assure du maintien de la sécurité, notammaeresaivi et I'évaluation réguliere de
ses performances en matiere de sécurité, des ahantge pouvant les affecter, dans
un souci d'amélioration continue ;

- met en place un systéme de recueil et d’analgseédénements en exploitation.

B. EXPLOITATION DE L’AERONEF

B.1 Limitations
Ce chapitre précise notamment les limitations $igg@s liées au type d’activité exercé. Pour
les autres limitations une référence au manuebtisuffit.

B.2 Procédures normales
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Ce chapitre précise toutes les informations surpgescédures a suivre pour I'exécution sire
et répétitive des évolutions, notamment le proék d/ols prévus (schémas synoptiques de
trajectoires, code Aresti, décrivant le programreevaltige).

Ce chapitre précise également les conditions ds&adeé passagers, incluant le cas eéchéant les
conditions médicales requises pour effectuer un vol

Il précise également le contenu du briefing fadrvchaque vol aux passagers pour présenter
les informations nécessaires sur l'utilisation dgstemes de secours et la conduite a tenir en
cas d’'urgence.

B.3 Procédures anormales et d’'urgence
Ce chapitre précise notamment :

- le traitement des pannes survenant lors des watu

- les méthodes d’évacuation si des dispositifsiqaditrs sont prévus (siege éjectable
en particulier)

- la conduite a tenir en cas d'incidents passafeedaise, panique) ou de mauvais
comportement.

B.4 Performances
Ce chapitre contient notamment les parameétres assles performances minimales requises
pour I'exécution des vols.

B.5 Préparation du vol

Cette préparation vise a assurer la collecte desdas informations nécessaires a I'exécution
slre des évolutions.

Ce chapitre précise notamment :

- les données et instructions nécessaires a lafipiion du vol avant le vol et en
cours de vol.

- la détermination du programme des évolutionsest conditions météorologiques
minimales permettant les évolutions.

- la méthode de détermination et vérification desditions d’aptitude médicale
requises pour les passagers et des conditionsitd@gta utiliser les systemes de
secours.

- les modalités d’arrimages des objets en cabiaatade débuter les évolutions

B.6 Masse et centrage
Ce chapitre contient notamment toutes les préaagiparticulieres a prendre pour I'exécution
du programme de vol et les limitations de masspBcgbles aux passagers.

B.7 Quantité et gestion carburant
Ce chapitre prend en compte toutes limitationsqaiéres liées aux évolutions.

C. MEMBRES D'EQUIPAGE
Ce chapitre:

- décrit les types de licences, qualifications tifieats et fonctions de chacun des
membres d'équipage et, s'il y a lieu, les dérogatabtenues avec leurs références.
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- précise les formations et I'expérience minimads gilotes pour exercer l'activité de
vols a sensations.

- définit les organisations chargées par I'expiithassurer ces formations

- définit tous les programmes de maintien des coemoés ou de remise a niveau des
personnels navigant ainsi que les conditions déication de ces aptitudes. Il précise
notamment les conditions d’expérience récente tactsvité

- définit les organisations chargées par |'exphbital'assurer ce maintien des
compétences.

- définit comment sont réalisés les contrbles denpEtences ainsi que les
qualifications des personnes réalisant ces conti®leompétences

Ce chapitre indique en outre :

- les limitations fixées par I'exploitant relativasx temps de vol et a la durée des
repos, et dérogations possibles a ces différemsiions.

- les régles applicables dans I'entreprise en teaqcerne la restriction sur l'usage de
boissons alcoolisées et les précautions a premrel’psage de certaines médications,
vaccinations ou des dons du sang.
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Appendice VIl - DECLARATION DE CONFORMITE DE L'EXPL OITANT

L’exploitant d'un aéronef utilisé lors d’activitgzarticulieres ou lors de vols a sensations
déclare :

respecter la réglementation et notamment le présegie
avoir mis en place un systéme de formation de sesopnels navigants ;

s’étre assuré que ses personnels navigants sanédoet aptes a I'exploitation des
aeronefs pour les activités envisagees;

vérifier régulierement le niveau de compétenceasdepersonnels navigants ;

avoir défini les mesures nécessaires a la protedis tiers et des biens a la surface et
le décrire dans le manuel déposé auprés du mimistngyé de I'aviation civile ;

s’assurer que les dispositions contenues dansrieehdéposé sont respectées ;
avoir souscrit les polices d’assurance nécessail@pratique de ses activités ;

s’assurer que les aéronefs exploités sont en étatagtigabilité et conformes aux
conditions de délivrance de leur document de néilig® ou de leur autorisation
particuliere, le cas échéant.

Il déclare appliquer le manuel qu’il a déposé asité ministre chargé de l'aviation civile
dont il précise la référence, la version et la date
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