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                                                   AVERTISSEMENT 

 

 

Les documents rédigés par le commissaire enquêteur en exécution des dispositions de 

lôarr°t® pr®fectoral  du 22 juillet 2019, sôarticulent de la fa­on suivante : 

 

 

Document  A :       Le rapport dôenqu°te publique 

Auquel sont associées  les 8 annexes du rapport.  

(Lôannexe 7 du rapport, compte tenu de sa taille (140 pages), fait lôobjet dôun dossier ¨ part. 

 

Annexe 7 :   Contributions du public recueillies en cours dôenqu°te publique :              

Thèmes dégagés 

 

 

 

Document  B :     Les conclusions et avis motivés 

Document séparé du rapport dôenqu°te. 

 

 

 

 

 

 

Les deux documents,  le rapport dôenqu°te publique  et  les conclusions et avis 

motivés sont indissociables. 
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1-Généralités sur le projet port® ¨ lôenqu°te publique 
1.1-  contexte et historique du projet soumis à enquête publique 

 

Contexte : 

Les aspirations légitimes des riverains à une meilleure qualité de vie, la progression du trafic 

aérien et  lôurbanisation croissante autour des aéroports, imposent aux services de lôaviation 

civile  de poursuivre les efforts accomplis aux c¹t®s de lôexploitant dôa®rodrome, en 

concertation avec les instances consultatives institutionnelles et en cohérence avec les 

enjeux de s®curit® et dôenvironnement. Lôa®roport de Toulouse-Blagnac suscite des mesures 

particuli¯res en raison de lôimportance de son trafic,  de son enclavement dans 

lôagglom®ration toulousaine et de la densité des populations survolées. En 2019, il est le 

sixième aéroport français en nombre de mouvements. 

 

Historique :  

Le départ de la modification, objet de la présente enquête publique, est ç lô®tude sur la 

g°ne sonore r®alis®e par  lôassociation ç AUSSONNE Environnement ». 

Des échanges menés entre la mission Environnement de la  Direction des Services de la 

Navigation Aérienne (DSNA)  et lôAutorité de Contrôle des NUisances  Aéroportuaires    

(ACNUSA) ont permis de préciser les contours de la demande dô®tude. LôACNUSA,  autorité 

indépendante, a souhaité que la DSNA étudie la possibilité d'une modification.de procédure 

des décollages pour les départs piste 32 de Toulouse-Blagnac.  

Lô®tude des trajectoires plus ¨ lôouest initialement proposées, a révélé de graves problèmes 

de sécurité à proximité immédiate des pistes. Le rapport dô®tude interm®diaire pr®sent® par 

le Service de la Navigation Aérienne- Sud  (SNA-Sud) ¨  lôACNUSA, en séance du   

2 d®cembre 2015,  sôest ainsi av®r® infructueux, les critères minimaux de sécurité aérienne 

nô®tant pas r®unis et lôimpact environnemental sôav®rant n®gatif.   

Il a néanmoins permis dôévoluer vers les procédures de départ FISTO 5Q et LACOU 5Q, 

avec la cr®ation dôun nouveau point BO320 entre TOU et BO322 (voir figure page suivante). 

 
 Des r®sultats dôimpact environnemental  ont ainsi fait lôobjet de différentes présentations 

auprès de lôACNUSA  et de la Commission Consultative de lôEnvironnement (CCE) présidée 

par M. le Préfet.  

Le nouveau projet pr®sent® ¨ lôenqu°te publique a n®cessit® la r®alisation dôune Etude 

dôImpact de la Circulation A®rienne (EICA) de niveau 3 le plus élevé (complexe). Il a 

également fait lôobjet dôune information en CCE,  ¨ lôACNUSA, et aux maires des communes 

impactées (r®union du 19/06/2019 apr¯s le d®but de lôexp®rimentation). Lôexpérimentation a 

effectivement débuté  le 23 mai 2019, sous forme dôune  publication aéronautique temporaire 

(supplément AIP). Les données de cette expérimentation sont intégrées au dossier 

dôenqu°te publique. 

 
La figure page suivante fixe les limites du projet retenu,  avec : 

o En rouge la situation (trajectoire piste 32), avant la modification de procédure 
proposée  

o En vert la trajectoire nouvelle proposée, plus ¨ lôouest sur la commune de Merville 
avec la création du point BO320, en expérimentation depuis le 23 mai 2019.  
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.                                    

  

1.2 - Objet de lôenquête publique 

Le projet, objet de lôenqu°te publique, modifie la procédure actuelle de départ satellitaire  
RNAV FISTO 5P par la procédure de départ satellitaire RNAV  FISTO 5Q. Il  est également 
projeté la cr®ation dôune autre proc®dure satellitaire RNAV (1) : LACOU 5Q. 

Lôobjectif  principal de cet aménagement de procédures de la circulation aérienne concerne 
la réduction des nuisances sonores pour les riverains. 
Il sôagit, comme le montre la figure ci-avant, de modifier les départs FISTO 5P et de 
compléter le départ conventionnel LACOU 5B en insérant le nouveau point de 
cheminement  BO320 plus ¨ lôouest, sur lôactuel segment TOU-BO322. 
Le projet ®tabli pour des raisons environnementales, nôa pas pour objectif dôaugmenter le 
trafic au départ ou à destination de la plateforme de Toulouse-Blagnac. La nouvelle 
procédure satellitaire GNSS  a son premier virage au niveau du point BO320  entre TOU et 
BO322. Le dispositif, permet ainsi aux aéronefs qui décollent de la piste 32  de rester plus 
longtemps dans lôaxe  à partir de la balise TOU. 
Les communes principalement concernées (délimitées en violet sur la figure précédente) par le 
projet de modification sont : Merville, Daux, Larra, Grenade, Aussonne et Mondonville, 
auxquelles a été rajoutée Saint-Jory,  à la demande du SNA-Sud. 
 
(1) Une approche RNAV (GNSS) est une proc®dure dôapproche  aux instruments,  à la série de manîuvres 

 prédéterminées,  qui permet de sôaffranchir des moyens de radionavigation au sol.  Elle sôappuie sur lôutilisation de moyens de 
positionnement dôun a®ronef dans lôespace (satellite),  composés notamment des constellations GPS et Galileo. 
GNSS : Global Navigation Satellite System. 
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Concomitamment à la modification de la procédure de départ guidée par satellite, une 
procédure de moindre bruit au décollage (NADP1) (1)  qui privilégie  le taux de montée au 
départ, est expérimentée sur les FISO 5Q et LACOU 5Q en piste 32. 
(1) : Noise  Abatement  Departure  Procedure 1 

 

Le dossier pr®sent® par la Direction G®n®rale de lôAviation Civile (DGAC), de modification 
permanente de la circulation a®rienne ¨ lôapproche de lôa®rodrome de Toulouse-Blagnac 
implique lôouverture de la présente enquête publique préalable pour le : 

Projet de modification de la procédure de départ guidée par satellite dite « GNSS » 
pour les décollages face au nord-ouest sur lôa®rodrome de Toulouse-Blagnac. 

 

1.3- Le cadre juridique. 

Le projet est soumis à une enquête publique, organisée dans les conditions prévues par les 

articles L. 123-1 à  L.123-16  et R.123-1 à R.123-23 du code de lôenvironnement . 

 
Le projet de modification de la procédure guidée par satellite dite « GNSS »,  pour les 
décollages piste 32  sur lôa®rodrome de Toulouse-Blagnac,  est encadré par  plusieurs 

procédures distinctes juridiques et règlementaires,  notamment : 
 

o Code de lôenvironnement 
o Code de lôAviation Civile ins®r® dans le nouveau Code des Transports (partie 

législative) entré en vigueur le 1er décembre 2010. 
o Lôarr°t® du 4 octobre 2017 relatif ¨ lô®tablissement des proc®dures de vol aux 

instruments, notamment lôarticle 1.4.2 de son annexe. 
o Lôarticle L227-10 du code de lôaviation civile devenu article 6362-2 du code des 

transports, qui stipule : 
« Les modifications à prendre en compte sont celles revêtant un caractère permanent et ayant 
pour effet de modifier, de manière significative, les conditions de survol. 
Le bilan de lôenqu°te publique est port® ¨ connaissance de la Commission  Consultative de 
lôEnvironnement (CCE) et de lôACNUSA, qui ®mettent un avis sur la modification de la 
circulation aérienne envisagée » 

o Lôarticle R227-7 du code de lôaviation civile, ¨ savoir : 
o « Le flux moyen journalier dôutilisation de la proc®dure projet®e de circulation a®rienne 
concerne au moins 30 vols dôavions munis de turbor®acteurs ». 

o « La superficie, après modification des zones nouvellement survol®es de lôenveloppe 
des trajectoires, est supérieure à 10 % de la superficie de cette enveloppe avant 
modification. Lôenveloppe des trajectoires est définie comme la projection au sol dans 
sa partie terrestre de 95 % des trajectoires des avions munis de turboréacteurs en 
dessous du niveau de vol FL 65  (1981m)». 

Les conditions sont remplies : « Lôenqu°te publique a lieu dans les communes dont le 
territoire est situé dans les zones nouvellement survol®es de lôenveloppe des trajectoires 
correspondant au projet de modification de la circulation aérienne ». 
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1.4- Identification du demandeur de lôenqu°te publique 
Le dossier a ®t® pr®sent® par la Direction G®n®rale de lôAviation Civile (DGAC) qui  assure la 
ma´trise dôouvrage,  sous lôautorité de la Ministre de la Transition Ecologique et Solidaire.  
Le porteur et responsable du projet est le Service de la Navigation Aérienne-Sud (SNA-Sud) 
aupr¯s duquel des renseignements peuvent °tre demand®s ¨ lôadresse suivante : sna-s-EP-
ld@aviation-civile.gouv.fr. 
Lôadresse postale du SNA-Sud,  est : Allée Saint-Exupéry  31708 Blagnac. 

 
1.5 - Autorit® organisatrice de lôenqu°te publique 
La Direction de la S®curit® de lôAviation Civile-Sud (DSAC-Sud) est lôinstance en charge de 
lôorganisation de la pr®sente enqu°te publique. 
A ce titre, Sophie Ferrasse est lôinterlocutrice du commissaire enqu°teur. 
Lôadresse postale de la DSAC-Sud  est : Allée Saint-Exupéry  31708 Blagnac. 
Lôadresse informatique est : dsacsud-environnement@aviation-civile.gouv.fr 
 
1.6- Le  dossier porté  ¨ lôenqu°te publique 
 
1.6.1- Constitution du dossier dôenqu°te publique 
Le dossier dôenqu°te publique a ®t® ®labor® par les Services de la Navigation A®rienne-Sud 
(SNA-Sud). LôEtude dôImpact de la Circulation Aérienne (EICA) a été élaborée par la mission 
environnement  de la Direction des Services de la Navigation Aérienne (DSNA). 
Les grandes lignes du dossier môont ®t® pr®sent®es lors dôune réunion organisée dans les 
locaux du SNA-Sud à Blagnac, le 4 juillet 2019 (cf. chapitre 4.2.1). 
La version papier compl¯te du dossier môa ®t® remise en main propre par M. Dal Maso de la 
DSAC-Sud, le 29 juillet 2019. 
Une version informatique du dossier dôenquête publique môa ®t® envoy®e le 30 juillet 2019.  
 
1.6.2 - Concertation et information préalables et processus post enquête. 
- Comme évoqué au chapitre 1.1, les r®sultats dôimpact environnemental obtenus lors des 
différentes pré-études précédant la version finale ont fait lôobjet, à plusieurs reprises, de 
présentations  aupr¯s de la CCE et de lôACNUSA notamment. 
Le projet soumis à cette enquête publique, a ainsi fait lôobjet dôune information en CCE et  à 
lôACNUSA, avec  in fine, un avis favorable pour une évaluation débutée le 23 mai 2019. 
 
 - Conformément aux recommandations de lôACNUSA, un ç porter à connaissance » a été 
réalisé par la DSNA - SNA-Sud  auprès des communes concern®es par lôexp®rimentation 
FISTO 5Q/LACOU 5Q.  

Cette r®union dôinformation  sôest d®roul®e, le 19/06/2019. Outre les représentants du SNA-
Sud, de la DSAC-Sud et de la DSNA, étaient présents : 
  - Francis SANCHEZ adjoint au maire dôAUSSONNE 

  - Serge BOSELLE adjoint au maire de CORNEBARRIEU 

  - Michel BOIAGO adjoint au maire de MONDONVILLE 

  - Joséphine ABAYEN REMAZEILLES déléguée de MERVILLE 

  - Patrice LAGORCE maire de DAUX 
 
- A  lôissue  de la proc®dure dôenqu°te publique (avis du commissaire enquêteur), le 
projet sera soumis pour avis ¨ la Commission Consultative de lôEnvironnement (CCE) 
attach®e ¨ lôa®roport de Toulouse-Blagnac, et ¨ lôACNUSA. 
La mise en îuvre  du projet définitif est envisagée pour le printemps 2020, en fonction des 
conclusions de lôenqu°te publique et des avis de la CCE et de  lôACNUSA et après 
approbation du projet par arrêté ministériel. 
 

mailto:sna-s-EP-ld@aviation-civile.gouv.fr
mailto:sna-s-EP-ld@aviation-civile.gouv.fr
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1.6.3 - Composition du dossier dôenqu°te publique 
Le dossier comprend  3 volumes : 

 
-Volume 1 : Dossier dôenqu°te publique - (44 pages - 36 figures -11 tableaux).  
Il comprend :  
ü Un avant-Propos 
ü Cinq chapitres : 

1-  Demande dô®tudes : modification de procédures vers le nord 
2-  Objet de lôenqu°te, informations juridiques et administratives 
3-  Présentation de la DSNA et généralités sur le contrôle aérien 
4-  Le contexte de lôa®roport de Toulouse Blagnac 
5-  Notice explicative 

ü Un bilan global 
ü Un glossaire 
ü Une table des illustrations 

 
- Volume 2: Etude dôimpact de la circulation a®rienne- EICA  - (60 pages).      
Il comprend : 

ü Dix chapitres: 
1-  Introduction 
2-  Méthodologie 
3-  Présentation du dispositif statu quo 
4-  Présentation du dispositif projet 
5-  Impact visuel 
6-  Impact sonore 
7-  Impact des consommations gazeuses et consommation de carburant 
8-  Analyse des crit¯res dôenqu°te publique 
9-  Conclusion 
10- Glossaire 

ü Une table des figures : 15 figures 
ü Une table des tableaux : 7 tableaux 

 
- Volume 3: Guide méthodologique relatif à la réalisation des EICA - (108 pages).  
Il comprend : 
ü Cinq chapitres : 

1-  Introduction 
2-  Pr®paration dôune EICA 
3-  Evaluation des impacts environnementaux 
4-  Constitution dôune EICA 
5-  Glossaire : 11 annexes 

ü Une table des illustrations : 45 figures. 
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1.7- Commentaires du commissaire enquêteur sur les généralités 
 
1- Le dossier dôenqu°te publique 
 
- Le volume 1 du dossier dôenqu°te publique est conforme aux dispositions applicables et 
pi¯ces exig®es par lôarticle R123-8  du code de lôenvironnement : La demande dô®tude de 
modification des départs vers le nord- Lôobjet de lôenqu°te publique et les informations 
juridiques et règlementaires-  Présentation de la DSNA et généralités sur le contrôle aérien-  
Le contexte  de Toulouse-Blagnac - Notice explicative-  Bilan global. 
Le volume 2 : Lô®tude dôimpact de la circulation a®rienne (EICA) est bien conforme au 
guide méthodologique d®finie par la Direction G®n®rale de lôAviation Civile (DGAC) et  
répond en outre à deux obligations: 

o lôune r®glementaire en vertu des termes de lôarr°t® du 4 octobre 2017. Dans ce cas, 
lôEICA est destin®e ¨ alimenter le dossier remis ¨ la DSAC pour approbation. 

o lôautre l®gale, car la Loi (L227-5) du code de lôaviation civile prévoit que les parties 
prenantes (CCE notamment) soient consult®es. Dans ce cas, lôEICA est le support 
de communication visant ¨ la concertation et ¨ lôinformation du public.  

- Jôai ®galement pris acte, que le point de départ de cette modification de trajectoire vers le 
nord  est ç lô®tude sur la g°ne sonore r®alis®e par lôassociation Aussonne Environnement è. 
Jôai ®galement not®, que lôexp®rimentation en cours depuis le 29 mai 2019, fruit des pr®-
études infructueuses (sécurité) men®es depuis 2014, a lôavantage dôalimenter lô®tude 
dôimpact en données radar réelles. Grâce à ces flux, il est ainsi possible de visualiser 
lôimpact sur les populations survol®es avec des donn®es plus objectives. 
Par contre, je constate quôaucune mesure r®elle de bruit au sol  nôa ®t® r®alis®e, avant et 
pendant lôexp®rimentation, notamment sur  MERVILLE, AUSSONNE (NADP1), LARRA et  DAUX. 

Le volume 3 : Côest un dossier  de méthodologie, générique à lôensemble des EICA. 
 
Le dossier dôenqu°te, dans sa globalité, est à ce titre complet et recevable. Il est assez 
technique, rel¯ve dôun domaine (aviation civile) relativement complexe et singulier. 
Néanmoins, il sôav¯re être, si on prend le temps nécessaire,  de compréhension accessible  
pour le public. Il lôest,  grâce notamment à la notice explicative (pages 31 à 39 du dossier 
dôenqu°te) et aux nombreux tableaux synthétiques et figures illustratives qui y  figurent, 
ainsi que dans lô®tude dôimpact (EICA). 
 
Toutefois, je constate que : 
- Lô®chelle retenue pour les figures dôimpact sonore sur les populations, nôest pas très 
adaptée pour un bon repérage du positionnement des personnes.. 
- Que lôimpact sonore exprim® par le NA62, certes à titre indicatif, ne donne pas  lieu à un 
comptage de population, ¨ lôinstar du NA65. 
- Que lôimpact de la proc®dure NADP1 ç moindre bruit au décollage », ne donne pas lieu, au 
niveau de lôEICA, ¨ une restitution de lô®volution de lôempreinte sonore, ¨ lôinstar de NA65.et 
NA62. 
 
2- Le cadre juridique 
- Jôai  pris acte des dispositions règlementaires. 
 
3- Information et concertation  
- LôACNUSA et la CCE ont été associés à ce projet évolutif,  qui leur a été maintes fois 
présenté et pour lequel un feu vert a été donné pour une évaluation.  
Jôai pu  relever que Daux qui dispose dôun si¯ge de suppl®ant était représentée en CCE par 
une personne de Merville (titulaire).  
 

-Une r®union dôinformation a eu lieu le 19/06/2019, auprès des communes concernées par 
le projet.  
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 Je constate  que : 
o La concertation avec les ®lus sôest faite essentiellement en CCE, o½ tous ne sont 

pas représentés. 
o  Les municipalités de Larra, de Grenade et de Saint-Jory, nô®taient pas 

représentées lors de la  r®union dôinformation du 19/06/2019 préconisée par 
lôACNUSA. 

o Aucune information du public nôa ®t® r®alis®e par la maitrise dôouvrage et/ou le 
porteur du projet, pendant lôexp®rimentation et en tout ®tat de cause en amont de 
lôenqu°te publique.(réunions publiques). 

- Suite ¨ lôenqu°te publique, la proc®dure pr®voit lôavis de  la Commission de Consultation 
de lôEnvironnement de Toulouse-Blagnac (CCE) et de lôAutorit® de Contrôle des NUisances 
Sonores Aéroportuaires (ACNUSA), avant d®cision  dôapprobation du projet.  

 
2 - Examen du projet (Dossier) soumis à enquête publique    
 
2.1- Le contexte général  (RAPPEL) 
Le projet de modification a ®t®  demand® par lôACNUSA pour des raisons environnementales 
dès 2014 (®tude sur la g°ne sonore r®alis®e par lôassociation Aussonne Environnement).  
Le SNA Sud, saisi de la demande et après plusieurs études infructueuses(1) pour des 
raisons majeures de sécurité, a projeté de remplacer les procédures de départ RNAV et 
conventionnelles en piste 32 vers le nord (FISTO) et le nord-ouest (LACOU) par de 
nouvelles procédures de départ RNAV - FISTO/LACOU pour lôa®rodrome de Toulouse-
Blagnac.                               (1) Les premières études  datent de 2015. 
 
Le SNA Sud a sollicité la mission Environnement de la Direction Sécurité de la Navigation 
Aérienne (DSNA), pour la r®alisation dôune ®tude dôimpact de la circulation a®rienne (EICA) 
permettant de caract®riser lô®volution des impacts environnementaux en relation avec ce 
projet. Compte-tenu de lôimportance du trafic de lôa®rodrome de Toulouse-Blagnac et de la 
nature des modifications, le niveau 3 (®tude complexe) dôune EICA a ®t® retenu. 
 

2.2 - Crit¯res de d®clenchement de lôenqu°te publique 
1- Condition sur le nombre de vols du flux FISTO  
Lôarticle R227-7 du code de lôaviation civile impose un nombre de vols, à savoir : 
Le flux moyen journalier dôutilisation de la proc®dure projet®e de circulation a®rienne concerne au 
moins 30 vols dôavions munis de turboréacteurs. 

Par rapport au trafic total départ, 19% du flux départ est observé en LACOU et 37% en 
FISTO. Ainsi, seuls les départs vers FISTO sont pris en compte : les départs LACOU, dont la 
procédure est également modifiée, présentent un trafic inférieur à 30 vols journaliers.  
ê noter quôil est consid®r® dans cette analyse que la majorit® du trafic vers FISTO (FISTO 
5P et FISTO 5B), est reporté vers la nouvelle procédure FISTO 5Q.  
 
Le calcul page suivante, montre que le flux FISTO en piste 32 représente en moyenne 31,2 
départs de jets par jour. Le critère de 30 vols de jets en moyenne par jour sur la procédure 
étudiée est donc bien rempli. 
 

 
Nombre de départs IFR(1) en 2018, quelle que soit la configuration en service (14 ou 32)  
(1) IFR : Règles de vol aux instruments - Instrument Flight  Rules 

 

 
  47200 

 
Taux dôutilisation de la piste 32 

 

 
  67% 
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Proportion de départs FISTO parmi les départs en piste 32 

 
  37% 

 
Proportion de jets dans le trafic de départs vers FISTO  

 

 
  97,4% 

 
Nombre de jours dans une année  

 

 
  365 

Le nombre de départs journaliers de turboréacteurs vers FISTO en piste 32 est calculé selon 
la formule suivante :  
47200  z67%  z37%  z97,4% /365 soit 31,2 départs par jour (11400/an). 
 
2- Critère surfacique 
Lôarticle R227-7 du code de lôaviation civile impose que : 
La superficie, après modification, des zones nouvellement survolées de lôenveloppe des trajectoires 
soit supérieure à 10 % de la superficie de cette enveloppe avant modification. 
 
Sur la carte en figure ci-dessous, les enveloppes constituées par 95% des trajectoires sont 
calculées pour le flux FISTO 5P (statu quo en bleu) et le flux FISTO 5Q (projet en vert).  
On note que la surface des zones nouvellement survolées représente plus de 10% (43%) 
des zones survolées en situation statu quo.  
Le critère surfacique est bien rempli. 
 

              
 
 
 
2.3 - Nombre de référence de départs 

Il est précisé dans lô®tude dôimpact,  le nombre moyen de départs journaliers et le nombre de 
référence de départs journaliers, retenus dans le calcul des indicateurs environnementaux. 
Cas particulier des vols dôessai Airbus : Les vols dôessai Airbus repr®sentent entre 5 et 10% du trafic total 
IFR de la plateforme. Ils sont exclus de cette ®tude car ils nôempruntent pas les proc®dures ¨ lô®tude.  
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 Nombre moyen de départs journaliers à Toulouse-Blagnac. 
Un nombre moyen de 129 départs journaliers IFR équipés de turboréacteurs et de 
turbopropulseurs est relevé en 2018 (31620 en piste 32 sur une année). 56% de ce trafic en 
piste 32 est lié aux départs FISTO (48) et LACOU (25). 
 
Nombre r®f®rence de d®parts pour lô®tude dôimpact  
 90% des journ®es de lôann®e 2018 pr®sentent un nombre de mouvements journaliers 
commerciaux inférieur à 318. 
En conséquence, les calculs dôindicateurs environnementaux sont déterminés en 
considérant un nombre référence égal à 159 départs par jour (journée caractéristique). 
 
En  piste 32 (67% du temps en 2018), les départs vers le nord (FISTO) et le nord-ouest 
(LACOU) représentent 89 vols sur une journée caractéristique (73 en moyenne annuelle), soit 
56% du trafic total, objet de la modification de procédure : 
 

Flux  (journée caractéristique) Nombre 
départs/jour 

FISTO (37%)       59 

LACOU (19%)       30 

Autres (44%)       70 

TOTAL     159 

 
Il y a  lieu de souligner, quôune grande proportion dôavions de la famille des 
A318/A319/A320/A321, représente 2/3 de la typologie du flux FISTO/LACOU. 
 

2.4 -Dispositif actuel - Statu Quo  
 
Les figures suivantes extraites de lô®tude dôimpact (pages 22 et 23), illustrent une journée 
caractéristique du trafic de départs piste 32, avant lôexp®rimentation. 
On y trouve : 
  - les départs conventionnels : FISTO 5B, LACOU 5B 
  - Les départs RNAV, FISTO 5P 
Les tracés horizontaux des procédures sont représentés par les trajectoires moyennes, 
calcul®es ¨ partir de plusieurs journ®es de trajectoires radar de lôann®e 2018. Les 
trajectoires moyennes pr®sentent lôavantage par rapport aux trajectoires nominales de tenir 
compte de la pratique opérationnelle de contrôle et de pilotage et donc de la dispersion des 
flux de trajectoires.  
 
La première figure permet de montrer, avec plus de détails, les communes actuellement 
survol®es par le trafic dôune journ®e caractéristique de départs, incluant les départs RNAV 
FISTO5P et conventionnels FISTO 5B/LACOU 5B,  piste 32. 
 
La deuxième figure montre les trajectoires moyennes dôune journ®e caract®ristique,  
calcul®es ¨ partir dôun flux de trajectoires de d®parts 32 vers FISTO/LACOU  (en rouge), 
correspondant à 20 journées de trafic 2018, en configuration piste. 
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2.5 -Dispositif projet soumis ¨ lôenqu°te publique  
 
Lô®tude dôimpact (EICA) consid¯re lôhypoth¯se selon laquelle toutes les proc®dures statu quo 
FISTO/LACOU (RNAV FISTO 5P et conventionnelles FISTO 5B, LACOU 5B/5H) sont 
remplacées, dans leur très grande majorité, par les procédures RNAV projet FISTO 5Q et 
LACOU 5Q.  
Les procédures conventionnelles actuelles FISTO 5B et LACOU 5B/5H seront toujours en 
service : un trafic très faible de départs utilisant ces procédures conventionnelles devrait 
subsister.  
Dans le nouveau dispositif étudié  vers LACOU et FISTO, le point B0320 (point de virage) 
est créé.  
 
La comparaison des deux journées de trafic de départs 32 (statu quo et projet) est 
visualisée sur les deux figures suivantes extraite de lô®tude dôimpact, page 27/60 et du 
dossier enquête, page 37/44..  
Le remplacement de la procédure statu quo FISTO 5P et LACOU 5B par des nouvelles 
procédures RNAV fait apparaître un nouveau flux sur les segments TOU / BO320 / BO322 
(56% du trafic de départs, soit 89 vols pour la journée référence - 72 en moyenne/jour).  
Les zones anciennement survolées sur le tronçon TOU / BO322 pourront être survolées (par 
les départs conventionnels LACOU), mais par un trafic très faible. 
 
 
En bleu : statu quo ;   En vert : projet 
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En jaune : Flux FISTO 5B et LACOU 5B antérieurs au 23/05/2019 
En blanc : Flux FISTO 5Q et LACOU 5Q  expérimentés à  partir du 23/05/2019 

 
 
2.6 commentaires du commissaire enqu°teur sur lôexamen du projet 
  
Jôai not® que les proc®dures conventionnelles actuelles FISTO5B et LACOU5B/5H 
seront toujours en service, mais avec un trafic faible. 
Le remplacement de la procédure statu quo FISTO 5P et LACOU 5B par des nouvelles 
procédures RNAV fait ainsi apparaître un nouveau flux sur les segments TOU / BO320 
/ BO322.  Avec  en moyenne 129  départs IFR par jour, le nombre de départs 
FISTO/LACOU est respectivement de 48 et 25 (hors journée caractéristique).   
 
Observations 
- Le commissaire enquêteur observe, à partir de la figure précédente, que les 
nouvelles procédures FISTO5Q et LACOU5Q décalent le flux de départ de la piste 32 
vers lôouest sur le nouveau tronçon TOU- BO320- BO322. 
Ceci correspond à la proposition qui avait été favorablement accueillie en CCE et par 
lôACNUSA.  
Pour  Merville, le changement positif est patent, car le flux d®cal® vers lôouest 
épargne, en projection, le cîur urbanis® de la ville,  Pour Aussonne, le changement 
apparait  négligeable en matière de survols.  Pour Daux, lôimpact apparait légèrement 
négatif, le flux projeté se rapproche  et vient « tangenter » les limites géographiques 
de la commune. Pour Larra, le flux Lacou  qui bifurque au point BO320 (et pas BO322) 
se rapproche et traverse une petite partie de la commune,  ¨ lôEst. 
Sur Grenade, le lieu-dit Engarres est survolé. 
La précision des cartes (échelle) ne permettent pas, à ce stade, une approche 
beaucoup plus fine. 
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3-  Incidences environnementales du projet  
 Trois  impacts sont identifiés et analysés au niveau du dossier et de lô®tude dôimpact (EICA): 
    - Lôimpact visuel 
    - Lôimpact sonore 
    - Lôimpact de consommation de carburant et dô®missions gazeuses 
 

3.1 - Impact visuel 
Pour d®terminer lôimpact visuel, la densit® de survols permet de d®finir, pour chacun des 
dispositifs considérés, les zones survolées sous le FL 65 (1981m), par plus de 30 aéronefs 
au cours dôune journ®e. 
La figure suivante (page 34 de lô®tude dôimpact)  illustre lôimpact visuel (Densité 30 survols) en 
situation statu quo et projet des départs FISTO/LACOU en piste 32 (89 départs sur une journée 
caractéristique). 
 

 
 
 
 
 
 

Commentaires du commissaire enquêteur sur lôimpact visuel 

La figure ci-avant, est  illustrative sur le plan visuel,  du d®calage vers lôouest des flux (Daux 

et Larra et dans une moindre mesure Mondonville), avec la création du point BO320. 
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3.2 - Impact sonore 
 
3.2.1 - Quelques définitions  (issues du dossier dôenqu°te, page 31/44) 

 

- Le bruit 
Côest un m®lange de sons produits par une ou plusieurs sources sonores qui provoquent des 
vibrations de lôair. Elles entra´nent une sensation auditive plus ou moins forte et gênante 
selon les individus. Pour mieux traduire la réalité de ce que perçoit notre oreille (plus 
sensible aux fréquences aiguës quôaux graves), on exprime cette sensation en d®cibels(A) : 
dB(A). 

 
- Le niveau de gêne sonore 
 Il sôagit du cumul des ®nergies sonores re­ues par un individu sur une p®riode donn®e, pour 
établir la dose énergétique moyenne de bruit ressenti pendant cette période. 
Lôindice Leq(T) indique le niveau de bruit équivalent continu sur une période T.  
Lôindice Lden utilis® en France est ®labor® sur le m°me principe que lôindice Leq, en 
intégrant une pondération de 10 pour les mouvements nocturnes et de 5 pour les 
mouvements de soir®e : le bruit de nuit dôun avion est ainsi major® de 10 dB et celui de 
soirée de 5 dB dans le calcul de lôindice de bruit moyen en Lden sur 24 heures. 
 
- Indicateurs « bruit et gêne sonore » de la DGAC 
La DGAC a  développé des indicateurs complémentaires au Lden, valid®s par lôACNUSA. 
Deux aspects de la gêne sont étudiés: une quantité de vols (densité de survol) et une 
quantité de bruit (NA). Ces deux param¯tres nô®voluent pas dans les mêmes proportions 
suivant lôaltitude. 
La densité de survols traduit le nombre moyen de survols par jour dans une zone donnée en 
dessous dôune altitude donn®e. Pour lô®tude dôimpact, il a ®t® pris un nombre d'au moins 25 
vols par jour en-dessous de 1981 mètres (25 évènements). 
Le NA (Number Above) est un indicateur permettant de caractériser le nombre dô®v¯nements 
sonores dépassant un seuil donné en LAmax (niveau maximum en dB(A). Le niveau sonore 
de référence, retenu pour cet indicateur et recommand® par lôACNUSA, est de 65 décibels : 
NA65.  Il est généralement admis que ce seuil représente le niveau sonore qui couvre une 
conversation. 
 
3.2.2 - Procédure « moindre bruit au décollage » 
NADP1 (« close in ») et NADP2 (« Distant »): Noise Abatement Procedure Departure 1 ou 2, sont des 

procédures moindre bruit au décollage, en vue de réduire les nuisances sonores.  
Le NADP1, qui privilégie le taux de montée au d®part, est exp®riment® pour lôoccasion sur 
les FISTO 5Q et LACOU 5Q en piste 32 à la demande des associations de riverains de 
Toulouse-Blagnac. 
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3.2.3 - Impact sonore NA65 - 25 évènements (ensemble des départs piste 32: 159) 

 
 

 
La mise en service des proc®dures FISTO 5Q et LACOU 5Q d®cale lôempreinte sonore vers lôOuest 
(sur le tronçon TOU- BO320 -BO322). 

 
 
3.2.4 - Impact sonore (NA65 - 25 évènements) sur les populations 
Dans les tableaux suivants, sont affichés :  

o La population totale de la commune (populations légales en vigueur à compter du 1er 
janvier 2019),  

o Le nombre dôhabitants impact®s par les empreintes sonores NA65 :25 événements 
de lôensemble des d®parts(159) et FISTO/LACOU(89), piste 32, en situation statu quo,  

o Le nombre dôhabitants impactés par les empreintes sonores NA65 :25 événements 
de lôensemble des d®parts (159) et FISTO/LACOU (89), en situation projet,  

o La variation du nombre dôhabitants impact®s entre les deux situations étudiées.  

Les communes, situées en amont de la balise TOU, pour lesquelles il nôy a pas de modification des 
conditions de survol (et de lôimpact sonore), ne sont pas trait®es dans ce comptage. Il sôagit des 
communes de Blagnac, Colomiers, Cornebarrieu et Toulouse. 
 

Population totale    Statu Quo 
(ensemble des 
départs) 

      Projet 
 (ensemble des 
départs) 

  Différence 

Aussonne:       7064 
Daux :              2347 
Merville :          5459 
Mondonville :   4601 

      4415 
        9 
       2932 
       158 

       4404 
         34 
       1119 
        158 

         -11 
          25 
        -1813 
            0 

Total :            19471        7514         5715         -1799 

 



 
   Page 20 sur 76 

Enquête n° E19000096/31 du 16 septembre au 18 octobre 2019 
 
 

Population totale   Statu Quo 
(FISTO/LACOU) 

      Projet 
 (FISTO/LACOU) 

      Différence 

Aussonne:       7064 
Daux :              2347 
Merville :          5459 
Mondonville :   4601 

           3926 
              9 
            2024 
            124 

         3849 
           27 
          479 
          124 

             -77 
              19 
            -1545 
               0 

Total :            19471             6083          4480            -1604 

 
Le comptage de population est r®alis® sur les populations situ®es ¨ lôint®rieur des contours de bruit    
« NA65- 25événements ».  

 

Commentaires du commissaire enqu°teur sur lôimpact sonore du projet - NA65 
(à partir du dossier dôenqu°te) 
Pour les quatre communes considérées (Aussonne, Daux, Merville et Mondonville), je note 
au global, une r®duction de lôimpact sonore des d®parts nord,  de -1799 habitants (-1604 
FISTO/LACOU). Ceci représente théoriquement un gain de 24%(26% FISTO/LACOU) par 
rapport à la population actuelle impactée en situation statu quo. 
La commune de Merville est principalement bénéficiaire avec -1813 habitants impactés, 
dont 1 école. Cela représente un gain de 62% (76% FISTO/LACOU) par rapport à la 
population de cette commune actuellement impactée- statu quo. 
 Pour les autres communes, le nombre de population impact®e nô®volue pas (commune de 
Mondonville), ou très faiblement en positif (Aussonne), ou  très faiblement en négatif            
(DAUX). 
La figure pr®c®dente (chapitre 3.2.3) laisse supposer que lôimpact sonore des départs vers 
le sud (en bleu sur la carte)  est  bien plus important que celui du  flux vers le nord (en vert), 
pour le cîur du village de DAUX. Pour autant cela nôapparait pas en NA65 «  Ensemble des 
départs è, ce qui nôest pas le cas pour MERVILLE pour lôEst (+908). 
Je constate que la commune de Larra nôest pas repr®sent®e dans les tableaux précédents, 
ce qui  sous- entend quôelle nôest pas impact®e par lôindicateur NA65 - 25 évènements, ni en 
statu quo, ni en mode projet,  en cours dôexp®rimentation depuis le 23 mai 2019. 
 
Je pense quôil serait int®ressant pour le commissaire enqu°teur, en particulier  pour 
r®pondre ¨ dô®ventuelles questions du public, de  disposer de la répartition par grandes 
plages horaires du  flux des départs piste 32 (ensemble des départs et FISTO/LACOU). 
Question sera posée par le commissaire enquêteur au SNA-Sud. 
 
La procédure « moindre bruit au décollage » décrite au chapitre 3.2.2, qui privilégie le taux 
de  montée au départ, est de nature ¨ limiter lôimpact sonore, notamment des communes 
proches du décollage. La mont®e jusquô¨ 3000 pieds (900m) se fait plus rapidement, mais 
les éléments du dossier ne permettent pas de quantifier, même grossièrement, le gain 
attendu. Question sera posée par le commissaire enquêteur au SNA-Sud. 

 
 
 
3.3 - Impact de consommation de carburant et des émissions gazeuses 
 
- Evolution des distances de vol 

Les différences de distances parcourues, consommation de carburant et émissions CO2  ont 
été calculées entre les trajectoires moyennes des deux dispositifs étudiés (statu quo et 
projet) pour les flux FISTO et LACOU.  
Pour le flux FISTO, les distances volées supplémentaires sont dôenviron 220m/vol (0,12NM). 
Le flux LACOU ne présente pas de différentiel de distance significatif.  
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- Evolution des consommations de carburant et de CO2 
 

Flux étudié Nombre de départs Surconsommation 
de carburant 
        (t) 

Augmentation 
dô®mission de CO2 
            (t)                  

FISTO         11700          7,66          24,17 

 
Au final, on obtient pour une année  une surconsommation de carburant de 7,7 tonnes, 
une augmentation des émissions de CO2 de 24,2 tonnes, suite à la mise en service des 
nouvelles procédures RNAV FISTO/LACOU.  
Cela correspond, comme indiqu® dans lôEICA page 57/60, à environ la consommation de 3 
vols aller Paris-  Toulouse pour un A320.  
Lôimpact des émissions NOx  est inchangé, les contraintes de profils de vol restant les 
mêmes. 
 

Commentaires du commissaire enquêteur sur lôimpact des consommations de 
carburant  et émissions gazeuses 
 
Je prends acte des donn®es fournies au niveau de lô®tude dôimpact (EICA). 
Jôai not® que la sur- consommation avait ®t® projet®e ¨ partir dôune hypoth¯se de  
consommation en vol croisière. 
 

 

4 - Préparation , organisation et d®roulement de lôenqu°te  
 
4.1- Pièces administratives 
4.1.1- Désignation du commissaire enquêteur 

Par décision en date du 04/06/2019, référence  n° E19000096/ 31, Mme  la Présidente du 

Tribunal Administratif de Toulouse môa  désigné en qualité de commissaire enquêteur. 

Lôobjet de lôenqu°te publique, suite à la demande de  M. le Directeur de la Direction 
G®n®rale de lôAviation Civile (DGAC)  est : La modification de la procédure de départ 
guidée par satellites dite « GNSS », pour les décollages face au Nord-Ouest, sur 
lôa®rodrome de Toulouse Blagnac.  
Cette décision n° E19000096/ 31 est jointe en annexe 1. 

 

4.1.2- Arrêté préfectoral dôarr°t® dôenqu°te et avis dôenqu°te publique 

M. le Préfet de la Haute-Garonne a prescrit lôouverture dôune proc®dure dôenqu°te publique 
par arrêté préfectoral  en date du 22 juillet 2019.  Lôavis dôenqu°te publique est joint ¨ cet 
arrêté. 
Lôarr°t® dôouverture dôenqu°te publique et lôavis, sont joints en annexes 2  et 2 bis. 

 
4.2 - Pr®paration de lôenquête publique 
4.2.1- Réunion préparatoire dôorganisation du 04 juillet 2019, à la DSAC Sud 

Une réunion  de présentation générale du projet  et de pré-organisation  de lôenqu°te 
publique a eu lieu dans les locaux de la  Direction de la S®curit® de lôAviation Civile- Sud 
(DSAC -Sud) et du Service de la Navigation Aérienne- Sud (SNA - Sud),  allée Saint-
Exupéry à Blagnac. 
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Etaient présents : 
- SNA- Sud : 
François-Dominique DIOT (Directeur du Service de la Navigation Aérienne Sud) ; Philippe GROSSI 

(Chef du service exploitation) ;  Philippe LASSERRE (Chef subdivision études et environnement) ;  
Danielle LEMEN (subdivision études). 
 
 
- DSAC- Sud : 
 Isabelle ROMBY (Chef division RDD) ; Léon DAL-MASO (Adjoint subdivision développement 

durable) ;  Sophie FERRASSE (Subdivision développement durable). 

- Commissaire enquêteur : Bernard LAUBARY. 
 
- Objet de la réunion : 

V Faire une présentation générale du projet, objet du dossier d'enquête publique, 
sachant que je nô®tais pas en possession du dossier, non finalis® ¨ cette date. 

V Faire connaissance avec lôautorit® organisatrice du projet (DSAC- Sud) et avec le 
porteur du projet, le SNA- Sud. 

V  Prédéfinir les principes généraux  d'organisation de lôenqu°te.  

 

- En préambule et après un tour de table, il a été fait une présentation : 

o De lôorganisation de la Direction G®n®rale de lôAviation Civile (DGAC) et  de sa 
déclinaison régionale avec la  DSAC-Sud et le SNA-Sud. La mission principale  est 
de garantir la sécurité et la sureté du transport aérien. Elle veille aussi à réduire les 
nuisances, en particulier sonores et atmosphériques.  
Le SNA-Sud est la structure régionale assurant les services de la navigation 
aérienne de 8 entités: Toulouse-Blagnac, Limoges, Brive, Rodez, Carcassonne, 
Agen, Muret, Toulouse-Lasbordes.  
Les contrôleurs des différents terrains assurent la sécurité des vols et gèrent le trafic. 
Le contr¹leur toulousain g¯re les d®parts et arriv®es, sôoccupe de la gestion des 
transits, fait lôapproche des terrains satellites du SNA-Sud ; il coordonne les vols avec 
les centres en route, il gère les circuits et intègre dans le trafic commercial, les vols 
dôessais Airbus. 
La DSAC-Sud  est lôautorit® de surveillance de la DGAC.  
Elle assure : lôappui administratif,  le suivi des compagnies aériennes,  la sureté des 
accès aux zones aéroportuaires, la régulation développement durable 
 

o Du d®roulement dôune enqu°te publique et du rôle du commissaire enquêteur. Il 
est à noter que côest la première enquête publique pour les représentants de la 
DSAC-Sud et du SNA-Sud. 

 

- Il a été fait ensuite une pr®sentation synth®tique du projet, dont jôai relev® les points 
suivants : 

V Deux trajectoires de d®part sont pr®vues dôêtre modifiées, dont une vers le nord, 
objet de la présente enquête publique. Celle vers le sud sera, dans un deuxième 
temps, soumise à enquête publique. 

V Pour la modification de la trajectoire vers le nord, il sôagit dôapporter une r®ponse ¨ 
une demande de riverains dôAUSSONNE (bruit). Plusieurs scénarios ont été étudiés, 
mais non retenus, principalement pour des questions de sécurité (croisement des 
vols au décollage). 

V Le scénario retenu passe plus ¨ lôouest de la commune de MERVILLE. Il  est en 
expérimentation depuis le 23 mai 2019. 
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V  47200 est le nombre de départs IFR en 2018, dont 68%  sont réalisés aux 
instruments (IFR) porte 32 (nord), et 32% en porte 14 (sud). En vol  IFR, le pilote 
maintient son avion dans une configuration propre au vol (altitude, vitesse) et suit une 
trajectoire imposée. Les départs FISTO et LACOU représentent 56% du trafic des 
départs. 

V Lôimpact environnemental du projet est peu significatif en matière de pollution 
atmosphérique (NOx  et CO2). La déviation de trajectoire pour un décollage conduit à 
un allongement dôenviron 0,12NM (220m). En ce qui concerne la pollution sonore, 
seule la commune de Merville, dont deux écoles, tire vraiment avantage de la 
modification de trajectoire plus ¨ lôouest, avec 1800 habitants moins exposés au 
regard du bruit (norme 65dbA). Des mécontentements sont remontés de la commune 
de DAUX. De nombreuses plaintes sont d®pos®es ¨ lôA®roport de Toulouse Blagnac. 

 

-Les grandes lignes de lôorganisation de lôenquête publique ont également été discutées : 

V Ce type de projet suit une procédure particulière : Apr¯s lôenqu°te publique, le projet 
sera soumis à lôavis de la Commission de Concertation Environnementale (CCE) 
pilotée par le Préfet, puis sera soumis à lôavis de lôAutorité de Contrôle des Nuisances 
Aéroportuaires ACNUSA), qui est une instance administrative nationale 
indépendante. 

V 7 communes sont concernées par la présente enquête publique (NA62dbA) : 
AUSSONNE, DAUX, GRENADE, LARRA, MERVILLE, MONDONVILLE et SAINT-JORY.  

V Le porteur du projet (SNA-Sud) et lôautorit® organisatrice de lôenqu°te (DSAC-Sud) 
ont souhaité, compte tenu de la nature et  spécificité du projet, une enquête sur une 
dur®e dôun mois. La p®riode du 16 septembre au 18 octobre 2019  a été prédéfinie. 

V Il a été admis que le dossier dôenqu°te publique complet, devrait être prêt pour début 
ao¾t, au plus tard. Lôaffichage r¯glementaire ainsi que la publicit® dans la presse 
locale, devront être réalisés avant le 1er septembre 2019. Ceci suppose, pour tenir 
ces d®lais, que lôarr°t® pr®fectoral soit sign® avant le 15 ao¾t 2019 (signé en fait, le 22 

juillet 2019). 

 

- Le chef du SNA-Sud, môa fait visiter en fin de réunion, la tour de contr¹le  dôapproche de 
lôa®roport de Toulouse-Blagnac. Visite intéressante et instructive  pour le commissaire 
enquêteur, eu égard au projet. 

 
A la suite de cette r®union, jôai eu un échange de courriels avec Mme Sophie Ferrasse pour 
préciser lôorganisation de lôenqu°te, avec notamment mes propositions de permanences. 
Dans un mail daté du 08 juillet 2019, Mme Ferrasse me confirme que :  

«  Concernant la durée de l'enquête publique, comme vous me l'indiquiez, l'art L123-9 du code de 
l'environnement dispose bien que cette enquête peut être réduite à 15 jours du fait qu'elle ne fait pas 
l'objet d'une évaluation environnementale (L122-1). Cependant conformément à ce même article, la 
durée de l'enquête publique est fixée par l'autorité compétente chargée de l'ouvrir et de l'organiser. 
Dès lors, d'un avis commun avec le SNA Sud porteur du projet, nous pensons que le délai d'un mois 
est plus raisonnable compte tenu de la nature du projet. » 

 
- L'arrêté préfectoral d'organisation de l'enquête (joint en annexe 2) a pu ensuite être 
rédigé, conform®ment aux dispositions de lôarticle R123-9 du code de lôenvironnement. Il a 
été signé le 22 juillet 2019. 
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4.2.2 - Questions de compréhension posées par le commissaire enquêteur au porteur 
de projet    (cf. chapitre 3.2.4 du présent rapport) 
 

- Questions posées par le CE  et réponses de la DGAC- SNA-Sud 
- Question n°1 du CE (mail du 20 août 2019 adressé au SNA-Sud). 
 Il est pr®cis® dans lô®tude dôimpact, le nombre moyen de d®parts journaliers et le nombre de 
référence de départs journaliers retenu dans le calcul des indicateurs environnementaux. 
Je pense quôil aurait ®t® int®ressant pour lôenqu°te et les r®ponses ®ventuelles ¨ apporter au public, 
de disposer de la répartition par grandes plages horaires, du flux des départs (ensemble des départs 
et FISTO/LACOU), pour la journée caractéristique, piste 32. Est-il possible de disposer de cette 
information?  
 
- Réponse de la DGAC-SNA-Sud à la question n°1  (mail du 09 septembre 2019)  
Lôobservation des horaires des départs de Toulouse-Blagnac sur les enregistrements RADAR des 
journées pistes 32 étudiées dans le dossier EICA, soit 20 journées entre le 14 mai et le 15 octobre 
2018, a permis de calculer deux répartitions statistiques des départs par plage horaire (ensemble des 
départs et départs FISTO-LACOU seuls).  
Les nombres de r®f®rence de la journ®e caract®ristique (159 pour lôensemble des d®parts dont 89 en 
FISTO-LACOU) ont ensuite été appliqués à ces répartitions statistiques pour obtenir le résultat 
présenté en Figure 1 ci-dessous. 
 

 

 
 
 
- Question n°2 du CE (mail du 20 août 2019 adressé au SNA-Sud). 
La procédure « moindre bruit au décollage- NADP1 » est décrite page 32/44 du dossier d'enquête. 
Elle privilégie le taux de montée au départ, ce qui est de nature à limiter lôimpact sonore, notamment 
des communes proches du d®collage. La mont®e jusquô¨ 3000 pieds (900m) se fait plus rapidement.  
Les éléments du dossier ne permettent pas de quantifier, même grossièrement, le gain attendu (gêne 
sonore) sur les communes concernées par l'enquête publique, voire sur celles plus proches des 
pistes. Est-il possible de disposer de cette information? 
 
 



 
   Page 25 sur 76 

Enquête n° E19000096/31 du 16 septembre au 18 octobre 2019 
 
 

- Réponse de la DGAC-SNA-Sud à la question n°2  (mail du 09 septembre 2019)  
Des empreintes sonores ont été  calculées en LAmax,  dans le cas dôun d®part dôA320-211 en procédure 
FISTO projet et selon un profil de vol STANDARD et NADP1.  
Les principales atténuations sonores engendrées par un profil de vol NADP1 comparé à un profil de 
vol STANDARD sont observées sur les communes proches de la plateforme, là où les niveaux 
sonores sont élevés (70 dB(A) et plus dans le cas de lôA320-211.  
La figure ci-dessous, identifie les zones principales dôatténuation sonore. CORNEBARRIEU et 
AUSSONNE sont les communes bénéficiaires. 
 

 
 
 
 

Commentaires du CE sur les réponses apportées par la DGAC-SNA-Sud 
 
- Sur la répartition des départs, piste 32, par grandes plages horaires : 
Je souligne la réponse circonstanciée du porteur de projet. 
Je constate sur une journée caractéristique, une répartition relativement équilibrée entre 
06h du matin et 22h. Je relève un trafic légèrement supérieur sur les plages, 06h00-8h00  - 
16h00-18h00  - 18h00-20h00, avec un nombre de départs supérieur à 20 (tous départs). 
A priori, il y a très peu de départs commerciaux (1)  la nuit entre 24h00 et 06h00. 
 
- Sur le profil moindre bruit NADP1 : 
CORNEBARRIEU et AUSSONNE sont  en effet les communes bénéficiaires. Les autres 
communes qui font lôobjet de la pr®sente enqu°te publique sont peu impact®es, o½ ¨ la 
marge, par cette procédure. Il reste à savoir quelle est la pente  de décollage utilisée. 
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Cette procédure NADP1 apporte une légère amélioration sur la commune dôAUSSONNE, 
sachant que la modification de procédure FISTO/LACOU, dont AUSSONNE est ¨ lôorigine, ne 
lui amène que très peu de progrès tangible (-11).    
 
 

 
 
4.2.3 -  Echanges du commissaire enquêteur,  avec le porteur du projet : Pétition sur 
DAUX 
Monsieur Philippe Lasserre, chef de la Subdivision études et environnement au SNA-Sud,   
môa fait part dans son mail du 09/08/2019, dôune pétition « Refusez lôaugmentation des 
nuisances aériennes à DAUX » lancée  par Mme Valérie SANCHEZ  et adressée à  
lôACNUSA. 
Le 09/09/2019, cette pétition aurait recueilli 209 signatures. De nombreuses plaintes sont par 
ailleurs déposées au niveau de lôa®roport de Toulouse-Blagnac. 
 
Plusieurs points sont  mentionnés dans cette pétition : 
- Lôexp®rimentation en cours vise ¨ d®porter vers DAUX les deux trajectoires les plus fr®quent®es 
piste 32 (décollage vers le nord). Lôargument avanc® par le SNA-Sud est le délestage de Merville où 
les personnes impactées seraient plus nombreuses. 
 
- Le principe de « délester » une partie de la population qui subit ce trafic,  en connaissance de cause 
depuis des ann®es, aux d®pens dôune autre population, nôest pas acceptable. Beaucoup de familles 
sont venues habiter à DAUX pour ne pas subir ces nuisances.  
 
- Les chiffres annonc®s dans lôenqu°te publique ne refl¯tent absolument pas la r®alit®. Le nombre 
dôhabitants de DAUX nouvellement impact®s par les avions serait de 25 ! 
 
- Lô®tude pr®sente dans lôenqu°te publique ne prend pas en compte lôaugmentation très significative 
des avions qui virent ¨ lôouest et passent au-dessus de DAUX (ouverture dôenviron 13 lignes). 
 

Eléments de réponses apportés par le SNA-Sud dans son mail du 09/09/2019  

- La  procédure en piste 32 est une demande d'AUSSONNE Environnement relayée par une 
recommandation de l'ACNUSA en 2014 ; Cette procédure a été présentée à plusieurs reprises en CCE 
et à l'ACNUSA et a reçu des avis favorables d'où son expérimentation à la demande du SNA/S. 
 DAUX n'était pas représentée directement mais avait possibilité de lire les comptes rendus des CCE.  

 
- Nous ne modifions que les départs N et NO et rien d'autre ; La double expérimentation se limite en 
pistes 14 et 32  pour les FISTO/LACOU (départs vers le N/ NO pour des vols à destination de Paris, 
Lille, Nantes..). Il nôy a pas de modifications vers le SO, l'E ni le NE. 
 
-  Les A321 d'AF, avec leurs motorisations bruyantes (plus gros, plus lourds qu'un A320), associées 
aux fortes chaleurs, ont clairement du fait de leur performance (plus bas donc plus bruyant),  causés 
beaucoup de tort.  L'expérimentation nous a permis d'identifier cette réalité. 
 
- Le fait d'avoir joué la transparence en faisant une expérimentation,  a focalisé les riverains sur tous 
les aéronefs. Seulement le trafic vers le sud-ouest a augmenté (départs Portugal, Espagne) et les vols 
d'essais aussi. 
 
- La nouvelle procédure, validée et en expérimentation  répond à des besoins environnementaux et 
non de contrôle. Il y a des gains et des habitants moins survolés sous trace, car il y a moins de 
dispersion grâce à la RNAV. 
Il a été simplement mis un point obligatoire de survol entre 2 villes (BO320), au lieu de le laisser sur 
une seule. Le résultat est  un impact moindre sur 2 écoles de Merville et globalement moins de 
personnes survolées.   De plus, conformément à l'attente des riverains, la procédure moindre bruit 
NADP1 est expérimentée. 
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Eléments de réponses complémentaires apportés par le SNA-Sud,  dans son mail  du 
12/09/2019, suite demande du CE (Demande de pr®cisions sur lôaugmentation du trafic ¨ lôouest) 

- Il y bien une augmentation du nombre de vols vers lôEspagne, le Portugal et le Maroc notamment 
avec lôouverture de la base Ryan Air. Pour exemple, ils ouvrent 4 vols/semaine sur Porto,  
2 hebdomadaires sur Tanger et sur Oujda,  2 hebdomadaires sur Alicante et  sur Valence. 
Il faut aussi prendre en compte  lôouverture avec  easyJet (depuis le programme hiver dernier) de 4 
vols hebdomadaires vers Marrakech et prochainement de trois vols hebdomadaires vers Agadir.  
 
-En conséquence, l'arrivée des nouvelles compagnies type Ryan Air et Easy Jet, engendre bien plus 
de vols vers le Sud-Ouest.  C'est clairement indépendant de la création de la nouvelle procédure 
FISTO/LACOU.   
DAUX voit plus d'aéronefs en virage, cela est une réalité.  
CORNEBARRIEU et AUSSONNE sont encore plus impactés puisque ce sont des départs 
supplémentaires vers le VOR/DME TOU qu'il faut rajouter aux vols existants. 
 
- En outre, Air Canada annonce le lancement, le 4 juin 2020, dôune liaison Montr®al-Toulouse (cinq 
vols hebdomadaires) assurée par un A330-300. Il sôagit de la premi¯re ligne transatlantique r®guli¯re 
pour Toulouse. Il s'agit d'un aéronef qui fera beaucoup plus de bruit qu'un A320 et ces départs 
utiliseront la trajectoire FISTO / LACOU et il y aura du coup un impact pour les communes concernées 
par la présente Enquête publique. 
 

Commentaires du commissaire enquêteur sur la pétition, sur  la commune de DAUX 
 
Je prends acte des premiers éléments de réponse du SNA-Sud sur les arguments avancés 
dans cette p®tition. Elle sera mentionn® dans le PV de synth¯se et lôanalyse sera effectu®e 
au chapitre 5.4.1. 
 

 
4.2.4 -  Autres échanges du commissaire enquêteur,  avec le porteur du projet : 
 

- Par mail du 24 septembre 2019, M. Lasserre du SNA-Sud môa adress® un courriel, faisant 
référence à un certain nombre de pièces jointes, en lien avec le projet : 

o Un article de la dépêche.fr en date du 21/09/2019, de lôassociation Aussonne-
Environnement  

o Une publication de lôassociation SNAM (Stop aux Nuisances A®riennes sur Merville)  
o Un article de la dépêche.fr du 19/09/2019, sur lôorganisation dôun collectif ¨ DAUX. 

 
- Par mail du 03/10 2019, M. Lasserre du SNA-Sud me faisait parvenir : 

o une publication émise par  la nouvelle association « Daux Environnement » 
 
- Article de la dépêche.fr, en date du 21/09/2019 : Association Aussonne- 
Environnement 
« Il est rappel® que la nouvelle proc®dure en cours dôexp®rimentation combine deux ®volutions. La 
première est un léger déplacement latéral pour les directions nord, au droit de MERVILLE. Cette 
®volution nôaffecte pas les survols AUSSONNAIS et très marginalement ceux de DAUX.  
La deuxi¯me ®volution consiste en lôapplication pour lôa®roport de Toulouse-Blagnac de la procédure 
de moindre bruit au d®collage (NADP1), recommand®e par lôorganisation de lôAviation Civile 
Internationale(OACI). Cette procédure amène les avions à survoler plus haut les agglomérations à 
proximit® de lôa®roport : AUSSONNE, DAUX, MERVILLE et même GRENADE auraient un effet 
notoire de réduction du niveau de bruit de plusieurs dBA, quelles que soient les directions prises par 
les appareils au décollage en piste 32. 
AUSSONE Environnement dit aussi « regretter quôun ®lu AUSSONNAIS nôest pas fait ressortir lôeffet 
bénéfique de ces évolutions ». 
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- Publication de lôassociation SNAM 
Cette pétition en faveur du projet dont elle illustre les grandes lignes, invite les Mervillois à 
participer ¨ lôenqu°te publique et ¨ soutenir en nombre le d®placement des décollages au 
nord de lôa®roport, plus ¨ lôouest de MERVILLE. 
 
- Article de la dépêche.fr du 19/09/2019, sur lôorganisation dôun collectif ¨ DAUX. 
Cet article mentionne que la nouvelle trajectoire de décollage des avions est en test depuis 
mai 2019, quôelle rapproche le trafic a®rien vers DAUX et que les habitants lôont bien 
remarqu®. Lôarticle rappelle quôune p®tition ®tait ¨ disposition des habitants (cf. chapitre 4.2.3 
précédent). 
Lôarticle signale que dans un premier temps, certains habitants ont décidé de noter les 
avions  quôils trouvent trop bruyants et les signalent au service environnement de lôaéroport 
par mail. Dôautres ®tudient les documents de lôenqu°te publique. Ils mettent en commun 
leurs avis et connaissances pour organiser dôautres actions et agir ensemble. 
 
 
- Publication de la nouvelle association Daux Environnement, intitulée « Côest 
maintenant !  Agissons- Enqu°te publique en, cours jusquôau 18octobre 2019 ». 
 Cette publication rappelle les différentes modalités pour écrire dans lôenqu°te publique et 
donne une trame dôarguments (cf. image ci- dessous).    
 
 

 
 
 

Commentaires du commissaire enquêteur 
- Jôai pris acte de la position plut¹t favorable au projet de lôassociation Aussonne -
environnement et très favorable du SNAM. Cela nôappelle pas dôautres commentaires de ma 
part. 
- Jôai pris acte ®galement des explications du collectif de DAUX et de son rappel à la pétition 
lancée sur la commune. 
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- Jôai pris ®galement acte de la publication de la nouvelle association DAUX Environnement 
qui donne une trame pour aider le  public à formuler leur avis et  qui reprend les éléments 
de la pétition, à savoir : 

o Principe injuste  
o Nouvelles personnes nouvellement impactées à DAUX, sous estimées 
o Augmentation  significative des avions qui virent ¨ lôouest et passent au-dessus de 

DAUX. 
Deux éléments supplémentaires sont avancés dans cette publication : 

o Les Dauxéens nôont pas ®t® inform®s ni consult®s, avec mise en  cause de la 
représentation de DAUX en CCE. 

o Les conséquences pour moi (santé, pollution, stress, sommeilé) 
 
Elles nôappellent pas dôobservations particuli¯res de ma part. La pétition dont il est fait 
référence, déjà examinée au chapitre précédent et les deux points supplémentaires de la 
publication de « DAUX Environnement », seront analysés au chapitre 5.4.1   
 

 
4.2.5 - Rencontre avec le Collectif Contre les Nuisances A®riennes de LôAgglom®ration 
Toulousaine (CCNAAT) 
Cette rencontre a eu lieu, à la demande de la CCNAAT, le 12/10/2019,  dans ses locaux ,32 
avenue Lamartine 31100 Toulouse. 
Etait présent : 
Le bureau de la CCNAAT : Mme Chantal BEER DEMANDER, la Présidente  
Messieurs FAVREL, GUTIERREZ, PLUMECOCQ et BOUDET. 

Le commissaire enquêteur: Bernard LAUBARY 
 

 Quelques remarques ont été formulées par le CCNAAT sur le dossier et dôautres thèmes : 
o La proc®dure NADP1 est absente de lô®tude dôimpact. 
o Le logiciel pour le calcul des empreintes sonores ne prend en compte que les vents 
dans lôaxe de la piste. 

o Lôoutil de mod®lisation INM est obsol¯te. 
o Il sôagit de parler dôune ®valuation en cours et non dôune exp®rimentation 

(sémentique). 
o Les associations FNE et SNAM présentes en CCE ne font pas partie du collectif. 
o Le PEB  qui est structurant pour lôurbanisme sôimpose, il est ancien, date de 2007  et 

il convient de revoir sa pertinence (présentation de la carte du PEB au commissaire 
enquêteur). Les contraintes dôurbanisme sont minimales sur la zone dô®tude du 
dossier. Très forte urbanisation au nord de lôagglom®ration de Toulouse.  

o Le PGS  «  dispositif dôaide ¨ lôinsonorisation des logements » date de 2004 et doit 
être lui aussi révisé (DAUX aujourdôhui nôa droit ¨ rien). 

o La CCNAAT se pose la question du devenir de « lôexp®rimentation è ¨ lôissue de 
lôenqu°te publique et avant ®ventuelle décision  (6 à 7 mois). 

o La CCNAAT milite pour  le zéro vol de nuit (00h00- 05h59) et évoque ses difficultés 
pour se faire entendre. La CCNAAT met en avant lôaugmentation des vols de nuit de 
16% depuis 2015, avec tableau ¨ lôappui - 1044 vols du 1er janvier au 31 août 2019. 
Il est  évoqué des vols de nuit commerciaux pour Ryan Air  et EasyJet.  
La CCNAAT demandera au prochain CCE du 15 octobre 2019, la mise ¨ lô®tude dôun 
couvre-feu, comme à Orly. 

 
Mme Chantal BEER DEMANDER môa ensuite remis un projet de leur contribution ¨ lôenquête 
publique, qui  dans sa conclusion porte la posture de la CCNAAT lors du CCE du 15 octobre 
2019. Ces conclusions définitives môont ®t® transmises par mail du 16/10/2019 par Mme 
BEER  DEMANDER pr®sidente de lôassociation. Les demandes  sont les suivantes : 
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1. Des mesures de bruit avant et apr¯s lô®valuation par un organisme ind®pendant, sur les populations 
nouvellement impactées 
2. Une ®tude dôimpacts sur les PGS et PEB. (Lôimpact sur le PEB ®tant majeur concernant les r¯gles 
dôurbanisme des communes concern®es) 
3. Un compl®ment dô®tude sur les effets de la procédure moindre bruit NADP1 : 
Ce point étant totalement absent du dossier EICA de la DSNA 
4. Des mesures de compensations financières pour les riverains voyant leurs conditions de vie 
dégradées 
5. Lô®valuation du d®placement du point de divergence (BO322) le plus au nord possible 
Le CCNAAT interroge les autorités sur la procédure qui sera mise en application entre la fin de 
lôEnqu°te Publique et les ®tapes suivantes de la proc®dure dôapprobation (vote en CCE et 
pr®sentation ¨ lôACNUSA pour avis). 
Dans la mesure o½ le premier point est r®alis®, le CCNAAT accepte la poursuite de lô®valuation et 
demande la tenue dôune CCE, le plus t¹t possible apr¯s les ®lections municipales afin de se 
prononcer sur la validation de cette procédure. 
 

Dans une contribution (adresse électronique), l'Association Blagnac A Vivre Environnement 
(ABAVE), par la voix de son président, soutient la contribution déposée par la CCNAAT 
concernant les procédures dites GNSS pour les décollages face au nord-ouest sur l'aéroport 
de Toulouse Blagnac. 
 

Commentaires du commissaire enquêteur 
 
Je prends acte des positions  formulées par la CCNAAT au travers de ses remarques, ainsi 
que des demandes formulées  dans les conclusions du document présenté lors du CCE 
Toulouse Blagnac du 15/10/2019. 
Les points de cette conclusion, spécifiques au projet, seront analysés au chapitre 5.4.3 

 
 

4.3 - D®roulement de lôenqu°te publique 
 
4.3.1 - Dur®e de lôenqu°te et permanences du commissaire enqu°teur 
- Lôenqu°te publique a été ouverte sur les communes de: Aussonne, Daux, Merville, 
Mondonville, Grenade, Larra et Saint-Jory.  
Le si¯ge de lôenqu°te se situe ¨ la mairie de Merville, place du 11 novembre 1918-  31330 
MERVILLE. 
Elle sôest d®roul®e pendant  33 jours consécutifs, du lundi 16 septembre 2019  au 
vendredi 18 octobre 2019 inclus.    
- Pour recevoir les observations du public, jôai tenu 4 permanences: 

Mairies Permanences 

MERVILLE Mardi 17 septembre 2019 de 09h00 à 12h00 
Jeudi 17 octobre 2019 de14h00 à 18h00 

AUSSONNE Mardi 24 septembre 2019 de14h00 à 18h00 

DAUX Lundi 07 octobre 2019 de 09h00 à 12h00 

 

 

- Les salles de réunion pour recevoir le public,  à MERVILLE, AUSSONNE et DAUX,  sont 
chacune située au rez-de-chaussée de la mairie. Elles sont faciles dôacc¯s, grandes,   
adaptées pour recevoir le public et à proximité du secrétariat. Dans les trois cas,  un accès  
pour les personnes handicapées existe ¨ lôentr®e du b©timent de la mairie. 
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 La période de 33 jours consécutifs (15 jours étaient possibles), a été demandée par 
lôautorit® organisatrice (DSAC-Sud), d'un avis commun avec le SNA Sud porteur du projet. 
Ils ont pensé que le délai d'un mois était plus raisonnable compte tenu de la nature du 
projet. Ce point de vue est largement partagé par le commissaire enquêteur eu égard au 
caractère légitimement sensible des nuisances aériennes, singulièrement les nuisances 
sonores. 
 

 

4.3.2- Consultation du dossier soumis ¨ lôenqu°te publique 

- Pendant toute la dur®e de lôenqu°te, les pièces du dossier sur support papier ont pu 
valablement être consultées par le public, sur place, dans les mairies de : Aussonne, Daux, 
Merville, Mondonville, Grenade, Larra et Saint-Jory. Cette consultation a pu se faire  pendant 
les permanences du commissaire enqu°teur et aux jours et heures habituels dôouverture au 
public des 7 mairies. 
- Un dossier dématérialisé, que jôai pu visualiser, a pu également être consulté à la mairie de 

Merville, ¨ ses jours et heures habituels dôouverture, sur un poste informatique mis 

gratuitement à  disposition du public, conform®ment ¨ lôarticle L123-12 du code de 

lôenvironnement.  

- Le dossier était également disponible et consultable sur le site internet de la DGAC  à 

lôadresse suivante : http://www.consultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr 

- Enfin, toute personne a pu, conform®ment ¨ lôarticle 4 de lôarr°t® préfectoral dôenqu°te 

publique, obtenir consultation  du dossier  auprès de la DSAC-Sud - Subdivision 

développement durable- Allée Saint-Exupéry BP 60100 - 31703 Blagnac. 

 

4.3.3- Le registre dôenqu°te 

- Pendant toute la dur®e de lôenqu°te, le public a pu valablement consigner ses observations 
et propositions sur les 8(1)  registres dôenqu°te ¨ feuillets non mobiles, préalablement  
paraphés par le commissaire enquêteur (29 juillet 2019)  et tenu à leur disposition, lors des 
permanences, mais aussi aux jours et heures habituels dôouverture des mairies de : 
Aussonne, Daux, Merville, Mondonville, Grenade, Larra et Saint-Jory.  
(1) Deux registres étaient disponibles à la mairie de Merville, un  pour la commune, un en tant que 
si¯ge de lôenqu°te. 

Jôai ®t® amen® ¨ coter et parapher dôautres feuillets libres (triplement des feuillets pour 

déposition du public) pour les registres de Daux et Larra, pour faire face à la quantité très 
importante de dépositions dans ces deux communes. 
  

- Les observations et propositions ont pu également môêtre adressées pendant cette même 

période, par correspondance,  ¨ lôadresse suivante:  

Monsieur le commissaire enquêteur - Enquête publique  « relative à la modification de départs guidés par  

satellite  dite « GNSS » pour les décollages face au nord-ouest sur lôa®roport de Toulouse-Blagnac »  - Mairie de Merville, 
place du 11 novembre 1918- 31330 Merville.  

 

- Une adresse électronique a également été mise en place.   

Pendant toute la durée de lôenqu°te publique, toutes  observations ou propositions ont pu 
ainsi °tre envoy®es par courrier ®lectronique ¨ lôadresse suivante : http://www.consultations-
publiques.developpement-durable.gouv.fr 
 

 
 

http://www.consultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.consultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.consultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr/
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4.3.4- Mesures de publicit® de lôenqu°te  publique (information du public)  
4.3.4.1- Affichage                                                    

       

- Les photos suivantes, prises par le commissaire enquêteur, montrent lôaffichage 
règlementaire réalisé par le porteur du projet (SNA-Sud), dans les 7 communes o½ lôenqu°te 
publique a été ouverte. 

                                  

 

 

 

 

  

 

 

 

             Mairie DAUX      Mairie LARRA 

        

 

 

 

 

 

 

 

                           

        Maire AUSSONNE         Mairie GRENADE   Mairie MERVILLE 
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   Mairie MONDONVILLE     Mairie SAINT-JORY 

-  En outre, les certificats dôaffichage  des 7 mairies  môont été transmis par la DSAC-Sud, 

par mail du 21  octobre 2019. Ils attestent de lôaffichage dans chacune des mairies, dans les 

délais prescrits. 

4.3.4.2- Insertion dans la presse locale                                                                               
La publicit® l®gale faisant conna´tre lôouverture de lôenqu°te au public a ®t® ins®r®e dans les 
journaux suivants, publiés dans le département de la Haute-Garonne : 
ü La Dépêche Du Midi- 31, les 27 août  et 18 septembre  2019 
ü Le Journal Toulousain, les  29 août (n° 853) et  19 septembre 2019 (n° 856). 

Une copie de chacune des attestations de parution, môa ®t® transmise par lôautorit® 
organisatrice, par mails du 24 septembre et du 15 octobre 2019. 
 

Commentaires du commissaire enquêteur sur la publicité de lôenqu°te publique 
- Lôaffichage r¯glementaire pour un projet visant lôespace a®rien nôest pas commun. Il pose 
la question de la pertinence de lôendroit eu ®gard ¨ la r®alisation effective du projet. 
Installer des panneaux,  dans chaque rue, chaque impasse, chaque chemin de la  ou des 
communes impactées, serait démesuré. Quand un projet de ce type se situe dans lôespace 
aérien ¨ plus dô1km dôaltitude, le lieu g®n®rique est finalement la commune et lôendroit le 
plus pertinent dôaffichage, la mairie.  
- Les diff®rents affichages que jôai pu visualiser sur les 7 communes concernées par le 
projet  (cf.  photos, ci-avant), sont règlementaires, lisibles, à proximité des mairies et bien 
disposés de fa­on ¨  solliciter lôattention du public.  
- Lôaffichage dans les 7 mairies a été fait sur les panneaux publicitaires habituels utilisés à 
cet effet.  Lôattestation de parution a ®t® faite par chacune des 7 communes. 
- Lôavis a aussi ®t® publi® sur le site internet des services de lô®tat du d®partement : 
http://www.consultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr 

- La publication dans la presse a été faite de manière régulière. 
- Des publications dans les bulletins municipaux de DAUX et AUSSONNE ont également été 
effectuées.. 
Le commissaire enquêteur constate  que la publicité légale (affichage et presse) a été 
réalisée de manière satisfaisante pour ce type de projet et dans les règles. 
La publication dans les bulletins municipaux constitue un plus indéniable. 
Lôallongement de la dur®e de lôenqu°te de 15 jours r¯glementaires à 33 jours, 
constitue un ®l®ment cl®, pour que lôinformation du public sur un projet de cette 
nature,  puisse se diffuser le plus largement. La  grande mobilisation du public 
montre que ce fut le cas. 
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4.3.5- Climat de lôenqu°te publique 
Lôimportante participation du public témoigne de la mobilisation en masse des habitants de 
DAUX et encore plus de LARRA. Les associations Daux Environnement et A.P.E.L  pour la 
commune de Larra, ont joué  un rôle de catalyseur pour mobiliser la population et provoquer 
une levée de boucliers. Les municipalités de Daux et Larra, principales communes qui 
sôopposent  au projet, sont également impliquées et parties prenantes.  
Les médias locaux se sont également largement fait lôécho de cette nouvelle procédure de 
décollage soumise à enquête publique.  
Au vu de la permanence qui sôest tenue ¨ Daux et ¨ la lecture des d®positions du public, jôai 
pu  percevoir une colère contenue. Les positions apparaissent  assez cristallisées. On peut 
lire dans les dépositions, au-delà des t®moignages sur lôam®lioration ou lôaugmentation des 
nuisances sonores, une certaine incompréhension sur la finalité du projet. Cette dernière 
semble parfois  se résumer à vouloir avantager Merville, commune plus importante et à 
lôurbanisation rapide  au détriment de Daux et Larra communes rurales, calmes, à 
lôurbanisation ciblée.  
Dans ce contexte, chacun a pu choisir de sôinstaller en connaissance de cause et  un 
sentiment dôinjustice transpara´t. Il est exacerbé par les interprétations souvent erronées qui 
découlent, dôune part de la  non-information du public en amont  et dôautre part,  de la 
représentation  de Daux en CCE de Toulouse Blagnac, par une personne de la municipalité 
de Merville. Cette personne est par ailleurs déléguée (ancienne présidente) dôune association 
de d®fense de lôenvironnement (SNAM).  Larra nôest, quant à elle, pas représentée en CCE. 
 
Il semble aussi,  que la simultanéité des expérimentations sur la piste 32 (vers le nord) et la 
piste 14 (vers le sud),  ainsi que lôaugmentation continue  du trafic vers le sud-ouest et vers 
lôEst, notamment avec les compagnies « low-cost »,  favorisent parfois lôamalgame quant ¨ la 
vraie nature du survol des avions et du bruit généré. 
 
Lôenqu°te a pu se d®rouler normalement, de fa­on satisfaisante et sans incident. 

 
4.3.6- Cl¹ture et modalit®s de transfert du registre dôenqu°te publique 
Lôenqu°te publique sôest conclue le 18 octobre  2019. Jôai ®t® en possession de la totalité 
des registres le 21 octobre  2019 à 17h30. 
 A lôexpiration du d®lai de lôenqu°te pr®vu ¨ lôarticle 7 de lôarr°t® pr®fectoral, jôai proc®d® ¨ la 
clôture des registres dôenqu°te publique, le 21 octobre  2019 à 20h00.  
 
4.3.7- Notification du PV de synthèse au SNA-Sud . 
Le procès-verbal de synth¯se et de fin dôenqu°te publique (annexe 3), a été rédigé 
conform®ment aux dispositions de lôarticle R.123-18 du code de lôenvironnement ; Il a été   
remis le 04 novembre 2019 à 10h, à M. DIOT directeur SNA-Sud, dans les locaux du SNA-
Sud.  Il a fait lôobjet dôun ®change de 2h 30,   avec : 
- SNA- Sud : 
François-Dominique DIOT (Directeur du Service de la Navigation Aérienne Sud) ; Philippe GROSSI 

(Chef du service exploitation) ;  Philippe LASSERRE (Chef subdivision études et environnement) ;  
Danielle LEMEN (Subdivision études) ; Vincent MALLOT 
- DSAC- Sud : 
 Léon DAL-MASO (Adjoint subdivision développement durable) ;  Sophie FERRASSE (Subdivision 
développement durable). Arnaud DENAES 

- DGAC/DSNA : 
Didier MARTIN  (mission environnement) ; Xavier ROUSSEL (mission environnement)  

- Aéroport Toulouse Blagnac (ATB) : Anne JULIA 
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Jôai reçu, par voie informatique,  le mémoire en réponse du responsable du projet, le 15 
novembre  2019. Il est joint en annexe 4.  Daté du 15/11/2019 et signé par le Directeur du 
SNA-Sud, M.  DIOT, je lôai re­u en RAR, le 18/11/2019. 

 
5- Analyse des observations recueillies en cours dôenqu°te 
publique 

5.1- Bilan comptable 

 
Communes avec 
registres et 
permanences (P) 
   

                     P 

Nbre 
visites 

Contrib. 
orales 

Dépositions  
Registre  

Adresse 
Electronique 
 
   Nombre 

Correspondance 
Adressée au CE 
 
   Nombre 

Merville     17/09/ 2019 
Merville     17/10/ 2019 
Aussonne  24/09/2019 
Daux          07/10/2019 
 
Merville (siège) 
 
Mondonville 
 
Grenade 
 
Larra 
 
Saint-Jory 
 

 
Total : 

   4   

  10  
  14 

 76  (1) 
 
 
 
    -                                           
 
 
      
 
 - 
 
 

104    

   1  

   8     
   9        

  15 

   
 
 
 - 
 
 
 
 
-                

  
33     

         
        78 
       26 

       77  
         
        0 
 
        7 
       12 
 
       261 
 
         0 
 
 
       461 

 
 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
   352  (2)   

 
 
       
            
                            
          8 

 
            

            
     
          
 
 
 
         8   

 

 

Au total, il y a eu : 

- 104 visites   (1) A DAUX, 65 personnes présentes et comptabilisées, de lôassociation ç  DAUX  

Environnement »  se sont fait représentées par 4 personnes. 

- 33 contributions  orales lors des permanences 
- 461 dépositions sur les registres en mairie, dont la pétition de DAUX regroupant 693 signataires 
- 352 d®positions sur lôadresse ®lectronique  +(2)  8 dépositions non comptabilisées dans les 360,  car 

arrivées hors délais de  lôenquête publique, close le 18/10/2019  à  minuit.  Dépositions néanmoins lues par le CE. 

- 8 courriers adress®s au commissaire enqu°teur ¨ lôadresse de Merville et annexés au 
registre de MERVILLE (siège). 
  
Au total, ce sont 854 dépositions  recueillies, lors  des permanences, sur les 8 registres 
papier déposés en mairie, sur lôadresse ®lectronique ou adress®es par courrier (si¯ge 
Merville) au commissaire enquêteur. Il y a lieu de souligner quôune déposition peut contenir 
plusieurs observations. 

 
Au  total, ce sont 2180 observations élémentaires collectées 
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5.2- Observations du public recueillies en cours dôenqu°te publique : thèmes 

dégagés 

 
5.2.1 - Préambule 
Dès le 21 octobre  2019 - 17h30, jô®tais en possession des 8 registres papier, sachant quôil y 
a  eu en outre, 8 courriers et 352 dépositions (dans les d®lais de lôenqu°te publique) sur lôadresse 
électronique. 
 
Compte tenu : 

o de la date de réception des registres (21/10/2019 au soir),  
o du nombre très important de dépositions à analyser par un seul commissaire enquêteur (pas 
de commission dôenquête et absence de registre électronique  

o des vacances de Toussaint du 19 octobre au 3 novembre 2019,  

jôai demand® ¨ la DSAC-Sud, autorité organisatrice de lôenqu°te, par mail du 21 octobre 
2019, un délai supplémentaire de 10 jours pour la remise du PV de synthèse et du rapport.  
Cela suppose, la remise du PV de synthèse au plus tard le 05/11/2019 et du rapport le 
28/11/2019.  
Ce délai a été accepté par mail de la DSAC-Sud du 24 octobre 2019 et ce, conformément à 
l'article L123-15 du code de l'environnement et avec l'avis favorable du SNA Sud. (Annexe 8) 
 

 5.2.2 - Examen  des observations du public par tendances  et par principaux thèmes  
 
Les observations du public ne sont pas toutes forcément, stricto sensu, liées à la 
modification des trajectoires FISTO et LACOU en piste 32 vers le nord. Elles  peuvent être 
connexes dans un environnement global où tout peut  sembler  lié pour le public, quant aux 
nuisances ressenties. 
Jôai ainsi pris le parti, dans cet environnement particulier et l®gitimement sensible, dôanalyser 
lôensemble des observations. 
Il môappartient, au niveau des conclusions et avis, de faire la part des choses et de discerner 
les problématiques et thèmes qui relèvent directement du projet, des autres thématiques. 
Ces dernières relèvent soit de thèmes connexes qui interfèrent sur le ressenti de la 
population en matière de nuisances sonores, soit de thèmes plus globaux et  transverses, 
mais  pour autant non déliées du projet (les risques, lôurbanisme),  qui sont abordés  à  cette 
occasion. 
 
Lôanalyse de chaque contribution, permettant de dégager les thèmes récurrents, a été 
réalisée par le commissaire enquêteur à partir des observations élémentaires recueillies lors 
des permanences (33), sur les registres déposés en mairie (461), sur lôadresse 
électronique(352) et dans les courriers adressés au commissaire enquêteur en mairie de 
MERVILLE (8).  
Afin de ne pas alourdir le présent rapport, cette analyse exhaustive est fournie dans un 
dossier à part  intitulé : Annexe 7 - Contributions du public recueillies lors de lôenqu°te 
publique : Thèmes dégagés ». 
De lôanalyse exhaustive  de quelques  2180 observations, il a été mis en évidence  deux 
grandes tendances et 11 thèmes de préoccupations récurrentes des habitants des 
communes concern®es par lôenquête publique.  
10 thèmes sont liés à la tendance « non favorable au projet » et 1 thème à la tendance 
« favorable au projet ». 
 
En outre, et bien que rejoignant pour lôessentiel les th¯mes pr®cit®s : 
V les analyses spécifiques de  la lettre de lôassociation ç Daux Environnement » du 17/10/2019, 

jointe au registre de DAUX. Cette lettre complète la pétition, également jointe au registre.  
V la délibération du conseil municipal de DAUX du 25/09/2019, jointe également au registre, 
V la d®position de lôassociation APEL, jointe au registre de LARRA, 
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V  la lettre du maire de Larra  du 16/10/2019 adressée à ATB et jointe au registre,  
V la position en CCE du 15/10.2019, que môa transmise la CCNAAT,  

sont faites de façon spécifique, au chapitre 5.4 du présent rapport. 
 
 
5.2.2.1-  Tendance  « contre »  le projet 
Les  « contre » sont comptabilisés  par le nombre de personnes signataires dôune d®position :  Ex  M. et Mme = 2 

Contre Aussonne Daux Grenade Larra Merville Mondonville Sans 
adresse et 
autres 
communes 

TOTAL 
Personnes 
Contre 

    -     285  
+693 (1) 

  19     370      32            15   16    737  
 +693  (1) 

(1) Signataires de la pétition de DAUX Environnement (sachant quôentre la p®tition et les dépositions sur les registres de 

DAUX et de LARRA et lôadresse  ®lectronique,  il y a des doublons. La  pétition recense des personnes  de la France entière.   

Je ne  visualise que 180 signatures effectives, les autres personnes  (513)  sont mentionnées par  nom,  adresse, date. 

 
Il y a 737 + 693 (1) personnes qui se sont prononcées explicitement « contre » le projet de 
modification des décollages vers le Nord-Ouest, piste 32, dont une majorité sur les 
communes  de  LARRA et DAUX: 

o 370 de  LARRA 

o 285  de  DAUX  + 693 signataires de la pétition de DAUX Environnement   
o 32 de MERVILLE  
o 19 de GRENADE 

o 15 de MONDONVILLE 

- Jôai relev® une forte mobilisation sur la commune de LARRA.  Un nombre significatif de personnes  
sôexpriment  contre le projet, mais ®galement par protection dôun village choisi pour son calme, sa 
ruralité et sa croissance maitrisée. Elles disent  supporter déjà  les nuisances sonores et polluantes 
par vent de sud  des atterrissages et ne souhaitent  pas subir dôautres nuisances plus importantes. 
- Pour DAUX, le terme r®current et le refus de lôaugmentation des nuisances sonores. 

 
- Lôanalyse de cette tendance forte , non favorable au projet, a permis de dégager  10 
thèmes récurrents : 
 

1-  Lôaugmentation  des nuisances sonores ressenties, depuis lôexp®rimentation 
274  contributions vont dans ce sens, dont  116 pour Daux , 109 pour Larra, 21 pour Merville , 8 pour Grenade , 

7 pour Mondonville et 2 pour Aussonne. 

 

2 - La fiabilité des données 
Les principales observations concernant ce thème, portent  sur : 

o La validité du modèle de simulation utilisé et la pertinence des donn®es dôentr®e,  
o Lôabsence de mesures de bruit avant et apr¯s lôexp®rimentation 
o Le choix du seul  indicateur NA65dB pour qualifier et quantifier lôempreinte sonore 
o Les résultats obtenus concernant le nombre de personnes impactées  (25 à Daux é.) : population 

impactée largement sous-estimée. 
87 contributions vont dans ce sens, dont  68 pour Daux , 12 pour Larra , 2 pour Merville , 1 pour Aussonne et 1 

pour Mondonville. 

 
3 - Lôaltitude basse des avions 
Les principales observations portent  sur : 

o La procédure NADP1 appliquée  de manière restreinte, uniquement  pour  les vols FISTO/LACOU 
o Un ressenti peu évident  par la population concernée  
o Une procédure à surveiller 

23 contributions vont dans ce sens, dont  12 pour Aussonne ,  5 pour Larra , 4 pour Daux , 2 pour Merville 
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4 - Lôurbanisme 
Les principales observations portent  sur : 

o Les personnes  se sont installées en connaissance de cause sur les communes concernées : calme, 
ruralité,  prise en compte des couloirs aériens, du PLU/ PEB et du PGS 

o La non cohérence des PEB et PGS avec les nouvelles trajectoires proposées 
o La dépréciation des  biens immobiliers et les éventuelles compensations  
o Lôisolation des habitations  

238 contributions vont dans ce sens, dont  112 pour Daux , 103 pour Larra , 7 pour Merville , 6 pour Aussonne, 

  3 pour Mondonville  et 5 pour Grenade 

5- La représentation  en CCE 

Les principales observations portent  sur : 
o La contestation de la représentation de  la commune de Daux en CCE par une personne de Merville , 
conseill¯re municipale et d®l®gu®e (ancienne pr®sidente) dôune association (SNAM). 

o La non représentation de Larra 
 
47 contributions vont dans ce sens, dont  31 pour Daux ,  16 pour Larra 

 

 

6- Information/concertation du public en amont 
Les principales observations portent  sur : 

o Une information  officielle des élus concernés,  apr¯s le d®but de lôexp®rimentation 
o Les habitants concernés  nôont ®t® ni  impliqu®s, ni consult®s, ni informés 

 
96 contributions vont dans ce sens, dont  54 pour Daux , 27 pour  Larra,  6 pour Merville , 1 pour  Grenade, 

1 pour Aussonne,  1 pour Mondonville 
 

 

7- Les départs vers le sud et le sud-ouest - Les d®parts vers lôEst et  le sud-Est 
Les principales observations portent  sur : 

o Le survol de zones urbanisées avec  virages  amorcés trop tôt , ce  qui accentue les nuisances 

sonores (cône de bruit ) 

o les vols  bas car avions plus chargés et avec beaucoup de dispersions 

o Lôaugmentation du trafic  ces dernières années et récemment  avec les compagnies low  cost)  
 
 58 contributions vont dans ce sens, dont  25 pour Daux , 17 pour Aussonne ,  14 pour Merville 

 

8- Les trajectoires non respectées 
Les principales observations portent  sur : 

o Les avions quittent leur canal  de plus en plus fréquemment 
o Les trajectoires droites ne sont pas respectées 
o Les vols dôAirbus  semblent échapper à la règle  

12 contributions vont dans ce sens, dont  6 pour Aussonne , 3 pour  Larra , 2 pour  Daux , 1 pour Merville 

 

9- Les vols de nuit 
La principale observation porte  sur : 

o Vols trop nombreux et perturbants (5 en moyenne par nuit, voire plus) 

24 contributions vont dans ce sens, dont  11 sur Aussonne,  6 pour Daux , 4 pour Merville , 2 pour  Larra , 1 

pour Mondonville, 
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10- Les risques : Pollution- Santé 
Les principales observations portent  sur : 

o La pollution de lôair   
o  Le niveau de nuisances  sonores subies  et les risques inhérents pour la santé, en particulier pour les 

enfants   (école de Daux..) : norme  de bruit  recommand® par lô OMS non respectée : 45dB 
o LôObjectif de limitation de pollution atmosph®rique  nôest pas atteint 

 
118 contributions vont dans ce sens, dont  65 pour Daux , 33 pour Larra , 7 pour Merville , 3 pour Mondonville, 

4  pour Grenade,  2 pour Aussonne 

 
Tableau récapitulatif, quantitatif  des contributions par thème 
Pour les 10 thèmes ci-dessous, pour chaque déposition du public, une contribution sur un thème donné compte 

pour 1. Ex : Une déposition /contribution par M.et Mme compte pour 1 

THEME Aussonne Daux Grenade Larra Merville Mondonville Sans 
adresse et 
autres 
communes 

TOTAL 
 
contributions 

Augmentation 
nuisances 
sonores 

   2 116    8 109   21       7     11    274 

Fiabilité des 
données 

   1  68     -  12     2       1     3     87 

Altitude basse 
avions 

  12    4     -    5     2       -     -     23 

Urbanisme    6  112      5  103     7       3      2     238 
Représentation 
en CCE 

   -    31     -   16     -       -      -       47 

Information du 
public en 
amont 

   1   54      1   27     6       1      6      96 

Départs S/SO 
et E/SE 

   17   25      -    -    14       -       2      58 

Trajectoires 
non 
respectées 

    6     2      -    3     1       -      -      12 

Vols de nuit    11     6      -    2      4          1      -      24 
Les risques : 
Pollution 
santé 

    2    65     4    33      7       3       4     118 

                                                                                                                                                                                                       

                                                                           TOTAL :   977 contributions sur les 10 thèmes 

5.2.2.2-  Tendance  « favorable »  au  projet 

Les  «  pour » sont comptabilisés  par le nombre de personnes signataires dôune d®position :   Ex   M. et Mme = 2 

Pour Aussonne Daux Grenade Larra Merville Mondonville Sans 
adresse et 
autres 
communes 

TOTAL 
Personnes 
Pour 

      2     -      0     1   154             -   22    179 

 
Il y a 179 personnes qui sôexpriment explicitement,  favorablement  « pour » le projet de 
modification des décollages vers le Nord-Ouest, piste 32. 
Il apparait assez logique quôune partie des habitants de MERVILLE, délestés du couloir aérien 
des départs vers le Nord et le Nord -Ouest, sôexpriment majoritairement  en faveur du projet.  
 
Lôanalyse de cette  tendance, favorable au projet, a permis de dégager  
1  thème récurrent : 
 

1-  Amélioration des nuisances sonores sur Merville 
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Les principales  observations  portent   sur : 

o La détérioration sensible de la qualité de vie à partir de 2003 sur Merville, avec une 

modification de trajectoire subie brutalement, sans information et sans enquête publique. 
o Une amélioration sensible de la situation sur Merville depuis le d®but de lôexp®rimentation, 

notamment avec FISTO 5Q :. Qualité de vie devenue acceptable et nettement améliorée. 

o Le souhait dôune pérennisation des modifications des trajectoires  FISTO 5Q et LACOU5Q. 
 

Ce thème,  dont les observations émanent de personnes dont la trajectoire a été déviée vers 
lôouest (1,25km), nôappellent pas de commentaires particuliers. Les observations sont 
explicites, le thème   ne fera pas lôobjet dôune analyse sp®cifique.  

Tableau récapitulatif, quantitatif  des contributions pour ce  thème 
Pour le  thème  ci-dessous, pour chaque déposition du public, une contribution  sur ce thème,  compte pour 1. 

Ex : Une déposition /contribution par M.et Mme compte pour 1 

 

THEME Aussonne Daux Grenade Larra Merville Mondonville Sans 
adresse et 
autres 
communes 

TOTAL 
 
contributions 

Amélioration  
nuisances 
sonores- 
Merville 

      -    -    -    -   149       -     -    149 

 
 

5.2.2.3- Les 10 th¯mes dôanalyse retenus 
- Les tableaux, pages suivantes (thèmes 2 à 10),  donnent une analyse  des 10 thèmes  
avec : 

o en 1ère colonne,  le thème retenu 
o en 2ème colonne, les contributions  sur ce thème  
o en 3ème colonne, la synthèse des principales observations et les questions afférentes 

au thème retenu. 
 
 - Pour le thème 1 ci-dessous,  sont mentionn®s lôadresse des plaignants (en noir)  avec les 
noms codifiés (en rouge) ¨ partir des tableaux dôanalyse fournis en annexe 7 : Analyse des 
contributions du public : Thèmes dégagés. 
 

Thème 1                                     Public contributeur 
            (Adresse avec n° )               Référence« Analyse des observations du public ». (en rouge) 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
AUGMENTATION 
SENSIBLE DES 
NUISANCES 
SONORES  
depuis 
lôexp®rimentation 
 
 
 

Liste  adresses  de DAUX : « Ressenti : augmentation des nuisances sonores » 

 
             Adresses des plaignants                           codification ¨ partir de lôanalyse annexe 7 
 
 
- Chemin de la Mouline:           6, 29, 30, 95, 102,             D65, D34, D40, D3, D15, AE196 
- Chemin de Minque :              1005, 1125                         D36, D1 
- Chemin Saint-Roch :              61, 53, 26, 22, 65D           D6, D32, D48, D75, D16, AE174 
- Chemin du Ribarot :                2, 15 , 13                          D22, D64 , AE76 
- Impasse de la tuilerie:             5                                       D17 
- Chemin du Baroutet :              11, 13, 5bis                      D20, D11, D38                  
- Impasse Georges Condat :      6                                       D23 

- Chemin dôAmbrus :                 1246                                 D26 
- Rue Lucien Babonneau :        22, 20, 11, 29                   D29, D28, D51, D55,  D56 
- Route du stade :                      39, 2, 43                           D42, D47, D41 
- Impasse Saint-Martin              15, 11                               D44, D49 
- Impasse du Pigeonnier :         10, 9, 3                             D50, D54, D45 
- Chemin de Tulle Haut :            1, 31, 32, 13bis, 16          D46, D60, D62, D80, AE172  
- Chemin de Tulle :                     1                                       D53      
- Impasse du vieux moulin :      19,7                                  D52, AE162 
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AUGMENTATION 
SENSIBLE DES 
NUISANCES 
SONORES  
depuis 
lôexp®rimentation 
 
 
 
 
 

 
 
 
Public contributeur 
 

274  contributions  

sur 977 vont dans ce 

sens, dont : 
   

116 pour Daux  
 
109 pour Larra 
 
21 pour Merville  
 
 8 pour Grenade  
 
7 pour Mondonville    
 
2 pour Aussonne 
 
11 sans adresse ou 
autre commune 
 
 

- Chemin des châteaux :            13                                     D63, D58  
- Route de Mondonville :            5, 49, 31, 9                       D67, D72, D25, AE32 
- Chemin des Fourtoux :            1375B                               D81, AE244, AE310 
- Chemin de la gare :                  41, 37                               D19, CO 2 
- Chemin de Turel :                     1254                                 CO 6, CO 3   
-  Impasse des roses :                                                         D30 
- Impasse des sources :             9                                       D33 
- Route de Merville :                   5, 4                                   D43, AE22 
 

Liste  adresses  de MONDONVILLE : « Ressenti : augmentation  des  nuisances 

sonores » 

- Route de Toulouse :                 2051, 2053, 2055, 2057       CO 1 
- Chemin de la Cornague :         21                                         MO4 
- Impasse de la Cornague :        15                                         MO6 

 

Liste  adresses  de MERVILLE : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 

- Route de Guénot :                     1862                                     M14 
- Route des très Caps :                -                                           M34 

- Chemin du Factou :              939                                  M41 
- Chemin de Montèses :          -                                           M52 

- Chemin de la Cuco :                   335, 252, 436                      M66, M61, M73 

- Chemin de la tuilerie :          175, 277                               M53, M54, M55 

- Route de Daux :                          1103, 1008                           M20, AE343 

- Chemin de la Rouget :          279 (6 personnes)                    M38 

- Route de Larra :                          -  1418, 1711                       M51, M76, M82 

-Chemin du bois de Beillard : 461, 484                              M70, M71 
- Lotissement Lartigue :               -                                           AE3 
- Route dôAUSSONNE (D65)              -                                      AE309 

 

Liste  adresses  de GRENADE : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 
- Chemin du vieux chêne ( Engarres) :  50, 61 , 85, 61            G1, G2 , L140, L158 
- Chemin des bouhères :                 497                                    G3 
- Chemin de la plaine (Engarres):   213                                    G5 
- Rue des écuries (Engarres) :        57                                      G6 
- Lieu-dit Engarres :                         -                                         G7 
- Chemin Saint-Jean (Engarres) :   463                                    G8            
- Route de Larra :                             3225                                  G9 
 
 

Liste  adresses  de LARRA : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 
- chemin de Bordevieille : 267, 6  et 1patus, 541                  L1, L139, L203, L206, L207 
- chemin de cavaillé :         441, 1046, 455A                          L26, L47, L86 
- chemin de cantegril :       896A, 33, 245, 930, 720, 918      L32, L94, L126, L130, L134, L155 
                                             962, 916, 401                               L209, L24, L244 
- Impasse de pièce grande : 7                                                  L91 

- chemin le picalou :      160                                         L25 
- route de Larra :            3144, 2280, 1550                   L33, L51, AE221 
- route de Saint-Paul :   1840A, 5                                 L39, L105 
- impasse du rieutort :   2                                             L145 
- chemin Saint-Jean :    110                                          L46 
- chemin dôenberne :     241, 85, 155                            L76, L23, L119 
- route de Launac :        261                                          L95 
- impasse brame soif :   8, 7, 199                                 L115, L142, L149   
- impasse dôencoste :    13                                                       L161 
- chemin de la pétingue : 731                                       L175 
- chemin de Landery :   1274, 215                                L190, L197, L241  
- chemin du solitaire :    630                                         L218 
- chemin Abeillar :          210                                         L257    
- chemin des bellots :    860                                          L120  
- rue des robiniers :       4                                              L13 
 

Chemin de Lagassine à Aussonne                             AE277 
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- Pour lôensemble de ces r®f®rences, le commissaire enqu°teur pour son analyse, demande au SNA-Sud, 
leur emplacement géographique sur une carte  (Google Earth)  avec les  couloirs aériens représentés  et 
sur une carte  avec  les empreintes sonores  NA65 et NA62 dB.  
 
 
 
 

THEME 2          Public contributeur 
 

Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 

 

           
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
La fiabilité des 
données 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
87 contributions  sur 977 

vont dans ce sens, dont : 
 
  68 pour Daux  
 
  12 pour Larra  
 
   2 pour Merville  
 
   1 pour Aussonne 
 
   1 pour Mondonville 
 
   3 sans adresse ou autres       
communes 
 

-  Les óô®tudes sonoresôô se basent sur des calculs 

de modélisation sonore (utilisant un logiciel de 
type INM 7.d). 
Ce logiciel  est obsolète et est remplacé par la 
FAA,  par un logiciel plus moderne,  depuis 2015 .  
Q : Quelle fiabilité du logiciel utilisé? 
Q : Quelle fiabilit® des donn®es dôentr®e : Tous  les  
vols sont-ils pris en compte (avions cargo), 
augmentation du trafic dans le futur, déviation réelle des 
avions, portance moins élevée des avions (chaleur), 
Larra déjà impactée par atterrissages et pas de prise en 
compte du cumul dans lô®tude dôimpact sonore , + de 
bruit au décollage est-il intégré? 

Q : Quelle méthode est sélectionnée pour le calcul 
des nuisances sonores et ainsi  confirmer que 
cette dernière ne se base que sur des calculs de 
modélisation sonore (utilisant un logiciel de type 
INM 7.d) ? 
Q : Pourquoi le zonage de la nuisance par LACOU 
nôest pas pris en compte, celui de FISTO , oui ? 
 

- La notion de bruit est subjective et étroitement 
liée aux conditions atmosphériques.  La gêne 
sonore devrait pouvoir être évaluée avec des 
appareils agréés répartis sur une surface 
relativement importante représentative des zones 
impactées par les plans PEB/PGS. (aujourdôhui 1 
seul point de mesure ¨ lôextr®mit® terrain de foot 
dôAUSSONNE) 

 
Les mesures sur le terrain permettraient de vérifier 
les dires des riverains et de comparer les niveaux 
sonores subis en divers points des différentes 
communes concernées 
Q : Pourquoi  lôabsence de mesures  du bruit 
avant et après pour valider ou non les résultats du 
modèle et vérifier les dires des riverains ?  
Q : Y-a-t-il des appareils agréés et des 
organismes habilités ? 
 
- Lôobjectif de r®duction des nuisances sonores 
nôest pas avéré (NA62dB), en outre, les nuisances 
existent en deçà du seuil de 65 dB 
- Q : Pourquoi avoir retenu  lôempreinte sonore NA 
65dB et non la gêne sonore (OMS : Lden 45dB) ? 

-Pourquoi nôy-a-t-il pas de décomptes de la 
population pour NA62dB ?  

 
- Le nombre de personnes impactées est 
contesté : lô®tude dôimpact des populations nôest 
pas complet et nôest pas juste, la piste 32L  plus à 
lôouest, non prise en compte   :   

o Le différentiel de + 25 pour DAUX  est 
totalement incompris et sous-estimé 

o Le hameau ENGARES à Grenade ; Le 
hameau de Bordevieille à Larra ;  Pour 
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Merville le comptage des habitants 
impactés et non impactés est 
incompr®hensible (survol de lôouest de 
Merville nouvellement urbanisé) 

Q : Quelle est la méthode utilisée pour le 
comptage des populations impactées et sur la 
gêne sonore ? 

 

THEME 3 Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 
 
 
 

 
 
 
Lôaltitude basse 
des avions 
 
 
 
 

 
 
 

 
23 contributions sur 977 

vont dans ce sens, dont : 
 
  12 pour Aussonne  
 
   5 pour Larra  
 
   4 pour Daux  
  
   2 pour Merville 
 

 -  Les avions volent trop bas sur les habitations. - 
La dispersion des avions vers lôEst et lôOuest est 
dôautant plus mal ressentie, que les avions 
passent plus bas, car plus chargés. 
Q : Quelles mesures sont appliquées pour éviter 
de telles situations ? 
 

- Lôexp®rimentation  NADP1  est une excellente 
initiative, mais ne sôapplique que partiellement. 
Les autres avions décollent comme auparavant et 
lôimpression ressentie par les riverains, côest que 
rien  ne change  par rapport à la situation initiale. 
Lôobservation externe qualitative permet de mettre 
en doute lôapplication de la proc®dure 
Q : Pourquoi  cette proc®dure nôest apparemment 
pas surveillée  (>11%)? 
 
- La procédure NADP1 devrait être appliquée à 
tous les départs et pas uniquement de manière 
restreinte pour les FISTO/LACOU 

(recommandation de lôACNUSA)   
Q : Pourquoi ne pas appliquer la procédure 
NADP1  à tous les départs ? 

 

 

THEME 4 Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Urbanisme 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

238 contributions  sur 977 

vont dans ce sens, dont : 
 
  112 pour Daux 
 
  103 pour Larra 
 
    7 pour Merville 
 
    6 pour Aussonne 
 
    5 pour Aussonne   
 
    3 pour Mondonville 
 
    2 sans adresse ou autre 
commune 
 

- Les personnes qui se sont installées sur les 
communes concern®es, lôont fait en connaissance 
de cause : prise en compte des couloirs aériens,  
PLU/ PEB et des PGS adaptés à la réalité des 
nuisances existantes, recherche tranquillité, 
services de proximité. 
- Double peine pour les habitants de Larra et 
Daux : Avoir payé plus cher le terrain et être sous 
le couloir aérien 
Q : Pourquoi modifier cet équilibre ? 
 
- Les modifications de trajectoires FISTO 5Q et 
LACOU 5Q  impactent  le PEB et le PGS. 
Des cartes prospectives nôont pas ®t® fournies.. 
Q : Quôen est-il de lô®tude dôimpact  de lô®volution 
du trafic et des modifications de trajectoires en 
lien avec le projet sur les PEB et PGS ? Quelles 
actualisations sont prévues ? 
 
- La modification des couloirs FISTO/LACOU  
entrainent pour les populations nouvellement 
impactées une dépréciation de leur bien 
immobilier.  
Q : Quelles compensations ou indemnisations 
pour cette moins-value ?  
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Urbanisme 
 

     - Le double vitrage nôest parfois pas suffisant, il faudrait 
un triple vitrage.  
- Les  doubles vitrages ont été réalisés,  pour certains, 
aux frais des riverains,  avant lôaccord avec lôADEME. Ils 
sont aujourdôhui obsol¯tes et sont à remplacer 

Q : Quelles démarches  entreprendre et auprès de 
qui, pour  b®n®ficier  dôune aide ¨ lôisolation de 
son habitation ? 

 

 

    THEME 5      Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 

 
 
 
 
 
Représentation en 
CCE 
 
 

 
 
 

 
47 contributions sur 977 vont 

dans ce sens, dont : 
 
  31 pour Daux  
 
  16 pour Larra 
 

-La commune de DAUX est représentée en 
commission par une personne de Merville 
(titulaire).  Beaucoup de personnes de Daux et 
de Larra  vont jusquô¨ ®voquer, en la 
circonstance,  un « conflit dôint®r°t » 
-- Sentiment dôin®galit® aggrav® par la 
représentation de Daux  par une personne de 
Merville, conseillère municipale et  ancienne 
présidente du SNAM 
- DAUX  dispose dôun si¯ge de suppl®ant, mais la 
commune nôa pas ®t® associ®e au processus 
dô®tude et ¨ lôavis de la CCE aboutissant à 
lôexp®rimentation  FISTO/LACOU en cours. 
Larra nôest pas, non  plus, repr®sent®e. 
Q : Quelles améliorations sont possibles pour 
une meilleure association des communes non 
représentées  (Daux, Larraé), aux travaux de la 
CCE Toulouse-Blagnac ? 

 

 

THEME 6      Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 

 
Information/ 
concertation  du 
public en amont  
 
 

96 contributions sur 977 vont 

dans ce sens, dont : 
 
54  pour Daux   
27  pour  Larra  
6    pour Merville   
1   pour  Grenade 
1   pour Aussonne  
1   pour Mondonville 

6  sans adresse ou autre com. 
 

- Les élus concernés nôont ®t® officiellement 
inform®s quôapr¯s le d®but de lôexp®rimentation 
(réunion du 19/06/2019). Pour lôexp®rimentation 
en cours,  les habitants  nôont ®t® ni  impliqu®s, 
ni consultés, ni informés 
 
- Le public nôa pas été concerté ni informé en 
amont du  lancement effectif de lôenqu°te public 
(pas de réunions publiques sur DAUX, MERVILLE, 
LARRAé). 

 

THEME 7 Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 

 
 
- Les départs vers 
le sud et le sud-
ouest 
 
 
 

 

 

58 contributions sur 977 vont 

dans ce sens, dont : 
 
  25 pour Daux  
 
  17 pour Aussonne  
  
  14 pour Merville 
 
    2 sans adresse ou autre 
commune 

- La dispersion des avions vers lôEst et lôOuest 
est dôautant plus mal ressentie au niveau 
sonore, que le trafic a augmenté ces dernières 
années (compagnies low cost) et que les avions 
passent plus bas sur des zones urbanisées, car 
plus chargés (plus de passagers en moyenne, 
soit +40% de capacit® dôemport). 

-Les virages sont amorcés trop tôt,  les vols 
sont bas et avec beaucoup de dispersions. 

 Q : Pourquoi cette grande dispersion des 

trajectoires ¨ lôest et ¨ lôouest ?  
 Q : Y-a-t-il des trajectoires types à respecter 
pour ces directions ? 
- Pourquoi ne pas envisager les changements 
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- Les départs vers 
lôEst et  le sud-Est 
 
 
 
 
 

de direction (après 320°),  au-delà de Merville où 
les avions auront pris plus dôaltitude.  
Par exemple changement vers lôouest au 
passage du point BO320.  Vers lôest id®alement 
passage au point BO322 ou à défaut BO320. 
Ces recommandations diminueraient la gêne 
acoustique sur DAUX et Merville  (virages à 
lôouest et ¨ lôest), ainsi que les futures habitants 
dôAUSSONNE (des centaines dôhabitations 
prévues dans les zones est et nord-est). 
Q : Est-il envisageable dô®tudier ces 
recommandations visant à repousser la 
bifurcation au-delà de la balise TOU et 
dôamorcer les virages de fa­on ¨ ®viter de 
passer ¨ lôaplomb des zones fortement 
urbanisées (villages DAUX ¨ lôOuest et MERVILLE 
¨ lôEst) ?  

 

 

THEME 8          Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Les trajectoires 
non respectées 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
12 contributions sur 977 vont 

dans ce sens, dont : 
   
  6 pour Aussonne  
 
  3 pour  Larra  
  
  2 pour  Daux  
 
  1 pour Merville 
 
 

Aussonne 
- Est-il possible de trouver meilleur équilibre 
entre les décollages entre le nord (70%) et le 
sud (30%), notamment par vent nul. 
- Les trajectoires droites ne sont respectées  et 
ce, de +en+ fréquemment,  

Larra 
- Les pilotent  « overshootent »   les  trajectoires  
et passent au -dessus de Larra 

- Le retour vers la balise BO322 nôest plus 

systématique puisque  LACOU sôen affranchit déjà 

Q : Quelles mesures sont prises pour faire 

respecter les trajectoires prédéfinies, sanctions ? 

Merville 
- Depuis le 15/10, il nôy a plus de d®collages qui 
passent au fond du jardin 1862  rte de Guinot à 
Merville , alors que lôon avait + de 40 d®collages 
jour ; Désormais , nous avons  les atterrissages..  
- A aucun moment nous devrions avoir des 
avions qui passent sur la zone Peoulyaires/Guinot,   
commune de Merville. Il y a presque 1 km de 
décalage avec BO320. 
- Entre chemin de Mijane et rte de Guénot 
commune de Merville, il y a 550m de champs , 
alors  pourquoi passer sur habitations (zone de 
200habitants) et sur magasin carrefour. 
Q : Quelles explications  donner à cela et 
quelles solutions pour y remédier ? 
Q : Les trajectoires  dôatterrissages ont-t-elles  
été modifiées pendant la période expérimentale 
et le seront-elles,  si le  projet  est retenu ? 
DAUX 

- Pourquoi avoir rapproché les avions de Daux 
(1,25km), alors quôils ®taient suffisamment hauts 
pour ne pas déranger Merville ? 
- Côest de plus en plus  fr®quent que les avions 
quittent le canal  quôils doivent emprunter  et 
passent sur la maison (chemin du Ribarot à DAUX)   
 Q : Pourquoi  ce déplacement de 1km  et 
pourquoi cette dérive exponentielle des 
trajectoires ? 
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Les trajectoires 
non respectées 
 

 
 
Vols dôessai dôAIRBUS 
- Les vols dôessai dôAirbus sont  nombreux avec 
beaucoup de nuisances. 
- Les vols dôAirbus semblent échapper à la règle  

Q : Les vols dôessai, ont-t-ils  des trajectoires à 
respecter ? 

 

THEME 9 Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 
 

Les vols de nuit 
 
 
 

 
24 contributions sur 977 vont 

dans ce sens, dont :   
 
11 sur Aussonne  
6 pour Daux   
4 pour Merville  
2 pour  Larra  
1 pour Mondonville 
 

- Vols trop nombreux et perturbants (5 en 
moyenne par nuit voire plus) 
- Améliorations  peu envisageables pour 
AUSSONNE, alors arrêt des vols de nuit 
 
 
Q : Est-il  possible et envisagé sérieusement de 
tendre vers 0 rapidement, pour les vols « cîur 
de nuit » ? 

 

THEME 10 Public contributeur Synthèse observations principales 
Questions afférentes au thème 

 
 
 
 

 
 
 
Les risques : 
 -Pollution  
- Santé 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Les risques : 
 -Pollution  
- Santé 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
118 contributions sur 977 

vont dans ce sens, dont : 
 
65 pour Daux  
 
33 pour Larra  
  
7 pour Merville  
 
3 pour Mondonville 
 
4  pour Grenade   
 
2 pour Aussonne 
 
4 sans adresse 
 
 

- Lôobjectif de limitation de  la pollution 
atmosph®rique nôest pas atteint  et a été 
minimisé: 

o Impact écologique sous-estimé : un 
A320 se situe à 79t au décollage  (93t 
pour un A321),  et non 67t pris en 
r®f®rence dans lô®tude, consommation 
en phase de croisière ; 

o  Il y a augmentation plus importante du 
carburant consommé et des rejets de 
CO2. 

o Côest scandaleux dôaffirmer que 3 aller-
retour  Paris-Toulouse en A320  ne 
représentent  rien en impact 
écologique, alors que lôenvironnement 
est au cîur de toutes les 
préoccupations politiques et sociétales. 

Q : Quel impact réel avec les vrais chiffres 
au décollage pour la sur consommation et 
le CO2 ? 
 
- Les risques liés à une pollution sont de 
plus en plus intense 
- Il y a augmentation du carburant consommé,  
donc des rejets de particules et  de CO2.  
Q : Quelles normes et quelles mesures sont 

prises en matière de prévention sanitaires ? 
 
- LôOMS recommande de r®duire les niveaux 
sonores à moins de 45 dB Lden et 40 dB Lden 
night (néfaste pour la santé au-delà) 
- Il y a inquiétude quant aux  répercussions sur 
la santé et celle des enfants. 
Q : Quelles conséquences pour des expositions 
supérieures à 65 dB et 62 dB ? quelles 
r®percussions sur lôaudition  et la santé? 
Par ailleurs, ces 65 dB correspondent à quel 
type de temps ? 
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5.3 - Analyse  des observations du public,  par thème 

   Cette analyse est faite thème par thème. Elle prend en compte les réponses apportées par 

le porteur de projet  et  présente des suggestions pour améliorer la situation au regard du 

thème considéré et des observations et questions du public.  

Cette analyse par thème ne préjuge pas de la recevabilité globale du projet, qui sera analysé 

dans un dossier séparé : Conclusions et avis du commissaire enquêteur. 

                                                                                                     

    THEME 1 : AUGMENTATION SENSIBLE DES NUISANCES SONORES  depuis lôexp®rimentation 

 

Liste  adresses  de DAUX : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 

- Chemin de la Mouline:           6, 29, 30, 95, 102,             D65, D34, D40, D3, D15, AE196 
- Chemin de Minque :              1005, 1125                         D36, D1 
- Chemin Saint-Roch :              61, 53, 26, 22, 65D           D6, D32, D48, D75, D16, AE174 
- Chemin du Ribarot :                2,15, 13                           D22, D64, AE76 
- Impasse de la tuilerie:             5                                       D17 
- Chemin du Baroutet :              11, 13, 5bis                      D20, D11, D38                  
- Impasse Georges Condat :      6                                       D23 

- Chemin dôAmbrus :                 1246                                 D26 
- Rue Lucien Babonneau :        22, 20, 11, 29                   D29, D28, D51, D55,  D56 
- Route du stade :                      39, 2, 43                           D42, D47, D41 
- Impasse Saint-Martin              15, 11                               D44, D49 
- Impasse du Pigeonnier :         10, 9, 3                             D50, D54, D45 
- Chemin de Tulle Haut :            1, 31, 32, 13bis ,16          D46, D60, D62, D80, AE172  
- Chemin de Tulle :                     1                                       D53      
- Impasse du vieux moulin :      19, 7                                 D52, AE162 
- Chemin des châteaux :            13                                     D63, D58  
- Route de Mondonville :            5, 49, 31, 9                       D67, D72, D25, AE32 
- Chemin des Fourtoux :            1375B                               D81, AE244, AE310 
- Chemin de la gare :                  41, 37                                D19, CO 2 
- Chemin de Turel :                     1254                                 CO 6, CO 3   
-  Impasse des roses :                                                         D30 
- Impasse des sources :             9                                       D33 
- Route de Merville :                    5, 4                                   D43, AE227 
 

 Liste  adresses  de MONDONVILLE : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 

- Route de Toulouse :                 2051, 2053, 2055, 2057    CO 1 
- Chemin de la Cornague :         21                                      MO4 
- Impasse de la Cornague :        15                                      MO6 

Liste  adresses  de MERVILLE : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 

- Route de Guénot :                     1862                                    M14 
- Route des très Caps :                -                                          M34 

- Chemin du Factou :              939                                 M41 
- Chemin de Montèses :          -                                          M52 

- Chemin de la Cuco :                   335, 252, 436                     M66, M61, M73 

- Chemin de la tuilerie :          175, 277                              M53, M54, M55 

- Route de Daux :                          1103, 1008                          M20, AE343 

- Chemin de la Rouget :          279 (6 personnes)                   M38 

- Route de Larra :                          -  1418, 1711                       M51, M76, M82 

-Chemin du bois de Beillard : 461, 484                              M70, M71 
- Lotissement Lartigue :               -                                           AE3 
- Route dôAUSSONNE (D65)              -                                      AE309 
 

Liste  adresses  de GRENADE : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 

- Chemin du vieux chêne ( Engarres) :  50, 61 , 85 ,61           G1, G2, L140, L158 
- Chemin des bouhères :                 497                                    G3 
- Chemin de la plaine (Engarres):   213                                    G5 
- Rue des écuries (Engarres) :        57                                      G6 
- Lieu-dit Engarres :                         -                                         G7 
- Chemin Saint-Jean (Engarres) :   463                                    G8            
- Route de Larra :                             3225                                  G9 
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 Liste  adresses de LARRA : « Ressenti  augmentation nuisances sonores » 
- chemin de Bordevieille : 267, 6  et 1patus, 541                  L1, L139, L203, L206, L207 
- chemin de cavaillé :         441, 1046, 455A                          L26, L47, L86 
- chemin de cantegril :       896A, 33, 245, 930, 720, 918      L32, L94, L126, L130, L134, L155 
                                             962, 916, 401                               L209, L24, L244 
- Impasse de pièce grande : 7                                                  L91 

- chemin le picalou :      160                                          L25 
- route de Larra :            3144, 2280, 1550                    L33, L51, AE221 
- route de Saint-Paul :   1840A, 5                                  L39, L105 
- impasse du rieutort :   2                                              L145 
- chemin Saint-Jean :    110                                           L46 
- chemin dôenberne :     241, 85, 155                             L76, L23, L119 
- route de Launac :        261                                           L95 
- impasse brame soif :   8, 7, 199                                  L115, L142, L149   
- impasse dôencoste :    13                                                        L161 
- chemin de la pétingue : 731                                        L175 
- chemin de Landery :   1274, 215                                 L190, L197, L241  
- chemin du solitaire :    630                                          L218 
- chemin Abeillar :          210                                           L257    
- chemin des bellots :    860                                           L120  
- rue des robiniers :       4                                               L133 
Chemin de Lagassine à Aussonne                               AE277 
 
- Pour lôensemble de ces adresses r®f®renc®es, le commissaire enquêteur pour son analyse,  a demandé au SNA-Sud, 
leur emplacement géographique sur une carte  avec les couloirs aériens et sur une carte avec les empreintes  
sonores NA65 et NA62dB . 
 

Réponses du SNA-Sud Thème 1 
Les cartes ci-dessous (fond Google Earth),  épinglent par commune,  lôemplacement par leur  
adresse (tableau ci- dessus- thème1), des personnes qui se sont plaintes dôune augmentation 
significative  des  nuisances sonores. Les flux dôa®ronefs pour les d®parts piste 32  y sont 
superposés.  
Les cartes sont différenciées selon 3 flux : Nord dont FISTO/LACOU-  Sud-Ouest  et Est. Cela 
permet de mieux discerner lôimpact de chacun des flux sur la perception de la gêne ressentie par les 
différents plaignants, référencés par un code (ex L1, M51é) issu du dossier annexe 7.  
-  Les cartes suivantes ont été transmises au commissaire enquêteur : 
V  Carte qui visualise la situation globale 
V Flux Nord dont FISTO/LACOU : Daux, Larra, Grenade,  Merville  et Mondonville 
V Flux Sud- ouest : Daux  
V Flux Est :     Merville 
V Carte dôimpact sonore  NA62dB avec lôemplacement des plaignants 
V Carte dôimpact sonore  NA65dB avec lôemplacement des plaignants 

 
-Pour la question des écoles, les mesures de distance entre le flux FISTO LACOU et les écoles de 
Daux et Merville donne 1450m pour lô®cole de Daux et 1370m pour lô®cole de Merville. 
-La possibilit® dôun d®placement de BO320 fera lôobjet dôun examen particulier selon les 
préconisations éventuelles du commissaire enquêteur.  

 

 

 

 

Présentation des cartes, pages suivantes 49 à 53 
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Visualisation globale qui synthétise la situation : des flux Est (orange), Ouest et Sud-O (jaune)  

N et NO (rouge). Le flux objet de la présente enquête publique est le flux en rouge 

 
 

 

 

 

Flux Nord dont FISTO 5Q/LACOU 5Q: DAUX 
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Flux Sud et Sud-Ouest DAUX 

 
 

 

 

Flux Nord dont FISTO 5Q/LACOU 5Q : LARRA 
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Flux Nord dont FISTO 5Q/LACOU 5Q: GRENADE 

 
 

 

 

Flux Nord, dont FISTO 5Q/LACOU 5Q: MERVILLE 
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Flux Est : MERVILLE

 
 
 
Flux Nord, dont FISTO 5Q/LACOU 5Q: MONDONVILLE 
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 Impact NA62dB : situation statu quo en violet et situation projet (expérimentation) en vert 

 
 

 

 

Impact NA65dB : Flux FISTO/LACOU  et ensemble des adresses des différents plaignants 

 

 
 

 


