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AVERTISSEMENT

Les documents rédigés par le commissaire enquéteur en exécution des dispositions de
l 6arr °t ® duRquillet200 r slbarti cul ent «de | a fa-on suivaea

Document A : Le rapport ddédenqu°te publique
Auquel sont associées les 8 annexes du rapport.
(Léannexe rt/comdpte tenuadp ga taille (140pages), f ait | 6obj et dbébun dc
Annexe7: Contri butions du public recueilillies en cou

Thémes dégagés

Document B: Les conclusions et avis motivés

Document séparédur apport dbéenqu°te.

Les deux documents, lerapport doéenqu° tescgnalisionseuagis et
motivés sont indissociables.
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1-Généralités s u r | e proj et porte® °~ | 6 en
1.1- contexte et historique du projet soumis a enquéte publique

Contexte :

Les aspirations légitimes des riverains a une meilleure qualité de vie, la progression du trafic

aérienet B ur bani s atteautour des aéiopodsaimposent aux servicesde | davi ati o1
civie de poursuivre | es efforts accomplis aux c¢ctt ®s

concertation avec les instances consultatives institutionnelles et en cohérence avec les

enjeux de s®curit & 6eat®rdodpeonr vt i -BlagnacTsosuiteries rmesures
particuli res en raison de | 6i mpodansance de son t
| 6aggl om®r at iebde latlensitd desyspalations survolées. En 2019, il est le

sixieme aéroport francais en nombre de mouvements.

Historique :
Le départ de la modification, objet de la présente enquéte publique,est¢ | 6 ®t ude sur | a
g°ne sonore r ®al i s ®eAUSSAONNE Envitbanementc»i at i on ¢

Des échanges menés entre la mission Environnement de la Direction des Services de la

Navigation Aérienne (DSNA) et | Aditorité de Controle des NUisances Aéroportuaires
(ACNUSA) ont permis de préciserl es cont ours de | a demauiodté do ®t u
indépendante, a souhaité que la DSNA étudie la possibilité d'une modification.de procédure

des décollages pour les départs piste 32 de Toulouse-Blagnac.

L6®t ude despltursa| eicdittalementepssposées, a révélé de graves probléemes

de sécurité a proximité immédiate des pistes.L e r apport do®tude inter m®di
le Service de la Navigation Aérienne- Sud (SNA-Sud) ~ | 6 A,@MNsddehide du

2d®cembre 2015, s 6 e s t lesaritenes mininaaux®e sBcuriténabrierne t U e U X
né®t ant pas r®unis et | 6i mpact environnement al s
Il a néanmoins permis édaofuer vers les procédures de départ FISTO 5Q et LACOU 5Q,

avec | a damrnGuaeau poim B@32A0 entre TOU et BO322 (voir figure page suivante).

Des r®sultats doéi mpaaisifearnwi rl difftredtes grasehdations o nt
aupresde | 6 ACNUSA et de | a Colndntdnsvsiiroof@QEkpndssiat] t at i v e
par M. le Préfet.

Le nouveau projet pr ®sent ® ~ | dr@gassiet ®ulbd ig@al i sati on
doél mpact de | a Ci r c ddniadau Jleplupévéi(compiexe). l{aEl CA)
égalementf ai t | 6obj et d 6 une ACNWSA) at aua rmaires des eommudes E |,

impactées( r ®uni on du 19/ 06/ 2019 apr sexpéemedtdidnat de | 0
effectivement débuté le 23 mai 2019,s o u s f o r mpwlicaiénwaéranautique temporaire

(supplément AIP). Les données de cette expérimentation sont intégrées au dossier

d 6 e n qpublique.

La figure page suivante fixe les limites du projet retenu, avec :
o En rouge la situation (trajectoire piste 32), avant la modification de procédure
proposée
o Envert la trajectoire nouvelle proposée,p | us 7 surla comreuse de Merville
avec la création du point BO320, en expérimentation depuis le 23 mai 2019.

Pagebsur76
Enquéte nE19000096/31 du 16 septembre au 18 octobre 2019



s
_atl®¥

= L.«

1.2-Objetd e | Gé pupligue

Le projet, objet de |lodpeocédueeadtuelle gewdéphrisgtelitire modi f i e
RNAYV FISTO 5P par la procédure de départ satellitaire RNAV FISTO 5Q. Il est également
projetéel a cr ®ation dbéune autregp:hACO0OBXuUure satellitairt

L6éobj ect idkcetaménagenentpleapfrocédures de la circulation aérienne concerne
la réduction des nuisances sonores pour les riverains.

I sbagit, comme -avamt, demmadifier les départs FISTQ bR et dec i
compléter le départ conventionnel LACOU 5B en insérant le nouveau point de
cheminement BO320p | us ~ sluéro U esatc,t T@U-BO82R.g me n't

Le projet ®tabli pour des raisons environnement a
trafic au départ ou a destination de la plateforme de Toulouse-Blagnac. La nouvelle
procédure satellitaire GNSS a son premier virage au niveau du point BO320 entre TOU et
BO322. Le dispositif, permet ainsi aux aéronefs qui décollent de la piste 32 de rester plus

| ongt e mpaxe dpanirde |& ldalise TOU.

Les communes principalement concernées (délimitées en violet sur la figure précédente) par le
projet de modification sont : Merville, Daux, Larra, Grenade, Aussonne et Mondonville,
auxquelles a été rajoutée Saint-Jory, ala demande du SNA-Sud.

(1) Une approche RNAV( GNSS) est une pr oan@ttuments,dadasdrip deanamé uvr es

prédéterminées, qui per met de sb6affranchir de€l hmeysdappeoradi osavigat den me
positionneme nt ddun a®r o n(satellite),aconsposésinetammant des constellations GPS et Galileo.

GNSS : Global Navigation Satellite System.
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Concomitamment a la modification de la procédure de départ guidée par satellite, une
procédure de moindre bruit au décollage (NADP1) (1) qui privilégie le taux de montée au
départ, est expérimentée sur les FISO 5Q et LACOU 5Q en piste 32.

(1) : Noise Abatement Departure Procedure 1

Le dossier pr®sent® par | a Directi owodfiGa@gon ®r al e de
permanente de |l a circulation a®riennmBagnac | approc
i mpl i que |eldapréserta enquéteepubtique préalable pour le :

Projet de modification de la procédure de départ guidée par satellite dite « GNSS »
pour les décollages faceaunord-ouest sur | 6a®r od-Blagme&. de Toul ous

1.3- Le cadre juridique.

Le projet est soumis a une enquéte publique, organisée dans les conditions prévues par les
articles L. 123-1 & L.123-16 et R.123-1a R.123-23du codedel 6 envi r onnement

Le projet de modification de la procédure guidée par satellite dite « GNSS », pour les
décollages piste32 sur | 6 a®r odr o m8laghac, dsbendadré e plusieurs
procédures distinctes juridiques et réeglementaires, notamment :

0 Code de | denvironnement

o Code de | 6 Aviation Civile ins®r ® dans | e nou\
Iégislative) entré en vigueur le 1er décembre 2010.

o Ldbardvh t4® octobre 2017 relatif 7 | &a®tablisseme
instruments, notamment | 6arti sohannete. 4. 2 de

o Loarlt227¢ll0e du code de | 6aviati €2mucodedes| e devenu

transports, qui stipule :

« Les madifications a prendre en compte sont celles revétant un caractere permanent et ayant

pour effet de modifier, de maniére significative, les conditions de survol.

Le bilan de | denqu°te publique est port® " connai
| 6Environnement (CCE) et de | 6ACNUSA, qui ®metten
circulation aérienne envisagée »

o Léarti e/l eduR2c27de de | 6daviation civile, “ savo
o0 «Le flux moyen journalier doéutilisation de | a
concerne au moins 30 vols d&avions munis de t
0 « Lasuperficie, aprés modificationdeszones nouvell ement survol ®es

des trajectoires, est supérieure a 10 % de la superficie de cette enveloppe avant

modi fi cat i ondestijécwirey estldéfipiggcemme la projection au sol dans

sa partie terrestre de 95 % des trajectoires des avions munis de turboréacteurs en

dessous du niveau de vol FL 65 (1981m)».
Les conditions sont remplies:«L 6 enqu°te publique a lieu dans | es
territoire est situé dans les zones nouvellements ur vol ®es de | d6envel oppe des
correspondant au projet de modification de la circulation aérienne ».
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1.4- Identification du demandeurd e | 6 engu°®te publique

Le dossier a ®t ® pr®sent® par | a Direction G®n®r
ma’  tri se ,d o aautoiitéddg la Ministre de la Transition Ecologique et Solidaire.

Le porteur et responsable du projet est le Service de la Navigation Aérienne-Sud (SNA-Sud)

aupr s duquel des renseignements peuwmsEP-°tre de
l[d@aviation-civile.gouv.fr.

L 6 a d r ppsdate du SNA-Sud, est: Allée Saint-Exupéry 31708 Blagnac.

15-Autorit® organisatrice de | 6enqu°te publio
LaDi rection de | a nE®ie-6ud(DSARC-Sdued )| OeAsvti altdiionst ance en
| 6organi sation de | a pr®sente enqu®te publique.
A ce titre, Sophie Ferrasse e s t | 6interl ocutrice du commi ssaire
Lédadr esse post-Sudl est:dlEe Saiat-EXuféryC31708 Blagnac.

Lo adr es s e ueestfdsacsmienvirannement@aviation-civile.gouv.fr

1.6-Le dossierporté © |1 6engu°®°te publique
161-Constitution du dossier dbéenqu°te publique

Le dossier dbéenqu°te publique a ®t ® ®I| abudr ® par
(SNA-Sud). LBt ude do6 1 mp ac tnAdrienné (BEICAT a étécélaborde parda mission
environnement de la Direction des Services de la Navigation Aérienne (DSNA).

Les grandes lignesdudossiermé ont ®t ® pr ®s eéurtio®@ganiséeodans led 6 u n e

locaux du SNA-Sud a Blagnac, le 4 juillet 2019 (cf. chapitre 4.2.1).

La version papier compl enanaid popm pas M. Da Masaordé m ®t ® r e
DSAC-Sud, le 29 juillet 2019.

Une version informattepgubbi duedm$ ailel0 Ridleé201®q y ®e

1.6.2 - Concertation et information préalables et processus post enguéte.

- Comme évoqué au chapitre 1.1,1 es r ®sul tats doéi mpact environnen
différentes pré-études précédant la version finaleo nt  f a jatplusiedroréypfisest de

présentations aupr s de |l a CCE et de | 6ACNUSA not amment
Le projet soumis a cette enquéte publique, a ainsifaitlo obj et doéune i nfar mati on
I 6 A CNEwAIin fine, un avis favorable pour une évaluation débutée le 23 mai 2019.

- Conformément aux recommand at i ons de | 6 ACMNtb8naissanter» agté port er
réalisé par la DSNA - SNA-Sud auprésdescommunesc oncer n®es par | 6exp®ri
FISTO 5Q/LACOU 5Q.
Cette r ®uni ons &debsitn f dartaetA0I@medutre les représentants du SNA-
Sud, de la DSAC-Sud et de la DSNA, étaient présents :

- Francis SANCHEZa dj oi nt AWSSONBMH r e do

- Serge BOSELLE adjoint au maire de CORNEBARRIEU

- Michel BOIAGO adjoint au maire de MONDONVILLE

- Joséphine ABAYEN REMAZEILLES déléguée de MERVILLE

- Patrice LAGORCE maire de DAUX

-Al 61 sdela@r oc®dur e doéen g(avPstdecompmisshirie gng@éteur), le

projet sera soumis pour avis © |l a Commission Con
attach®e ~ | 6doRsedBp argtnacce T®du ™~ | 6 ACNUSA.

La mise en1 u v rda projet définitif est envisagée pour le printemps 2020, en fonction des
conclusionsdel 6 en pwbtle que et des avis detaplea CCE et de
approbation du projet par arrété ministériel.
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163-Composition du dossier dbéenqu°te publique
Le dossier comprend 3 volumes :

-Volumel:Dossi er doéenqgu(44 mgep-Bbfigures tLetableaux).
Il comprend :
U Un avant-Propos
U Cing chapitres :
1- Demande d:inedficatior de procédures vers le nord

2-Obj et de | 6enqu°te, informations juridiques
3- Présentation de la DSNA et généralités sur le contrble aérien
4-Le contexte de | 6a®roport de Toul ouse Bl agn

5- Notice explicative
U Un bilan global
U0 Un glossaire
U Une table des illustrations

-Volume2:Et ude doéi mpact de | aEICA f(60phges).i on a®ri enne
Il comprend :
U Dix chapitres:
1- Introduction
2- Méthodologie
3- Présentation du dispositif statu quo
4- Présentation du dispositif projet
5- Impact visuel
6- Impact sonore
7- Impact des consommations gazeuses et consommation de carburant
8-Analyse des crit res dbéenqu°te publiqgue
9- Conclusion
10- Glossaire
U Une table des figures : 15 figures
U Une table des tableaux : 7 tableaux

- Volume 3: Guide méthodologique relatif a la réalisation des EICA - (108 pages).
Il comprend :
U Cing chapitres :
1- Introduction
2-Pr ®paration dbéune EI CA
3- Evaluation des impacts environnementaux
4- Constitution doune EI CA
5- Glossaire : 11 annexes
U Une table des illustrations : 45 figures.
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1.7- Commentaires du commissaire enquéteur sur les généralités

1-Le dossier doéoenqu°te publique

-Levolumeldu dossi er doeestganformeawpdistositioress applicables et
pi ces exoticPRR3-Hhu ¢ dde de | 6:e nlbva rdoennmaenndeen t
modification des départs verslenord-L6 obj et de | denqu°te publ
juridiques et réglementaires- Présentation de la DSNA et généralités sur le contrdle aérien-
Le contexte de Toulouse-Blagnac - Notice explicative- Bilan global.
Levolume2:L6®t ude doi mpact de | a chienconforraetau o n
guide méthodologiqued ®f i ni e par | a Directi orDGA®Daet®r al
répond en outre a deux obligations:
o | dune r®gl ement aire en ver tore 201F.Darns eercase 9
| 6EI CA est destin®e ~ lDEAG@outapprobdtian. d o s S
o |l 6autre | ®gal e5)dw acode de il grékoRiqeEtes gamies C i
prenantes (CCE notamment) soient consul't

de communication visant “ |l a concertat:i
-Jb6ai ®gmid aete) gue te point de départ de cette modification de trajectoire vers le
nord est¢ | 0®t ude sur | a g°ne sonore r®alis®e
Joai ®galemémdexp®r ®meqgqueati on en cours dep

études infructueuses (sécuritt)yme n ®e s depui s 2 0d164a,l iamel nétaevra n
d ilhpact en données radar réelles. Grace a ces flux, il est ainsi possible de visualiser
| 6i mpact sur | es popul at i @losobjestivasyv ol ®es av ¢
Par contre, jeconstatequ 6 aucune mesure r®ell e devabtetui
pendantl 6 e x p ®r i, maammenttsiir MBRVILLE, AUSSONNE (NADP1), LARRA et DAUX.

Le volume 3: e&t@n dossier de méthodologie, génériqueal 6 ensembl e des

Le dossi er ,dadrsesagiobdite,est ace titre complet et recevable. Il est assez

technique, rel ve doun tiemerdompiexe(etssngulert i on
Néanmoins, il s 6 a vétra, ® on prend le temps nécessaire, de compréhension accessible
pour | e p udtridcé mtamment a la rdoecs éxplicative (pages 31 a 39 du dossier

d 6 e n g ataux aombreux tableaux synthétiques et figures illustratives qui y figurent,
ainsi que dans | 6®tude doéi mpact (EI CA) .

Toutefois, je constate que :

-L6®chel |l e r et en uimpagtsonare sur espopulatigns,r erspasisés
adaptée pour un bon repérage du positionnement des personnes..

-Que | 6i mpact s onor ecerez dtitre imli@atifpna donne pas hef & @n,

comptage de popul ation, | 6i nstar du NAG/
-Que | 6i mpact de | amoipdredowi®Red décolageNpAre Bohne pas lieu, au
niveau de | 6EI CA, ° wune restitution de 1|0
NAG2.

2- Le cadre juridigue
- JO apris acte des dispositions réglementaires.

3- Information et concertation

- L ACNUSA et la CCE ont été associés a ce projet évolutif, quileur a été maintes fois
présenté et pour lequel un feu vert a été donné pour une évaluation.

Japu releverqueDauxqui di spose doun étaitireprgsentée en CSEIpprp
une personne de Merville (titulaire).

-Une r ®uni on ded lienlé /062019, aopres des communes concernées par
le projet.
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Je constate que :
o La concertation avec |l es ®l us sobest f a
pas représentés.
0 Les municipalités de Larra, de Grenade et de Saint-Jory,n 6 ®t ai ent pa
représentées lorsdela r ®u n i o mMatmrodu h9¥06/2019 préconisée par

| 6 ACNUSA.
0 Aucune information du publicn 6a ®t ® r ®al i s®e par | a n
porteur du projet, penda nt | 6exp®r i ment ati on et en
| 6 enqgu-° t gréupiandplbiiques).e
-Suite © | 6enduw® tpe opcu®dluireeuer ®voit | 6avis d

de | 6EnvironnemnRlagnac(@GEE ) oeai o d s eCodatldla des MUisan@es ¢
Sonores Aéroportuaires (ACNUSA),av ant d ®apprabationrdu projetd

2 - Examen du projet (bossier) Soumis a enquéte publigue

2.1- Le contexte général (RAPPEL)

Le projet de modificat i on poard&tra®ons ehdonaement@lesp ar | 6 A
dés2014(®t ude sur | a g¢g° ne saiatomAesson@a&hvironm®meentp ar | 6as s
Le SNA Sud, saisi de la demande et apres plusieurs études infructueuses(1) pour des

raisons majeures de sécurité, a projeté de remplacer les procédures de départ RNAV et

conventionnelles en piste 32 vers le nord (FISTO) et le nord-ouest (LACOU) par de

nouvelles procédures de départ RNAV-FI STO/ LACOU pour | 6a®rodr ome d
Blagnac. (1) Les premiéres études datent de 2015.

Le SNA Sud a sollicité la mission Environnement de la Direction Sécurité de la Navigation

Aérienne (DSNA),pour | a r®alisation déune ®tude dobéi mpact
permettant de caract ®r i s eonnerheat&x enlelationavetcedes | mpac
projet. Compte-t enu de | 6i mportance du t r-Bldgnacetdeda | 6 a®r od
nature des modifications, | e niveau 3 (®tude con

22-Crit res de d®cl enchemeamt de | 6enqu°te put
1- Condition sur le nombre de vols du flux FISTO

Léarti €7/l eduR2c207d e d e imgbsewn norhbreaavols, & savoir ;e

Le flux moyen journalier doéutilisation de |l a proc®dur
mo i ns 3 @viomsanurss deltérboréacteurs.

Par rapport au trafic total départ, 19% du flux départ est observé en LACOU et 37% en

FISTO. Ainsi, seuls les départs vers FISTO sont pris en compte : les départs LACOU, dont la

procédure est également modifiée, présentent un trafic inférieur a 30 vols journaliers.

€ noter qubil est consi d®r® dans cette analyse ¢
5P et FISTO 5B), est reporté vers la nouvelle procédure FISTO 5Q.

Le calcul page suivante, montre que le flux FISTO en piste 32 représente en moyenne 31,2
départs de jets par jour. Le critére de 30 vols de jets en moyenne par jour sur la procédure
étudiée est donc bien rempli.

Nombre de départs IFR(1) en 2018, quelle que soit la configuration en service (14 ou 32) 47200
(1) IFR : Régles de vol aux instruments - Instrument Flight Rules

Taux doéutilisation de la piste 32 67%
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Proportion de départs FISTO parmi les départs en piste 32 37%

Proportion de jets dans le trafic de départs vers FISTO 97,4%

Nombre de jours dans une année 365

Le nombre de départs journaliers de turboréacteurs vers FISTO en piste 32 est calculé selon
la formule suivante :
472002 67% 2z 37% 2 97,4% /365 soit 31,2 départs par jour (11400/an).

2- Critére surfacique

Loarti €7l eduR2c207d e de imgosevqueati on ci vil e

La superficie, aprés modification, des zones nouvellement survoléesdel 6 envel oppe des traje
soit supérieure a 10 % de la superficie de cette enveloppe avant modification.

Sur la carte en figure ci-dessous, les enveloppes constituées par 95% des trajectoires sont
calculées pour le flux FISTO 5P (statu quo en bleu) et le flux FISTO 5Q (projet en vert).
On note que la surface des zones nouvellement survolées représente plus de 10% (43%)
des zones survolées en situation statu quo.

Le critére surfacique est bien rempli.

BO322 e

ntaigut- o e

la superficie des zones anciennement

La superficie des zones nouvellement
survolées (2,57 km2) est égale a 43 % de
survolées (6,01 km2)

2.3 - Nombre de référence de départs
Il est précisé dans| 6 ®t u d e Id @ombmgpnaoyeh de départs journaliers et le nombre de
référence de départs journaliers, retenus dans le calcul des indicateurs environnementaux.

Cas particulier delsesvovlod sdd@esssaaii Ai ribwss repr®sentent en
I FR de |l a platefor me. I'l's sont exclus de cée®ttede®t ude car il
Pagel2sur76
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Nombre moyen de départs journaliers a Toulouse-Blagnac.

Un nombre moyen de 129 départs journaliers IFR équipés de turboréacteurs et de
turbopropulseurs est relevé en 2018 (31620 en piste 32 sur une année). 56% de ce trafic en
piste 32 est lié aux départs FISTO (48) et LACOU (25).

r | 6®t ude doéi mpac

Nombre r ®f ®r ence de d®parts pou
2018 pr®sentent un

90% des journ®es de | dann®e
commerciaux inférieur a 318.

Enconséquence,les cal cul s doéi ndi c asoatwétesminésrem i r onnement alt
considérant un nombre référence égal a 159 départs par jour (journée caractéristique).

En piste 32 (67% du temps en 2018), les départs vers le nord (FISTO) et le nord-ouest
(LACOU) représentent 89 vols sur une journée caractéristique (73 en moyenne annuelle), soit
56% du trafic total, objet de la modification de procédure :

Flux (journée caractéristique) Nombre
départs/jour
FISTO (37%) 59
LACOU (19%) 30
Autres (44%) 70
TOTAL 159
Ilya lieudesouligner,guéwymende proportion dbéavions de | a f

A318/A319/A320/A321, représente 2/3 de la typologie du flux FISTO/LACOU.

2.4 -Dispositif actuel - Statu Quo

Les figures suivantes extraitesd e | 6 ®t u d(paged B2ien2p)allastrent une journée
caractéristique du trafic de départs piste 32, avant | 6exp®ri mentation
Ony trouve :

- les départs conventionnels : FISTO 5B, LACOU 5B

- Les départs RNAV, FISTO 5P
Les tracés horizontaux des procédures sont représentés par les trajectoires moyennes,
calcul ®es ° partir de plusieurs journ®es de traj
trajectoires moyennes pr®sentent | davantage par
compte de la pratique opérationnelle de contréle et de pilotage et donc de la dispersion des
flux de trajectoires.

La premiére figure permet de montrer, avec plus de détails, les communes actuellement
survol ®es par | e caractaistiue dedi€parts, énclyard lesrdépares RNAV
FISTOSP et conventionnels FISTO 5B/LACOU 5B, piste 32.

La deuxiéme figure montre les trajectoires moyennesd 6une jour n®e caract®ri s
calcul ®es ° partir déun flux de tr éhmme)oi res de
correspondant a 20 journées de trafic 2018, en configuration piste.
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25-Di spositif projet soumis l 6enqu°te

L6O6®t ude doieonpracitd (Ee¢ CAQhypoth se sel on
FISTO/LACOU (RNAV FISTO 5P et conventionnelles FISTO 5B, LACOU 5B/5H) sont
remplacées, dans leur trés grande majorité, par les procédures RNAYV projet FISTO 5Q et
LACOU 5Q.

Les procédures conventionnelles actuelles FISTO 5B et LACOU 5B/5H seront toujours en
service : un trafic trés faible de départs utilisant ces procédures conventionnelles devrait
subsister.

Dans le nouveau dispositif étudié vers LACOU et FISTO, le point B0320 (point de virage)
est créé.

La comparaison des deux journées de trafic de départs 32 (statu quo et projet) est
visualisée sur les deux figures suivantese xt r ai t e ddé mp@a®t (bAapcug e
dossier enquéte, page 37/44..

Le remplacement de la procédure statu quo FISTO 5P et LACOU 5B par des nouvelles
procédures RNAV fait apparaitre un nouveau flux sur les segments TOU / BO320 / BO322
(56% du trafic de départs, soit 89 vols pour la journée référence - 72 en moyenne/jour).

Les zones anciennement survolées sur le trongcon TOU / BO322 pourront étre survolées (par
les départs conventionnels LACOU), mais par un trafic trés faible.

En bleu : statu quo ; En vert : projet

Dag

o

)
[
()

| —Seree2aul -
sur-Sa o= =
> ) =T
<5
- =
o e
= Départs pistes 32
=xxos Comparaison
journée caractéristique - Pib
journée d'expérimentation 4
=4 15 mai 2018 (141 vols) b, des Cof
p 29 mai 2019 (153 vols)
= Rie-a Auch = N124
L .-(M‘K/.r// &7 I
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En : Flux FISTO 5B et LACOU 5B antérieurs au 23/05/2019

En blanc : Flux FISTO 5Q et l_ACOU 5Q expérimentes a partir du 23/05/2019

-

2.6 commentaires du commissaireenqu® t e ur s ur dupyogek a me n

J6ébai not® que | es pr oles@dueliee ISTOSBreM AGQUSBISH N e |
seront toujours en service, mais avec un trafic faible.

Le remplacement de la procédure statu quo FISTO 5P et LACOU 5B par des nouvelles
procédures RNAYV fait ainsi apparaitre un nouveau flux sur les segments TOU / BO320
/ BO322. Avec en moyenne 129 départs IFR par jour, le nombre de départs
FISTO/LACOU est respectivement de 48 et 25 (hors journée caractéristique).

Observations

- Le commissaire enquéteur observe, a partir de la figure précédente, que les
nouvelles procédures FISTO5Q et LACOU5Q décalent le flux de départ de la piste 32
vers | 0o urmosvieausroanconT@U- BO320- BO322.

Ceci correspond a la proposition qui avait été favorablement accueillie en CCE et par
| 6ACNUSA.

Pour Merville, le changement positif est patent,car | e fl ux d®cal ®
épargne, en projection,l e c¢c1T ur ur ban,P® Adssonheale changdment
apparait négligeable en matiere de survols. Pour Daux, | idipact apparait Iégérement
négatif, le flux projeté se rapproche et vient « tangenter » les limites géographiques
de lacommune. Pour Larra, le flux Lacou qui bifurque au point BO320 (et pas BO322)
serapproche et traverseunepeti t e partie de | a commune,
Sur Grenade, le lieu-dit Engarres est survolé.

La précision des cartes (échelle) ne permettent pas, a ce stade, une approche
beaucoup plus fine.

Pagel6sur76
Enquéte nE19000096/31 du 16 septembre au 18 octobre 2019



3- Incidences environnementales du projet

Trois impacts sont identifiés et analysés au niveau du dossieretd e | 6 ®t u d(EICA):6 i mpact
-L6i mpact visuel

-L6i mpact sonor e

-L6i mpact de consommation de carburant et doé®mi

3.1 - Impact visuel

Pour d®terminer | 6i mpact visuel, |l a densit® de s
dispositifs considérés, les zones survolées sous le FL 65 (1981m), par plus de 30 aéronefs

au cours dobébune journ®e.

La figure suivante ( paiglel Beigactesudl(@efsté3d urvadspen mpact )

situation statu quo et projet des départs FISTO/LACOU en piste 32 (89 départs sur une journée
caractéristique).

| Q.
5% >
- =, & Z*
- a . \ S Saine<s .
Foe . Rustide <1
3 - R Départs FISTO-LACOU
S < 5. | Pistes 32
s ' Impact visuel
- Densité 30 survols
LS Saint- . 29
_\'é,iﬁozull gE [ statuquo
. - [ projet
— futures RNAV
- D3o
O
-~ Ol S T
=
D6&4e- )
-
i
o =g
acad Oy v r
~ i‘.g'f}‘f\;,._ ‘l
b . Saintoaie
Montaigut- g 3
<5 surrsave‘“ Vtt‘&ﬂ ¢ \
EM ) vi% o
A :
P 085 enoul %
= "{‘ S : ,-.r‘t"x’
AEn: & ; o
S€-, © [ Sou,
5, . e
i %’ 2
~—Forét 2 -
Domanialen)* o
d¢ Bouconae Ava,,, .
[ BB vy i e
= ,5% REF Q\@:o‘-a}‘"'*’;t e
g - -4 Pibra
> .

Commentaires du commissaire enquéteur surl6 i mp ac t vi suel

La figure ci-avant, est illustrative sur le planvisuel, du d ®c al a g e des Bur (Daux
et Larra et dans une moindre mesure Mondonville), avec la création du point BO320.
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3.2 - Impact sonore

3.2.1-Quelques définitions (i ssues du dossier doéenqu°te, page 31/ 44)

- Le bruit

Cdbest un m®l ange de sons produits par une ou plu
vibrationsde | 6ai r . EIl | es e n tditiva plus euntoinsifanteet gémantes at i on au
selon les individus. Pour mieux traduire la réalité de ce que percoit notre oreille (plus

sensible aux fréquencesaiguésqu 6aux graves), oOon exprime cette ¢
dB(A).

- Le niveau de géne sonore

Il sbagit du cumul des ®nergies sonores,poue-ues p
établir la dose énergétique moyenne de bruit ressenti pendant cette période.

L6indi ce L e gniveh) de bruitdquigalert canteu sur une période T.

LoicrediLden wutilis® en France est ®l abor® sur | e
intégrant une pondération de 10 pour les mouvements nocturnes et de 5 pour les
mouvements de soir®e : | e bruit de nuit dobéun avi
soirtede 5dBdanslec al c ul d e bruitdnoyanden lcden sur 24 heures.

- Indicateurs « bruit et géne sonore » de la DGAC

La DGAC a développé des indicateurs complémentaires au Lden,v al i d ®s par | 6 ACNU
Deux aspects de la géne sont étudiés: une quantité de vols (densité de survol) et une

guantité de bruit (NA). Cesdeuxparam t r es no ®v ol umeémesprpparsonsd ans | es
suivant | 6altitude.

La densité de survols traduit le nombre moyen de survols par jour dans une zone donnée en

dessousd 6 une a@dntni®eudePour | 6 ®t uprisunddnbrenglaa mains25i | a ®t ¢

vols par jour en-dessous de 1981 metres (25 évenements).

Le NA (Number Above) est un indicateur permettant de caractériser| e nombr e do6®v neme
sonores dépassant un seuil donné en LAmax (niveau maximum en dB(A). Le niveau sonore

de référence, retenu pour cet indicateuretr ec ommand® par | 65AdEchhelS:A , est
NAG65. Il est généralement admis que ce seuil représente le niveau sonore qui couvre une

conversation.

3.2.2 - Procédure « moindre bruit au décollage »

NADPL1 (« close in ») et NADP2 (« Distant »): Noise Abatement Procedure Departure 1 ou 2, sont des

procédures moindre bruit au décollage, en vue de réduire les nuisances sonores.

Le NADP1, qui privilégie le taux de montéeaud ®part, est exp®ri ment ® pou
les FISTO 5Q et LACOU 5Q en piste 32 a la demande des associations de riverains de

Toulouse-Blagnac.

N AN F EFTAAINTS LS remminaer I | | N

0:7:»‘;/6
=
b\g\.\é\ g
QS:'?‘(“/‘(
crmpmene

Close in —
3I000Tft -1 & === -

NADP 1 f(f",

SIS
e <%
1S00ft 1 st F\aQRe\‘a
SOGHE 1 / i
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3.2.3 - Impact sonore NAG5 - 25 évenements (ensemble des départs piste 32: 159)

3.2.4 - Impact sonore (NAG5 - 25 événements) sur les populations

Dans les tableaux suivants, sont affichés :
o La population totale de la commune (populations légales en vigueur a compter du ler

janvier 2019),
o Le

o Le

o La

nombr e
nombr e

vari at.i

doéhabitants

on du

Les communes, situées en amont de la balise TOU, po u r

conditions de

sur vol

(et de
communes de Blagnac, Colomiers, Cornebarrieu et Toulouse.

i mp a c NABS:25@e@meménts s
de | 6ensembl (e59)dtEISTOLRIDB(BY}, miste 32, en situation statu quo,
d 6 h a@sdpartes empreinteis sopoaes NAGS :25 événements
de | 6ensembl @s59)ektd-ESTALABECUr(sE)sen situation projet,

l esquel l es il
| 6i mpact

noéy
sonore),

Population totale Statu Quo Projet Différence
(ensemble des (ensemble des
départs) départs)

Aussonne: 7064 4415 4404 -11

Daux : 2347 9 34 25

Merville : 5459 2932 1119 -1813

Mondonville : 4601 158 158 0

Total : 19471 7514 5715 -1799
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Population totale Statu Quo Projet Différence
(FISTO/LACOU) (FISTO/LACOU)

Aussonne: 7064 3926 3849 77

Daux : 2347 9 27 19

Merville : 5459 2024 479 -1545

Mondonville : 4601 124 124 0

Total : 19471 6083 4480 -1604

Le comptage de population est r ®aluidesg&ontowsdebrgts popul at
« NAB5- 25événements ».

Commentaires du commi ssaire engu’°teNAGS sur
(@partirdu dossier dbéenqgu°te)

Pour les quatre communes considérées (Aussonne, Daux, Merville et Mondonville), je note
auglobabune r ®duction de | 6i mp a de-1799dabitante(-1604 s
FISTO/LACOU). Ceci représente théoriquement un gain de 24%(26% FISTO/LACOU) par
rapport a la population actuelle impactée en situation statu quo.

La commune de Merville est principalement bénéficiaire avec -1813 habitants impactés,
dont 1 école. Cela représente un gain de 62% (76% FISTO/LACOU) par rapport a la
population de cette commune actuellement impactée- statu quo.

Pour |l es autres communes, Il e nombre de po
Mondonville), ou trés faiblement en positif (Aussonne), ou trés faiblement en négatif
(DAUX).

Lafi gure pr®c®dente (chapitre 3sorpre e} dépadsvers e
le sud (en bleu sur la carte) est bien plus important que celui du flux vers le nord (en vert),
pour | duvilabewde DAUX.Pour autant cel a 6b&aEpsembleddst

départsé, ce qui nodesMERVILEEp oLie IcGaEsstp ¢ v 9 0 8)
Je constate que |l a commune de Lar r aprécédensst
cequi sous-entendqudel | e nobdeeparp alsb ii MhGbiazs@vedemerts, ni en

statu quo, ni en mode projet, e n ¢ o u r smedtdtiendep@s le 23 mai 2019.

Je pense quoil serait int ®r esgespartituliepmouwr | e
r®pondr e ~ dob®ensdutpuble,ldé disposer dedasrdpartition par grandes
plages horaires du flux des départs piste 32 (ensemble des départs et FISTO/LACOU).
Question sera posée par le commissaire enquéteur au SNA-Sud.

La procédure « moindre bruit au décollage » décrite au chapitre 3.2.2, qui privilégie le taux
de montée au départ, e s t de nature ° | ,inot@imimentrdeslcd@mimomesa ¢ {
proches du décollage.La mont ®e jusqubd”™ 3000 pieds ( 9(
les éléments du dossier ne permettent pas de quantifier, méme grossiérement, le gain
attendu. Question sera posée par le commissaire enquéteur au SNA-Sud.

3.3 -Impact de consommation de carburant et des émissions gazeuses

- Evolution des distances de vol

Les différences de distances parcourues, consommation de carburant et émissions CO2 ont
été calculées entre les trajectoires moyennes des deux dispositifs étudiés (statu quo et
projet) pour les flux FISTO et LACOU.

Pour le flux FISTO, les distances volées supplémentaires sont d énviron 220m/vol (0,12NMm).
Le flux LACOU ne présente pas de différentiel de distance significatif.
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- Evolution des consommations de carburant et de CO2

Flux étudié Nombre de départs | Surconsommation | Augmentation
de carburant d 6 ®mi sde C@2n
(t) (t)
FISTO 11700 7,66 24,17

Au final, on obtient pour une année une surconsommation de carburant de 7,7 tonnes,

une augmentation des émissions de CO2 de 24,2 tonnes, suite a la mise en service des

nouvelles procédures RNAV FISTO/LACOU.

Celacorrespond, comme i ndi gqu® d a naenvirdh BkctoGsdmnpatog @e 357/ 6 0,
vols aller Paris- Toulouse pour un A320.

L 6 i mpea éntissions NOx est inchangé, les contraintes de profils de vol restant les

mémes.

Commentaires du commissaire enguéteu r _ simpactldés consommations de
carburant et émissions gazeuses

Je prends acte des donn®es fournies au ni
Joai not ®c gonseommasiuon avait ®t ® projet ®e
consommation en vol croisiéere.

4 - Préparation,or gani sati on et d®r oul e me

4.1- Piéces administratives

4.1.1- Désignation du commissaire enquéteur

Par décision en date du 04/06/2019, référence n° E19000096/ 31, Mme la Présidente du
Tri bunal Admi ni st rdédignéfen quaité deconmmessaiseenquétear.
L6obj et dpubliqug euiteaild densande de M. le Directeur de la Direction
G®n®r al e de | (®GAC) est:Laomodifatom deéa procédure de départ
guidée par satellites dite « GNSS », pour les décollages face au Nord-Ouest, sur

| 6a®r odrome de Toul ouse Blagnac.

Cette décision n° E19000096/ 31 est jointe en annexe 1.

4.1.2- Arrétépréfectorald 6arr °t ® dbéengu°te et avis dbdbenqu°te
M. le Préfet de la Haute-Garonnea pr e s cerritturledé odubwune proc®ukur e dobel

par arrété préfectoral en date du 22 juillet 2019. Lédavis dbébenqu°te publiqgu
arrété.
Léarr°t® doéouvertur e dsontjoirdsieri dneexes A bti2big.ue et | 6avi

42-Pr ®p ar at énquéte gubliqgued

4.2.1- Réunion préparatoired 6 o r g a n idw 0 fuillet 2019, & la DSAC Sud

Une réunion de présentation générale du projet et de pré-organisation de | 6 enqu°t e
publique aeulieudanslesloc aux de | a Di rect i oionCdike-Suda S®cur it
(DSAC -Sud) et du Service de la Navigation Aérienne- Sud (SNA - Sud), allée Saint-

Exupéry a Blagnac.
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Etaient présents :

- SNA-Sud :

Francois-Dominique DIOT (Directeur du Service de la Navigation Aérienne Sud) ; Philippe GROSSI
(Chef du service exploitation) ; Philippe LASSERRE (Chef subdivision études et environnement) ;
Danielle LEMEN (subdivision études).

- DSAC- Sud:

Isabelle ROMBY (Chef division RDD); Léon DAL-MASO (Adjoint subdivision développement
durable) ; Sophie FERRASSE (Subdivision développement durable).

- Commissaire enquéteur : Bernard LAUBARY.

- Objet de laréunion :
V Faire une présentation générale du projet, objet du dossier d'enquéte publique,

sachant que je n6®tais pas en getegl@essi on du
V Faire connaissance avec | 6aut ofBudieRaveriegani s at
porteur du projet, le SNA- Sud.
V  Prédéfinir les principes généraux d' or gani sation de | denqu°te

- En préambule et aprés un tour de table, il a été fait une présentation :

o De | 6or gadrei slaat ibbinr ecti on G®n®r al e dtedebad Avi at i
déclinaison régionale avec la DSAC-Sud et le SNA-Sud. La mission principale est
de garantir la sécurité et la sureté du transport aérien. Elle veille aussi a réduire les
nuisances, en particulier sonores et atmosphériques.
Le SNA-Sud est la structure régionale assurant les services de la navigation
aérienne de 8 entités: Toulouse-Blagnac, Limoges, Brive, Rodez, Carcassonne,
Agen, Muret, Toulouse-Lasbordes.
Les contrbleurs des différents terrains assurent la sécurité des vols et gérent le trafic.
Le contr®leur toulousain g re algestonde®parts et
transits, fai't | 8 enpams satellies du SNA-Sud ; il coordonne les vols avec
les centres en route, il gére les circuits et intégre dans le trafic commercial, les vols
dbessai.s Airbus
LaDSAC-Sud est | 6autorit® de surveillance de | a I
Elle assure : | 6appui [&duiviidesicanpagraes aéfiennes, la sureté des
acces aux zones aéroportuaires, la régulation développement durable

0 Dud®r oul ement doéune e dugbledd cemnpssabd enqyéteer. Il
estanoterq u e dafpemiére enquéte publique pour les représentants de la
DSAC-Sud et du SNA-Sud.

- Il a été fait ensuite une pr ®sentation synth®tiqgque du proj
suivants :

V Deux traject oi r e s de d®p arétre nsodifiees, dpnt @& uveesde ndrd,
objet de la présente enquéte publique. Celle vers le sud sera, dans un deuxieme
temps, soumise a enquéte publique.

V Pour |l a modification de | a trajectoire vers
une demande de riverains d 6 A U S S O(miig. Plusieurs scénarios ont été étudiés,
mais non retenus, principalement pour des questions de sécurité (croisement des
vols au décollage).

V Le scénario retenupasse plus 7 | 6 0uesMERvVULE. Il est en o mmu n e
expérimentation depuis le 23 mai 2019.
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-Les

47200 est le nombre de départs IFR en 2018, dont 68% sont réalisés aux
instruments (IFR) porte 32 (nord), et 32% en porte 14 (sud). En vol IFR, le pilote
maintient son avion dans une configuration propre au vol (altitude, vitesse) et suit une
trajectoire imposée. Les départs FISTO et LACOU représentent 56% du trafic des
départs.

L 6 i mpeavitonnemental du projet est peu significatif en matiere de pollution
atmosphérique (NOx et CO2). La déviation de trajectoire pour un décollage conduit &
un al | on g eime®l2NMd(Z2ém). En ce qui concerne la pollution sonore,
seule la commune de Merville, dont deux écoles, tire vraiment avantage de la
modification de trajectoire p| us 7 , dvet A80@ habitants moins exposés au
regard du bruit (norme 65dbA). Des mécontentements sont remontés de la commune
de DAUX. De nombreuses plaintes sontd®p os ®es ~ | 6 A®roport

de To

grandes | i gnes ndudtepubligue gnaégalesnant étéaliscutées: | 6 e

Ce type de projet suit une procédure particuliére : Apr s | 0 e n deprojete
sera soumis a | 6 a v ilasCordn@ssion de Concertation Environnementale (CCE)
pilotée par le Préfet, puis sera soumis al 6 a v liA@itoritt de Contrble des Nuisances
Aéroportuaires ACNUSA), qui est une instance administrative nationale
indépendante.

7 communes sont concernées par la présente enquéte publiqgue (NA62dbA) :
AUSSONNE, DAUX, GRENADE, LARRA, MERVILLE, MONDONVILLE et SAINT-JORY.

publ i

Le porteur du projet (SNA-Su d) et | autorit® orgadsudsatri ce

ont souhaité, compte tenu de la nature et spécificité du projet, une enquéte sur une
dur ®e doéun moi s. tembrepa®I8ioaiotire 20H9ua éte prédefimip.

Ilaété admisquele dossier dbébenqu°t e ipétreoptéipgunaddbut o mpl et
ao %t , au plus tard. Léaffichage rlapéssement air

locale, devront étre réalisés avant le 1°° septembre 2019. Ceci suppose, pour tenir

ces d®Il ai s, gue | darr°t® pr ®f edsign@énail,le28 0i t s

juillet 2019).

- Le chef du SNA-Su d , faih@isiter en fin de réunion,| a t our de contr?tl e C
| 6 a®r o plToulotse-Blagnac. Visite intéressante et instructive pour le commissaire
enquéteur, eu égard au projet.

A
précis

a suite deaiauanéhange d® caurrialsravec Ninte Sophie Ferrasse pour

er | 6organisation de | denqu°te, avec notammer
Dans un mail daté du 08 juillet 2019, Mme Ferrasse me confirme que :

« Concernant la durée de l'enquéte publique, comme vous me l'indiquiez, lI'art L123-9 du code de
I'environnement dispose bien que cette enquéte peut étre réduite a 15 jours du fait qu'elle ne fait pas
l'objet d'une évaluation environnementale (L122-1). Cependant conformément & ce méme article, la
durée de l'enquéte publique est fixée par l'autorité compétente chargée de I'ouvrir et de l'organiser.
Dés lors, d'un avis commun avec le SNA Sud porteur du projet, nous pensons que le délai d'un mois
est plus raisonnable compte tenu de la nature du projet. »

- L'arrété préfectoral d'organisation de I'enquéte (joint en annexe 2) a pu ensuite étre
conf or m@ment aux di 8asui tcioodnes ddee |I|66kamrvtiircolnen
été signé le 22 juillet 2019.

rédigé,
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4.2.2 - Questions de compréhension posées par le commissaire enquéteur au porteur
de projet (cf. chapitre 3.2.4 du présent rapport)

- Questions posées par le CE et réponses de la DGAC- SNA-Sud
- Question n°1 du CE (mail du 20 aolt 2019 adressé au SNA-Sud).

I est pr®ci s® dans | 6®t ude dbéi mpact, Il e nombre

référence de départs journaliers retenu dans le calcul des indicateurs environnementaux.

mo

Je pense qudil aurait ®t® int®ressant pour | denqu°te

de disposer de la répartition par grandes plages horaires, du flux des départs (ensemble des départs
et FISTO/LACOU), pour la journée caractéristique, piste 32. Est-il possible de disposer de cette
information?

- Réponse de la DGAC-SNA-Sud ala guestion n°1 (mail du 09 septembre 2019)
LOobservati on dépastsde daulauserBiagnackuw s enregistrements RADAR des
journées pistes 32 étudiées dans le dossier EICA, soit 20 journées entre le 14 mai et le 15 octobre
2018, a permis de calculer deux répartitions statistiques des départs par plage horaire (ensemble des
départs et départs FISTO-LACOU seuls).

Les nombres de r ®f ®rence de |l a journ®e caract®risti.i

FISTO-LACOU) ont ensuite été appliqués a ces répartitions statistiques pour obtenir le résultat
présenté en Figure 1 ci-dessous.

Trafic Départs 32 (journée caractéristique de 159 vols
dont 89 vols FISTO-LACOU)

25
22

21

20

15

10

Nombre de départs

‘0 00 o0
o .

T T T
0oha 02ha 04ha 06ha 08ha 10ha 12ha 14ha 16ha 18ha 20ha 22ha
02h 04h 06h 08h 10h 12h 14h 16h 18h 20h 22h 24h

Plage horaire (heure locale)

EEnsemble des départs ~ ® Départs FISTO-LACOU

- Question n°2 du CE (mail du 20 ao(t 2019 adressé au SNA-Sud).
La procédure « moindre bruit au décollage- NADP1 » est décrite page 32/44 du dossier d'enquéte.

g

Elle privilégie le taux de montée au départ, ce quiestde natureali mi t er | 6i mpact sonor e,
des communes proches du d®coll age. La mont ®e jusqud”

Les éléments du dossier ne permettent pas de quantifier, méme grossierement, le gain attendu (géne
sonore) sur les communes concernées par I'enquéte publique, voire sur celles plus proches des
pistes. Est-il possible de disposer de cette information?
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- Réponse de la DGAC-SNA-Sud a la guestion n°2 (mail du 09 septembre 2019)

Des empreintes sonores ont été calculéesenlamax dans | e cas d o2l endp@péduret
FISTO projet et selon un profil de vol STANDARD et NADP1.

Les principales atténuations sonores engendrées par un profil de vol NADP1 comparé a un profil de
vol STANDARD sont observées sur les communes proches de la plateforme, la ol les niveaux
sonores sont élevés (70 dB(A)etp| us dans | e2ldas de | 8A320

La figure ci-dessous, identifie les zones principales d dténuation sonore. CORNEBARRIEU et
AUSSONNE sont les communes bénéficiaires.

Départs pistes 32

wrvre FISTO - A320
Impact sonore - LAmax
Atténuation sonore engendrée
par NADP1 (cf. STANDARD) -
1 a3 dB(A)

3 a6 dB(A)
supérieure a 6 dB(A)

Densités de population
(nbre d'habitants par hectare)
de 1 a 20
de 20 a 60
de 60 a 140
Bl de 140 a 200
Bl de 200 a 300
B plus de 300
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Commentaires du CE sur les réponses apportées par la DGAC-SNA-Sud

- Sur la répartition des départs, piste 32, par grandes plages horaires :

Je souligne la réponse circonstanciée du porteur de projet.

Je constate sur une journée caractéristique, une répartition relativement équilibrée entre
06h du matin et 22h. Je reléve un trafic Iégérement supérieur sur les plages, 06h00-8h00 -
16h00-18h00 - 18h00-20h00, avec un nombre de départs supérieur a 20 (tous départs).

A priori, il y a trés peu de départs commerciaux (1) la nuit entre 24h00 et 06h00.

- Sur le profil moindre bruit NADP1 :

CORNEBARRIEU et AUSSONNE sont en effet les communes bénéficiaires. Les autres
communes qui font | 6obj et de | a pr®sent e
marge, par cette procédure. Il reste a savoir quelle est la pente de décollage utilisée.
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Cette procédure NADP1 apporte une légére amélioration sur | a ¢ 0 MMAUBS®NNH,
sachant que la modification de procédure FISTO/LACOU, dont AUSSONNEe st ~ | &
lui améne que tres peu de progrés tangible (-11).

4.2.3 - Echanges du commissaire enquéteur, avec le porteur du projet : Pétition sur

DAUX

Monsieur Philippe Lasserre, chef de la Subdivision études et environnement au SNA-Sud,

m & fait part dans son mail du 09/08/ 2 0 1 de pétitionu« Ref usez | augmentati on
nuisances aériennes a DAUX » lancée par Mme Valérie SANCHEZ et adressée a

| 6ACNUSA.

Le 09/09/2019, cette pétition aurait recueilli 209 signatures. De nombreuses plaintes sont par

ailleurs déposéesaunveau de | 6a®r olagndac. de Toul ouse

Plusieurs points sont mentionnés dans cette pétition :

-Lbexp®ri mentation en cours vise ~ d®porter vers DAU.
piste 32 (décollage versle nord). L6 ar gume nt a vNA1Sud®@st le délestdge de Berville ou

les personnes impactées seraient plus nombreuses.

- Le principe de « délester » une partie de la population qui subit ce trafic, en connaissance de cause

depuis des ann®es, aux d®pen sas atceptable. Beaucobup de famdlgsu | at i on
sont venues habiter a DAUX pour ne pas subir ces nuisances.

e annonc®s dans | 6enqu°te publique ne re

Le S
0 de DAUX nouvell eatdd@d5! i mpact ®s par | es avi

- S chi
déhabit

ffr
ant s
-L6®tude pr®sente dans | 6enqu°te publ i dgréssigniicatveor end p
des avions qui Vvir endessisdéPAUXi(esut v ertt praes sckde nwaiur on 13 |

Eléments de réponses apportés par le SNA-Sud dans son mail du 09/09/2019

- La procédure en piste 32 est une demande d'’AUSSONNE Environnement relayée par une
recommandation de 'ACNUSA en 2014 ; Cette procédure a été présentée a plusieurs reprises en CCE
et a 'TACNUSA et a recu des avis favorablesstiotexpérimentation a la demande du SNA/S.

DAUX n'était pas représentée directement mais avait possibilité de lire les comptes rendus des CCE.

- Nous ne modifions que les départs N et NO et rien d'autre ; La double expérimentation se limite en
pistes 14 et 32 pour les FISTO/LACOU (départs vers le N/ NO pour des vols a destination de Paris,
Lille, Nantes..). | | néy a pas de modifications vers | e SO, I ' E

- Les A321 d'AF, avec leurs motorisations bruyantes (plus gros, plus lourds qu'un A320), associées
aux fortes chaleurs, ont clairement du fait de leur performance (plus bas donc plus bruyant), causés
beaucoup de tort. L'expérimentation nous a permis d'identifier cette réalité.

- Le fait d'avoir joué la transparence en faisant une expérimentation, a focalisé les riverains sur tous
les aéronefs. Seulement le trafic vers le sud-ouest a augmenté (départs Portugal, Espagne) et les vols
d'essais aussi.

- La nouvelle procédure, validée et en expérimentation répond a des besoins environnementaux et
non de contrble. |l y a des gains et des habitants moins survolés sous trace, car il y a moins de
dispersion grace a la RNAV.

Il a été simplement mis un point obligatoire de survol entre 2 villes (BO320), au lieu de le laisser sur
une seule. Le résultat est un impact moindre sur 2 écoles de Merville et globalement moins de
personnes survolées. De plus, conformément & l'attente des riverains, la procédure moindre bruit
NADP1 est expérimentée.
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Eléments de réponses complémentaires apportés par le SNA-Sud, dans son mail du

12/09/2019, suite demande du CE (Demandedepr ®ci si amgmsesntratbon du trafic
-lybi en une augmentation du nombre de vols vers | 6Espe
avec | Bouvertur e deoulegempla ik euvréydavals/sAmame sur Porto,

2 hebdomadaires sur Tanger et sur Oujda, 2 hebdomadaires sur Alicante et sur Valence.

Il faut aussi prendre en compte | 6 o u v avect eagyket (depuis le programme hiver dernier) de 4

vols hebdomadaires vers Marrakech et prochainement de trois vols hebdomadaires vers Agadir.

-En conséquence, l'arrivée des nouvelles compagnies type Ryan Air et Easy Jet, engendre bien plus
de vols vers le Sud-Ouest. C'est clairement indépendant de la création de la nouvelle procédure
FISTO/LACOU.

DAUX voit plus d'aéronefs en virage, cela est une réalité.

CORNEBARRIEU et AUSSONNE sont encore plus impactés puisque ce sont des départs
supplémentaires vers le VOR/DME TOU qu'il faut rajouter aux vols existants.

- En outre, Air Canada annonce le lancement, le 4 juin 2020, d 6 une | i ai -FaubuseMacngt r ®a |

vols hebdomadaires) assurée parun A330-300. |11 sdagit de |l a premi re |igr
pour Toulouse. Il s'agit d'un aéronef qui fera beaucoup plus de bruit qu'un A320 et ces départs

utiliseront la trajectoire FISTO / LACOU et il y aura du coup un impact pour les communes concernées

par la présente Enquéte publique.

Commentaires du commissaire enquéteur sur la pétition, sur la commune de DAUX

Je prends acte des premiers éléments de réponse du SNA-Sud sur les arguments avancés
dans cette p®tition. Elle sera mentionn®
au chapitre 5.4.1.

4.2.4 - Autres échanges du commissaire enquéteur, avec le porteur du projet :

- Par mail du 24 septembre 2019, M. Lasserre du SNA-Sud mdéa adr es,da®antun cour
référence a un certain nombre de piéces jointes, en lien avec le projet :

0 Un article de la dépéche.fr en date du 21/09/2019, de | 6associ-ati on
Environnement
0o Unepublicationde | 6association SNAM (Stop aux Nui sal

ci a 0
0 Un article de la dépéche.frdu19/ 09/ 2019, sur | dorganisation d
- Par mail du 03/10 2019, M. Lasserre du SNA-Sud me faisait parvenir :
0 une publication émise par la nouvelle association « Daux Environnement »

- Article de la dépéche.fr, en date du 21/09/2019: Association Aussonne-
Environnement

«l est rappel ® que |l a nouvelle proc®dure enacours d
premiere est un léger déplacement latéral pour les directions nord, au droit de MERVILLE. Cette
®vol ution nodaf f eAdSS@NASEstred neaginatemeantvceuk de DAUX.

La deuxi me ®volution consiste en eBlagage ddla proaédureo n p
de moi ndr e bruit au d®col |l age ( NADP1) , recomman
Internationale(OACI). Cette procédure améne les avions a survoler plus haut les agglomérations a
proxi mit® deAUSSONNB,r DAPX) MERVILLE et méme GRENADE auraient un effet
notoire de réduction du niveau de bruit de plusieurs dBA, quelles que soient les directions prises par

les appareils au décollage en piste 32.

AUSSONE Environnement dit aussi «xr e gr et t e r AUGSONNAIB n ®¢épsats f ai t ressort.i
bénéfique de ces évolutions ».

our
d®e
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- Publicationde | 6association SNAM

Cette pétition en faveur du projet dont elle illustre les grandes lignes, invite les Mervillois a
participer ° | 6enqu°°te publ iptheementedés décollagesat e ni r e
nord de | 6a®r opoMBERYILLPIl us ~ | douest de

- Article de ladépéchefrdul19/ 09/ 2019, sur | 6organisation dbéun
Cet article mentionne que la nouvelle trajectoire de décollage des avions est en test depuis

mai 20109, qgudelle rappr obaUkKeet!| equter alfeisc haa®riiteann t &
remar qu®. Léarticle rappelle qudune p®tition ®t a
précédent).

Léarticle signal e (ue cedams sabitants onp déeidéide notertles mp s
avions gudils trouvenmtatsemwp cler eypnamnt ® aéeopomeats dE

par mal. D6autres ®tudient |l es documents de | 6enqu°’
leurs avis et connaissances pourorg a n i s etres actiéna et agir ensemble.

- Publication de la nouvelle association Daux Environnement, intitulée « C ést

maintenant ! Agissons-Enqu°te publiqgue en, coux.s jusqudbau
Cette publication rappelle les différentes modalités pour écrire dans | denqu°te publ
donne wune tr ame inmhgexirdgasous.nt s (cf .

« Pourquoi je ne suis pas d'accord avec ce changement de trajectoire.»

1. PRINCIPE INJUSTE :
« une population delestée au détriment des populations de Daux et Larra moins nombreuses.
o Les PLU ont été adaptés en fonction des nuisances sonores déja existantes.

2. LE NOMBRE DE PERSONNES NOUVELLEMENT IMPACTEES A DAUX EST LARGEMENT SOUS ESTIME :
« Aucune mesure sonore officielle réalisée a Daux.
« |'évaluation de la géne a été sous estimée : un grand nombre de survols n‘ont pas été pris en compte.
[Exemple : 22 avions/jour 3 62 décibels ne sont pas comptabilisés).

3. DEPUIS LE DEBUT DU TEST QUI RAPPROCHE LES AVIONS VERS DAUX, CE NIVEAU SONORE AUGMENTE ET
S’AJOUTE au trafic aérien croissant et aux avions qui virent a louest passant au-dessus du village.

4. LES DAUXEENS N'ONT PAS ETE INFORMES NI CONSULTES.
Il est inapproprié et en notre défaveur, d'8tre représentés a la CCE (Commission Consultative pour UEnvironnement)
par une présidente d'une association contre les nuisances aériennes de Merville.

5. LES CONSEQUENCES POUR MOI ?
Suggestions : santé, pollution, stress, sommeil, concentration, enfants, écoles, valeur des biens immabiliers etc...

Vous pouvez vous inspirer de la trame ci-dessus pour rédiger votre avis.

e e Reee e .- l_x—- =

S e A e S

Commentaires du commissaire enquéteur

-Jbai pri s acte de |l a position plut?tt 13
environnement et trés favorable du SNAM.Cel a ndappell e pas dobdau
part.

-J6ai pris acesaxplicatprsidecoieatiftde AUX et de son rappel a la pétition
lancée sur la commune.
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-Joai pris ®gal ement acte de | a DAUXEnvirocnanent
qui donne une trame pour aider le public a formuler leur avis et qui reprend les éléments
de la pétition, a savoir :

0 Principe injuste

o Nouvelles personnes nouvellement impactées a DAUX, sous estimées

0 Augmentation significative des avions qui virent© | 6 ouest edessus des

Deux €éléments supplémentaires sont avancés dans cette publication :
0 Les Dauxéens ndon't pas ®t® inform®s ni C enes

0 Les conséquences pour moi (santé, polluti on, stress, sommei |

El

es noappell ent pas doéo b rLa pétitionodord il gstafaitt
référence, déja examinée au chapitre précédent et les deux points supplémentaires de la
publication de « DAUX Environnement », seront analysés au chapitre 5.4.1

DAUX.

représentation de DAUX en CCE.

425-Rencontre avec | e Collectif Contre |l es Nuisar
Toulousaine (CCNAAT)

Cette rencontre a eu lieu, a la demande de la CCNAAT, le 12/10/2019, dans ses locaux ,32
avenue Lamartine 31100 Toulouse.

Etait présent :

Le bureau de la CCNAAT : Mme Chantal BEER DEMANDER, la Présidente

Messieurs FAVREL, GUTIERREZ, PLUMECOCQ et BOUDET.

Le commissaire enquéteur: Bernard LAUBARY

Quelques remarques ont été formulées par le CCNAAT sur le dossieret d 0 démeg:e s t

o La proc®dure NADP1l est absente de | 6®t ude dbi

0 Le logiciel pour le calcul des empreintes sonores ne prend en compte que les vents
dans | baxe de |l a piste

o L6éoutil de mod®lisation I NM est obsol te.

o || sbagit de parl er dounenom®v adlbuuantei 0 a X pe®r i W
(sémentique).

0 Les associations FNE et SNAM présentes en CCE ne font pas partie du collectif.

o LePEB qui est structuradét mpose, | datede 80071 eémei en
il convient de revoir sa pertinence (présentation de la carte du PEB au commissaire
enquéteur). Les contraintes déurbani sme sont mi ni n
dossier. Trés forte urbanisationau nor d de | 6aggl om®r ation de -

0 LePGS «di spositif doéaide 7 | 6%dae dn2004ietdaitt i on d e
étre lui aussi révisé (DAUXa uj our ddhui néa droit 7 rien).

0 La CCNAAT se pose la question du devenir de «| 6 ex p®r i égneht athiiss ue
| 6enqu°°te pubventeplle décigon (6aaw anaig). ®

0 La CCNAAT milite pour le zéro vol de nuit (00h00- 05h59) et évoque ses difficultés
pour se faire entendre.La CCNAAT met en avant | 6augment at
16% depuis 2015, a v E4E4 volsadb 1* ¢gaavier all 31 ladiit2@1p.u i
Il est évoqué des vols de nuit commerciaux pour Ryan Air et EasyJet.
La CCNAAT demandera au prochain CCE du 15 oc
couvre-feu, comme a Orly.

Mme Chantal BEER DEMANDER mMéa ensuite remis un proj@&da de | e

publique, qui dans sa conclusion porte la posture de la CCNAAT lors du CCE du 15 octobre
2019. Ces conclusions définitives m6 o n t tra®miss par mail du 16/10/2019 par Mme
BEER DEMANDERpr ®si dent e d.desldémargssosont lestsuivantes :
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1. Des mesures de bruitavantetapr s | 6 ®val uati on par un organi sme ind
nouvellement impactées

2. Une ®tude déi mpacts sur |l es PGS et PEB. (L6i mpact
déurbani sme des communes concern®es)

3. Un compl ®me esteffed de@at prockeure snaimdre bruit NADP1 :

Ce point étant totalement absent du dossier EICA de la DSNA

4. Des mesures de compensations financiéres pour les riverains voyant leurs conditions de vie

dégradées

5. Lé®valuation du d®gdgerce(BO3220 ¢ plud au ngrdbpossilile d e d

Le CCNAAT interroge les autorités sur la procédure qui sera mise en application entre la fin de

| 6Enqu°te Publiqgue et | es ®tapes suivantes de | a proc
pr®sentation “aviklDACNUSA pour

Dans | a mesure o% |l e premier point est r®alis®, l e CC
demande |l a tenue dbébune CCE, |l e plus t!'t possible apr
prononcer sur la validation de cette procédure.

Dans une contribution (adresse électronique), I'Association Blagnac A Vivre Environnement

(ABAVE), par la voix de son président, soutient la contribution déposée par la CCNAAT

concernant les procédures dites GNSS pour les décollages face au nord-ouest sur I'aéroport

de Toulouse Blagnac.

Commentaires du commissaire enquéteur

Je prends acte des positions formulées par la CCNAAT au travers de ses remarques, ainsi

gue des demandes formulées dans les conclusions du document présenté lors du CCE

Toulouse Blagnac du 15/10/2019.

Les points de cette conclusion, spécifiques au projet, seront analysés au chapitre 5.4.3

43-D®r oul ement de | é6enqu°te publique

431-Dur ®e de | 6engu°te et permanences du commi ssa
-L 6 e n gpublique a été ouverte sur les communes de: Aussonne, Daux, Merville,

Mondonville, Grenade, Larra et Saint-Jory.

Le si ge de | denqu°te se situe " | a m8l330i e de Me
MERVILLE.

Ellesdest d®r oul @escpnsécutifa, dulundid@septembre 2019 au
vendredi 18 octobre 2019 inclus.
- Pour recevoir les observations du publ i c¢ tenuj4 peamanences:

Mairies Permanences

MERVILLE Mardi 17 septembre 2019 de 09h00 a 12h00
Jeudi 17 octobre 2019 de14h00 a 18h00

AUSSONNE Mardi 24 septembre 2019 de14h00 a 18h00

DAUX Lundi 07 octobre 2019 de 09h00 a 12h00

- Les salles de réunion pour recevoir le public, & MERVILLE, AUSSONNE et DAUX, sont

chacune située au rez-de-chaussée de la mairie. Elles sont faciles d 6 a ¢, grandes,

adaptées pour recevoir le public et a proximité du secrétariat. Dans les trois cas, un acces

pour les personnes handicapéese xi st e ~ | 6 endela@airiedu bOt i ment
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La période de 33 jours consécutifs (15 jours étaient possibles), a été demandée par
| 6aut or i tiee (DSAGQSud),id'snaais commun avec le SNA Sud porteur du projet.
lIs ont pensé que le délai d'un mois était plus raisonnable compte tenu de la nature du
projet. Ce point de vue est largement partagé par le commissaire enquéteur eu égard au
caractére légitimement sensible des nuisances aériennes, singulierement les nuisances
sonores.

432-Consul tation du dossier soumis ~ | 6enqu°te pu
-Pendant toute | a dpiégceddu ddssier sudseippartypdpiereont pul e

valablement étre consultées par le public, sur place, dans les mairies de : Aussonne, Daux,

Merville, Mondonville, Grenade, Larra et Saint-Jory. Cette consultation a pu se faire pendant

|l es permanences du commi ssaire enqu° tedwerau et aux
public des 7 mairies.

- Un dossier dématérialisé, que | 6 ai apuégalementiéteelconsukbéraja mairie de

Merville,” ses jours et heur eugrunpesteintormatiquemigd 6ouvertur e,
gratuitement a disposition du public, ¢ onf or m@®icesLh2B8-12'du dode ale

| 6environnement

- Le dossier était également disponible et consultable sur le site internet de la DGAC a

| 6 adr e s s e htys/mivicandultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr

- Enfin, toute personneapu, conf or m®ment ~ préfectordld 6 brgqd°tde | 6ar
publique, obtenir consultation du dossier auprés de la DSAC-Sud - Subdivision

développement durable- Allée Saint-Exupéry BP 60100 - 31703 Blagnac.

433-Le registre dbébengu°te
-Pendant toute | a dur ®e vdlalerhedteangignet seggbsetvationp u bl i ¢

et propositions sur les 8(1) registresd denqu°t e ~ f eu iprédlaelament non mobi | e
paraphés par le commissaire enquéteur (29 juillet 2019) et tenu a leur disposition, lors des
per manences, mais aussi aux |j ousmairiestdecheur es habi

Aussonne, Daux, Merville, Mondonville, Grenade, Larra et Saint-Jory.

(1) Deux registres étaient disponibles a la mairie de Merville, un pour la commune, un en tant que

si ge de | 6enqgqu°te.

Joai ®t ® amen® “ coter et (pigementpds feulletsgpcdraut r es f eui
déposition du public) pour les registres de Daux et Larra, pour faire face a la quantité trés

importante de dépositions dans ces deux communes.

- Les observations et propositions ont pu également m étre adressées pendant cette méme
période, par correspondance, © | 6adresse suivante

Monsieur le commissaire enquéteur - Enquéte publique « relative & la modification de départs guidés par
satellite dite « GNSS » pour les décollages face au nord-ouestsurl 6 a ®r o p o r t -Bignac® o- IMaisi@ de=Merville,
place du 11 novembre 1918- 31330 Merville.

- Une adresse électronique a également été mise en place.

Pendant toute la durée de | 6 e rieqpubfique, toutes observations ou propositions ont pu
ai nsi °tre envoy®es par cour r ihap/wwilkoasalthtiong ni g u e
publiques.developpement-durable.gouv.fr
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434-Mesures de publicit® de |1 d6engu‘°te publique (
4.3.4.1- Affichage

- Les photos suivantes, prises par le commissaire enquéteur, mont r ent | 6 af fi chage
reglementaire réalisé par le porteur du projet (SNA-Sud), dansles 7communeso %2 | 6 enqu°t e
publique a été ouverte.

Maire AUSSONNE Mairie GRENADE Mairie MERVILLE
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Mairie MONDONVILLE Mairie SAINT-JORY

- En outre, les certificats d 6
par mail du 21 octobre 2019.
délais prescrits.

af f idesly angirees mo oététransmis par la DSAC-Sud,
I'l's attestent de | 6affichage dans

4.3.4.2- Insertion dans la presse locale
La publicit® | ®gale faisant conna tre | 6ouvertur
journaux suivants, publiés dans le département de la Haute-Garonne :

U La Dépéche Du Midi- 31, les 27 aolt et 18 septembre 2019

U Le Journal Toulousain, les 29 ao(t (n° 853) et 19 septembre 2019 (n° 856).
Une copie de chacune des attest ptaromdade opart ® i o
organisatrice, par mails du 24 septembre et du 15 octobre 2019.

Commentaires du commissaire enquéteur sur la publicité del 6 e n gpubBligue
-Lébaffichage r glementaire pour un pr olpesée
laqueston de | a pertinence de | 6endroit eu ®g
Installer des panneaux, dans chaque rue, chaque impasse, chaque chemin de la ou des
communes impactées, serait démesuré. Quand un projet de cetype sesitued ans | 0 ¢
aérien” plus doélkm dbéaltitude, | e |lieu go®N®r
pluspert i nent dbéaffichage, | a mairie.

-Lesdi f f ®r ent s af fi chage slesq@ commyndsaadancemmaes pariles u a |
projet (cf. photos, ci-avant), sont reglementaires, lisibles, a proximité des mairies et bien
disposésde f a-on ° solupublc.i t er | 6attention d

- L afichage dans les 7 mairies a été fait sur les panneaux publicitaires habituels utilisés a
ceteffet. Lé6attestati on de parution a ®t ® faite
-Lébavis a aussi ®t ® pdebl s®rsucebedsit ®i at
http://www.consultations-publiques.developpement-durable.gouv.fr

- La publication dans la presse a été faite de maniere réguliére.

- Des publications dans les bulletins municipaux de DAUX et AUSSONNE ont également été
effectuées..

Le commissaire enquéteur constate que la publicité Iégale (affichage et presse) a été
réalisée de maniére satisfaisante pour ce type de projet et dans les régles.

La publication dans les bulletins municipaux constitue un plus indéniable.

Léall ongement de | a dur ®e de nthitkeean3gjodrd, e de
constitue un ® ®ment <c¢cl ®, pour que | 6infor
nature, puisse se diffuser le plus largement. La grande mobilisation du public
montre que ce fut le cas.
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435-Cl i mat de 1 denqu°te publique

L 6 i mpte patticpation du public ttmoigne de la mobilisation en masse des habitants de

DAUX et encore plus de LARRA. Les associations Daux Environnement et A.P.E.L pour la

commune de Larra, ont joué un réle de catalyseur pour mobiliser la population et provoquer

une levée de boucliers. Les municipalités de Daux et Larra, principales communes qui

s 6 o p p cas @ajet, sont également impliquées et parties prenantes.

Les médias locaux se sont également largement fait | €6ho de cette nouvelle procédure de

décollage soumise a enquéte publique.

Au vu de | a permaeenbauxueéet sbOelsa lteatuure des d®p
pu percevoir une colére contenue. Les positions apparaissent assez cristallisées. On peut

lire dans les dépositions, au-delades t ®moi gnam®Iki suati édn odes!| 6 augme
nuisances sonores, une certaine incompréhension sur la finalité du projet. Cette derniere

semble parfois se résumer a vouloir avantager Merville, commune plus importante et &

| 6 ur b a mapideaau détriment de Daux et Larra communes rurales, calmes, a

| dbanisation ciblée.

Dans ce contexte,c hacun a pu daleodnsadnmaissdnee de €auisa & un

senti ment doéi nj.lUsstekaceebé par les interpratatiens fouvent erronées qui

découlent, d 6 upar de la non-information du publicenamont etd 6 aut rdelapar t ,
représentation de Daux en CCE de Toulouse Blagnac, par une personne de la municipalité

de Merville. Cette personne est par ailleurs déléguée (ancienne présidente)d 6 une associ at.
de d®f ense de | 6 e n\iarr o mpggadteamslie, pds scNrdsbhiée en CCE.

Il semble aussi, que la simultanéité des expérimentations sur la piste 32 (vers le nord) et la

piste 14 (vers le sud), ainsi que | 6 anentation continue du trafic vers le sud-ouest et vers

| 6 Fhetamment avec les compagnies « low-cost », favorisent parfoisl 6 amal game quant
vraie nature du survol des avions et du bruit généré.

Léenqu°te a pu se d®roul er norersidaesnmeiddant. de fa-on sati

436-Cl *ture et modalit®s de transfert du registre
Léenquuiidlei gue sdest concllveail ®t B8 emc Pptadide s s2 @h9 d
des registres le 21 octobre 2019 a 17h30.

A | 6expiratel dendw°d®| pir @eul dalrddt ® lr®f Bact or al ,
cléture desregistres dodéenqu°t e maobre 204%ae20h0d. e 21

4.3.7- Notification du PV de synthese au SNA-Sud .

Leproces-ver bal de synth se et adrexefd), métédédig¢lnqu°te publ
conf or m®dment aux di sposli8t idaun < odlee IdGatr] HG@étlva r B.nIn2Z 3n
remis le 04 novembre 2019 a 10h, a M. DIOT directeur SNA-Sud, dans les locaux du SNA-

Sud. llaf ait | 6obj et d3d,uavec®change de 2h

- SNA- Sud :

Francgois-Dominique DIOT (Directeur du Service de la Navigation Aérienne Sud) ; Philippe GROSSI

(Chef du service exploitation) ; Philippe LASSERRE (Chef subdivision études et environnement) ;

Danielle LEMEN (Subdivision études) ; Vincent MALLOT

- DSAC- Sud:

Léon DAL-MASO (Adjoint subdivision développement durable) ; Sophie FERRASSE (Subdivision
développement durable). Arnaud DENAES

- DGAC/DSNA :

Didier MARTIN (mission environnement) ; Xavier ROUSSEL (mission environnement)

- Aéroport Toulouse Blagnac (ATB) : Anne JULIA
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J O radu, par voie informatique, le mémoire en réponse du responsable du projet, le 15
novembre 2019. Il est joint en annexe 4. Daté du 15/11/2019 et signé par le Directeur du

SNA-Sud, M. DIOT, je | 6ai ris/r1201¢n RAR, I e
5- Analyse des observationsr ecuei | I i es en cour
publique
5.1- Bilan comptable
Communes avec Nbre Contrib. | Dépositions Adresse Correspondance
registres et visites orales Registre Electronique | Adressée au CE
permanences (P)
Nombre Nombre

P
Merville  17/09/ 2019 4 1
Merville  17/10/ 2019 10 8 78
Aussonne 24/09/2019 14 9 26
Daux 07/10/2019 | 76 1) 15 77
Merville (sieége) 0 8
Mondonville i ) 7
Grenade 12
Larra 261
Saint-Jory - 0
Total : 104 33 461 352 (2) 8

Au total,ilyaeu:

- 104 visites (1) A DAUX, 65 personnes présentes et comptabilisées,de|l 6 assochbAwX i on ¢
Environnement » se sont fait représentées par 4 personnes.

- 33 contributions orales lors des permanences

- 461 dépositions sur les registres en mairie, dont la pétition de DAUX regroupant 693 signataires

-352d®positions sur | 6 a2 Sd®ostiés no®cbmptaBilidées dandleb 36p, L
arrivées hors délais de | ebdquéte publique, close le 18/10/2019 a minuit. Dépositions néanmoins lues par le CE.
-8courriersadr ess®s au commi ssaire engqetdnneeesau - | 6adr e

registre de MERVILLE (siege).

Au total, ce sont 854 dépositions recueillies, lors des permanences, sur les 8 registres

papier déposés enmairie, sur | dadresse ®lectronique ou adr es
Merville) au commissaire enquéteur. lly alieudeso ul i g n e dépagpitioh peateontenir

plusieurs observations.

Au total, ce sont 2180 observations élémentaires collectées
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5.2- Observations du publicrecueill i es en cour s doethemes®t e pub
dégagés

5.2.1 - Préambule

Dés le 21 octobre 2019 - 17h30, | Ge®posséssion des 8registrespapi er, sachant ¢
a eu en outre, 8 courriers et 352 dépositions( dans | es d®l ais deur 6dniga tdtree 8 2l
électronique.

Compte tenu :

o0 de la date de réception des registres (21/10/2019 au soir),

o du nombre trés important de dépositions a analyser par un seul commissaire enquéteur (pas

de commi s s ét@at abseldce adeqegistre électronique

0 des vacances de Toussaint du 19 octobre au 3 novembre 2019,
j 6ai d e ma n d-8ud, autdrité ordaiis&tC ce de | d6enqgqu° tbaobre par mai |
2019, un délai supplémentaire de 10 jours pour la remise du PV de synthese et du rapport.
Cela suppose, la remise du PV de synthése au plus tard le 05/11/2019 et du rapport le
28/11/20109.
Ce délai a été accepté par mail de la DSAC-Sud du 24 octobre 2019 et ce, conformément a
l'article L123-15 du code de I'environnement et avec l'avis favorable du SNA Sud. (Annexe 8)

5.2.2 - Examen des observations du public par tendances et par principaux themes

Les observations du public ne sont pas toutes forcément, stricto sensu, liées a la
modification des trajectoires FISTO et LACOU en piste 32 vers le nord. Elles peuvent étre
connexes dans un environnement global ou tout peut sembler lié pour le public, quant aux
nuisances ressenties.

Joai ai nsi pris |l e parti, dans cet environnement
| 6ensembl e des observations
1 mdéappartient, au niveau des conclusions et av

les problématiques et themes qui relévent directement du projet, des autres thématiques.
Ces dernieres relévent soit de thémes connexes qui interférent sur le ressenti de la
population en matiére de nuisances sonores, soit de themes plus globaux et transverses,
mais pour autant non déliées du projet (lesrisques, | 6 u r b guinsonsaladés a cette
occasion.

Léanal yse de c h aanetgantdedégager lds thémeorécurrents, a été

réalisée par le commissaire enquéteur a partir des observations élémentaires recueillies lors

des permanences (33), sur les registres déposés en mairie (461), sur | 6adr esse
électronique(352) et dans les courriers adressés au commissaire enquéteur en mairie de
MERVILLE (8).

Afin de ne pas alourdir le présent rapport, cette analyse exhaustive est fournie dans un
dossier a part intitulé : Annexe7-Contri buti ons du public recueil!/
publique : Thémes dégagés ».

D e anlalyse exhaustive de quelques 2180 observations, il a été mis en évidence deux
grandes tendances et 11 themes de préoccupations récurrentes des habitants des

communes C O0nNc eenquete mubligua.r | 6

10 themes sont liés a la tendance « non favorable au projet » et 1 theme a la tendance

« favorable au projet ».

Enoutre,etbien que rejoignant pour | 6essenti el l es th
V les analyses spécifiquesde | a | et t r e d eDalx@&rvisoanementa tdu 1@/10/2@19,
jointe au registre de DAUX. Cette lettre compléte la pétition, également jointe au registre.
V la délibération du conseil municipal de DAUX du 25/09/2019, jointe également au registre,
V |a d®positi on de,jointd ausegisire dled ARRA,N AP
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V lalettre du maire de Larra du 16/10/2019 adressée a ATB et jointe au registre,
V laposition en CCE du 15/10.2019, que mbéa transmise | a CCNAAT,
sont faites de fagon spécifique, au chapitre 5.4 du présent rapport.

5.2.2.1- Tendance «contre » le projet

Les « contre » sont comptabilisés par | e nombre de personnes: Eg MgebtMmtea2res doun
Contre | Aussonne | Daux Grenade | Larra | Merville | Mondonville Sans TOTAL
adresse et | pgrgonnes
autres Contre
communes
- 285 19 370 32 15 16 737
+693 (1) +693 (1)

(1) Signataires de la pétition de DAUX Environnement (sac hant g u 6 e nt lesadépbsitionps@rtles tegistras dee t

DAUX et de LARRA et | dyadesasublans. LaGpétitian tecense deq persqgnnes de la France entiere.
Je ne visualise que 180 signatures effectives, les autres personnes (513) sont mentionnées par nom, adresse, date.

Iy a 737 + 693 (1) personnes qui se sont prononcées explicitement « contre » le projet de

modification des décollages vers le Nord-Ouest, piste 32, dont une majorité sur les

communes de LARRA et DAUX:

370 de LARRA

285 de DAUX + 693 signataires de la pétition de DAUX Environnement

32 de MERVILLE

19 de GRENADE

15 de MONDONVILLE

-J 6 ai unefbre mabilisation sur la commune de LARRA. Un nombre significatif de personnes
sbexprdoretnte | e projet, mais ®gal ement paresprotection
ruralité et sa croissance maitrisée. Elles disent supporter déja les nuisances sonores et polluantes

parventdesud des atterri ssages et rteesuisandemaplus impottantespas subir
-Pour DAUX, | e terme r®current et | e refus de | 6augme

o oooo

-L6anal ys etemdanceferte t ndn favorable au projet, a permis de dégager 10
thémes récurrents :

1- L 6 a u g me n tes huisantes sonores ressenties, depuis | 6exp®ri ment a
274 contributions vont dans ce sens, dont 116 pour Daux , 109 pour Larra, 21 pour Merville , 8 pour Grenade ,
7 pour Mondonville et 2 pour Aussonne.

2 - Lafiabilité des données
Les principales observations concernant ce theme, portent sur :

0 Lavalidité du modéle de simulation utiliséeet | a pertinence ,des donn®es dbent r
o Lbabsence de mesures de bruit avant et apr s | 6exp®ri me
0 Lechoixduseul indicateur NA65dB pour qual infipieietesomte quanti fier | de

0 Les résultats obtenus concernant le nombre de personnes impactées (25 a Daux é . ) population

impactée largement sous-estimée.
87 contributions vont dans ce sens, dont 68 pour Daux , 12 pour Larra, 2 pour Merville , 1 pour Aussonne et 1
pour Mondonville.

3-Loaltitude basse des avions

Les principales observations portent sur :
0 La procédure NADP1 appliguée de maniére restreinte, uniquement pour les vols FISTO/LACOU
0 Unressenti peu évident par la population concernée
0 Une procédure a surveiller

23 contributions vont dans ce sens, dont 12 pour Aussonne , 5 pour Larra , 4 pour Daux , 2 pour Merville
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4-L6urbani s me
Les principales observations portent sur :
o0 Les personnes se sont installées en connaissance de cause sur les communes concernées : calme,
ruralité, prise en compte des couloirs aériens, du PLU/ PEB et du PGS
o Lanon cohérence des PEB et PGS avec les nouvelles trajectoires proposées
0 Ladépréciation des biens immobiliers et les éventuelles compensations
o0 LO6i sol ahabitations d e s
238 contributions vont dans ce sens, dont 112 pour Daux , 103 pour Larra , 7 pour Merville , 6 pour Aussonne,
3 pour Mondonville et 5 pour Grenade
5- Lareprésentation en CCE
Les principales observations portent sur :
0 La contestation de la représentation de la commune de Daux en CCE par une personne de Merville ,
conseill re municipale et d® ®gu®e (ancienne pr®sident e
0 Lanon représentation de Larra

47 contributions vont dans ce sens, dont 31 pour Daux, 16 pour Larra

6- Information/concertation du public en amont

Les principales observations portent sur :
0 Une information officielle des élus concernés, apr = s | e d®but de | dexp®ri mentati c
o0 Leshabitants concernés n6ont ®t ® nii i mp linformés® s , ni consult ®s, ni

96 contributions vont dans ce sens, dont 54 pour Daux , 27 pour Larra, 6 pour Merville , 1 pour Grenade,
1 pour Aussonne, 1 pour Mondonville

7- Les départs vers lesud et lesud-ouest-Les d®parts ver <£stl 6Est et
Les principales observations portent sur :

o Le survol de zones urbanisées avec virages amorcés trop tdt, ce qui accentue les nuisances
sonores (c6ne de bruit )

o lesvols bas car avions plus chargés et avec beaucoup de dispersions

o Ldbaugmentati on dnesanmesktirccemment aec tbe aompagnies low cost)

58 contributions vont dans ce sens, dont 25 pour Daux , 17 pour Aussonne , 14 pour Merville

8- Les trajectoires non respectées

Les principales observations portent sur :
0 Les avions quittent leur canal de plus en plus fréquemment
0 Les trajectoires droites ne sont pas respectées
o0 Les vol s sainbleniéchbpper alaregle

12 contributions vont dans ce sens, dont 6 pour Aussonne , 3 pour Larra, 2 pour Daux, 1 pour Merville

9- Les vols de nuit
La principale observation porte sur:
o Vols trop nombreux et perturbants (5 en moyenne par nuit, voire plus)

24 contributions vont dans ce sens, dont 11 sur Aussonne, 6 pour Daux , 4 pour Merville , 2 pour Larra, 1
pour Mondonville,
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10- Les risques : Pollution- Santé
Les principales observations portent sur :
o La pollution de | dair
o Le niveau de nuisances sonores subies et les risques inhérents pour la santé, en particulier pour les
enfants (école de Daux..) : norme de bruit recommand ® p @MS non&espectée : 45dB
o L6Objectif de I imitation de pollution atmosph®rique

118 contributions vont dans ce sens, dont 65 pour Daux , 33 pour Larra, 7 pour Merville , 3 pour Mondonville,
4 pour Grenade, 2 pour Aussonne

Tableau récapitulatif, guantitatif des contributions par théme
Pour les 10 themes ci-dessous, pour chaque déposition du public, une contribution sur un theme donné compte
pour 1. Ex : Une déposition /contribution par M.et Mme compte pour 1

THEME Aussonne | Daux | Grenade | Larra | Merville | Mondonville | Sans TOTAL
adresse et
autres contributions
communes
AU TETET ) 2 116 8 109 21 7 11 274
nuisances
sonores
Fiabilite des 1 68 - 12 2 1 3 87
données
Altitude basse 12 4 - 5 2 - - 23
avions
UileEhs i 6 112 5 103 7 3 2 238
Représentation - 31 - 16 - - - 47
en CCE
Information du 1 54 1 27 6 1 6 96
public en
amont
Départs S/SO 17 25 - - 14 - 2 58
et E/SE
Trajectoires 6 2 - 3 1 - - 12
non
respectées
Vols de nuit 11 6 - 2 4 1 - 24
Les risques : 2 65| 4 33 7 3 4 118
Pollution
santé

TOTAL : 977 contributions sur les 10 thémes

5.2.2.2- Tendance «favorable » au projet

Les « pour » sont comptabilisés par le nombre de personnes signataire s dd une d &p Mset Mme g 2

Pour Aussonne | Daux Grenade | Larra Merville Mondonville Sans TOTAL
adresse et TS
autres Pour
communes

2 - 0 1 154 - 22 179

lyal7fl9per sonnes qui explititement, ifavorablement « pour » le projet de
modification des décollages vers le Nord-Ouest, piste 32.

Il apparaitassezl ogi qu e ¢ u 0 uhab@antp de MERVIELE, diéestés du couloir aérien
des départs vers le Nord et le Nord -Ouest, s 6 e x p rniajoriégametnent en faveur du projet.

Léanal ys e teddance, éavorable au projet, a permis de dégager
1 théme récurrent :

1- Amélioration des nuisances sonores sur Merville
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Les principales observations portent sur:

0 La détérioration sensible de la qualité de vie a partir de 2003 sur Merville, avec une
modification de trajectoire subie brutalement, sans information et sans enquéte publique.

0 Une amélioration sensible de la situation sur Merviledepui s | e d®but de | 6exp®ri me
notamment avec FISTO 5Q :. Qualité de vie devenue acceptable et nettement améliorée.

0 Lesouhai tpéerisation des modifications des trajectoires FISTO 5Q et LACOUSQ.

Ce theme, dont les observations émanent de personnes dont la trajectoire a été déviée vers
bouest (nld,appkem)l,ent pas de c.desmolservatonssonts parti cul
explicites,lethéme ne f era pas | 6objet dbébune analyse sp®ci

Tableau récapitulatif, quantitatif des contributions pour ce théme
Pour le théme ci-dessous, pour chaque déposition du public, une contribution sur ce theme, compte pour 1.
Ex : Une déposition /contribution par M.et Mme compte pour 1

THEME Aussonne | Daux | Grenade | Larra | Merville | Mondonville | Sans TOTAL
adresse et
autres contributions
communes

Amélioration - - - - 149 - - 149

nuisances

sonores-

Merville

52.23-Les10t h mes dbanalyse retenus

- Les tableaux, pages suivantes (thémes 2 a 10), donnent une analyse des 10 thémes
avec :

0 en lére colonne, le théme retenu
0 en 2éme colonne, les contributions sur ce théme

o en 3°™ colonne, la synthése des principales observations et les questions afférentes
au theme retenu.

- Pour le théme 1 ci-dessous, sont mentionn®s | adravecteee des pl
noms codifiés (en rouge) ~ partir des tabl eaux dobAaayseldgsse f ourr
contributions du public : Themes dégagés.
Theme 1 Public contributeur
(Adresse avec n°) Référence« Analyse des observations du public ». (en rouge)
Liste adresses de DAUX : « Ressenti : augmentation des nuisances sonores »
Adresses des plaignants codi fication ° particr
- Chemin de la Mouline: 6, 29, 30, 95, 102, D65, D34, D40, D3, D15, AE196
- Chemin de Minque : 1005, 1125 D36, D1
- Chemin Saint-Roch : 61, 53, 26, 22, 65D D6, D32, D48, D75, D16, AE174
- Chemin du Ribarot : 2,15,13 D22, D64 , AE76
- Impasse de la tuilerie: 5 D17
- Chemin du Baroutet : 11, 13, 5bis D20, D11, D38
AUGMENTATION -Impasse Georges Condat: 6 D23
SENSIBLE DES -Chemin doAmbr u$246 D26
NUISANCES - Rue Lucien Babonneau : 22,20, 11, 29 D29, D28, D51, D55, D56
SONORES - Route du stade : 39, 2,43 D42, D47, D41
depuis - Impasse Saint-Martin 15,11 D44, D49
| 6exp®r i ment | -Impassedu Pigeonnier: 10,9, 3 D50, D54, D45
- Chemin de Tulle Haut : 1, 31, 32, 13bis, 16 D46, D60, D62, D80, AE172
- Chemin de Tulle : 1 D53
- Impasse du vieux moulin: 19,7 D52, AE162
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AUGMENTATION
SENSIBLE DES
NUISANCES
SONORES

depuis

| 6exp®ri ment

Public contributeur

274 contributions
sur 977 vont dans ce
sens, dont :

116 pour Daux
109 pour Larra

21 pour Merville

8 pour Grenade

7 pour Mondonville
2 pour Aussonne

11 sans adresse ou
autre commune

- Chemin des chateaux :
- Route de Mondonville :
- Chemin des Fourtoux :
- Chemin de lagare :

- Chemin de Turel :

- Impasse des roses :

- Impasse des sources :
- Route de Merville :

13
5,49,31,9
1375B

41, 37
1254

9
54

D63, D58

D67, D72, D25, AE32
D81, AE244, AE310
D19,CO 2
CO6,CO3

D30

D33

D43, AE22

Liste adresses de MONDONVILLE : « Ressenti : augmentation_des nuisances

sonores »

- Route de Toulouse :

- Chemin de la Cornague :
- Impasse de la Cornague

2051, 2053, 2055, 2057

21
: 15

Co1l
MO4
MO6

Liste adresses de MERVILLE : « Ressenti_augmentation nuisances sonores »

- Route de Guénot :

- Route des trés Caps :

- Chemin du Factou :

- Chemin de Monteéses :
- Chemin de la Cuco :

- Chemin de la tuilerie :
- Route de Daux :

- Chemin de la Rouget :
- Route de Larra:

1862

939

335, 252, 436
175, 277
1103, 1008

279 (6 personnes)
- 1418, 1711

-Chemin du bois de Beillard : 461, 484

- Lotissement Lartigue :
-Route dO6AUSS

ONNE -( D65)

M14

M34

M41

M52

M66, M61, M73
M53, M54, M55
M20, AE343
M38

M51, M76, M82
M70, M71

AE3

AE309

Liste adresses de GRENADE : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

- Chemin du vieux chéne ( Engarres) : 50, 61, 85, 61

- Chemin des bouhéres :

- Chemin de la plaine (Engarres):
- Rue des écuries (Engarres) :

- Lieu-dit Engarres :

- Chemin Saint-Jean (Engarres) :

- Route de Larra:

497
213
57
463
3225

G1, G2, L140, L158
G3
G5
G6
G7
G8
G9

Liste adresses de LARRA : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

- chemin de Bordevieille :
- chemin de cavaillé :
- chemin de cantegril :

- Impasse de piece grande :
- chemin le picalou :
-route de Larra :

- route de Saint-Paul :

- impasse du rieutort :

- chemin Saint-Jean :
-che mi n
-route de Launac :

- impasse brame soif :
-i mpasse dbe
- chemin de la pétingue
- chemin de Landery :

- chemin du solitaire :

- chemin Abeillar :

- chemin des bellots :
-rue des robiniers :

Chemin de Lagassine a

267, 6 et lpatus, 541

441, 1046, 455A

896A, 33, 245, 930, 720, 918
962, 916, 401

7

160

3144, 2280, 1550
1840A, 5

2

110

d 6 e:n b2é41r 85,6155

261
8,7,199
IBcost
1731
1274, 215
630

210

860

4

Aussonne

L1, L139, L203, L206, L207

L26, L47,L86

L32,L94, 1126, L130, L134, L155
L2009, L24, L244

L91

L25

L33, L51, AE221
L39, L105

L145

L46
L76,L23,L119
L95

L115,L142, L149
L161

L175

L190, L197, L241
L218

L257

L120

L13

AE277
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-Pour |1 6ensemble de ces

r ®f ®r e nppersqn alakysecdemnmande aus SNA-Bua,

leur emplacement géographique sur une carte (Google Earth) avec les couloirs aériens représentés et
sur une carte avec les empreintes sonores NAG65 et NA62 dB.

THEME 2

Public contributeur

Synthése observations principales
Questions afférentes au theme

La fiabilité des
données

87 contributions sur 977
vont dans ce sens, dont :

68 pour Daux

12 pour Larra

2 pour Merville

1 pour Aussonne
1 pour Mondonville

3 sans adresse ou autres
communes

-Les ddHPtuuonoresdd se b
de modélisation sonore (utilisant un logiciel de
type INM 7.d).

Ce logiciel est obsoléte et est remplacé par la
FAA, par un logiciel plus moderne, depuis 2015 .
Q : Quelle fiabilité du logiciel utilisé?

Q:Quelle fiabilit® desTod en
vols sont-ils pris en compte (avions cargo),
augmentation du trafic dans le futur, déviation réelle des
avions, portance moins élevée des avions (chaleur),
Larra déja impactée par atterrissages et pas de prise en
compteducumuld an®t Wde doi mp+tadet
bruit au décollage est-il intégré?

Q : Quelle méthode est sélectionnée pour le calcul
des nuisances sonores et ainsi confirmer que
cette derniere ne se base que sur des calculs de
modélisation sonore (utilisant un logiciel de type
INM 7.d) ?

Q : Pourquoi le zonage de la nuisance par LACOU
nbest pas pris en conPpt

- La notion de bruit est subjective et étroitement
liée aux conditions atmosphériques. La géne
sonore devrait pouvoir étre évaluée avec des
appareils agréés répartis sur une surface
relativement importante représentative des zones
impactées par les plans PEB/PGS.(auj our d o
seul point de mesure ~ | de
d6 AUSSQNNE

Les mesures sur le terrain permettraient de vérifier
les dires des riverains et de comparer les niveaux
sonores subis en divers points des différentes
communes concernées

Q:Pourquoi | 6absence debruhesu
avant et apres pour valider ou non les résultats du
modéle et vérifier les dires des riverains ?

Q : Y-a-t-il des appareils agréés et des

organismes habilités ?

-L6obj ectif edmeuisandsaorotes o 1
n 06 epastavéré (NA62dB), en outre, les nuisances
existent en deca du seuil de 65 dB

- Q : Pourquoi avoirretenu | 6 empr ei nt e
65dB et non la géne sonore (OMS : Lden 45dB) ?

-P o ur q u-atiil pas deydécomptes de la
population pour NA62dB ?

- Le nombre de personnes impactées est
contesté: ®t 6de dobéi mpact des
pas compl et use,lapiste@A. tplupaa
| 6 o unensptise en compte :
o Le différentiel de + 25 pour DAUX est
totalement incompris et sous-estimé
0 Le hameau ENGARES a Grenade ; Le
hameau de Bordevieille & Larra ; Pour
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Merville le comptage des habitants
impactés et non impactés est
i ncompr ®hensi bl e
Merville nouvellement urbanisé)
Q : Quelle est la méthode utilisée pour le
comptage des populations impactées et sur la
géne sonore ?

(s

THEME 3

Public contributeur

Synthése observations principales
Questions afférentes au theme

Loalti
des avions

t ud e

23 contributions sur 977
vont dans ce sens, dont :

12 pour Aussonne
5 pour Larra
4 pour Daux

2 pour Merville

- Les avions volent trop bas sur les habitations. -
La dispersion des avion
déautant plus mal resse
passent plus bas, car plus chargés.

Q : Quelles mesures sont appliquées pour éviter
de telles situations ?

-Léexp®ri mentati on N A D F
intat i ve, mai s ne soO6appli
Les autres avions décollent comme auparavant et

| 6i mpression ressenti e
rien ne change par rapport a la situation initiale.
Ldbobservation externe (q
endoute | 6application de |
Q:Pourquoicette proc®dure n
pas surveillée (>11%)?

- La procédure NADP1 devrait étre appliquée a
tous les départs et pas uniquement de maniére
restreinte pour les FISTO/LACOU
(recommandatioh de | 6AC
Q : Pourquoi ne pas appliquer la procédure
NADP1 a tous les départs ?

THEME 4

Public contributeur

Synthése observations principales
Questions afférentes au theme

Urbanisme

238 contributions sur 977
vont dans ce sens, dont :

112 pour Daux
103 pour Larra
7 pour Merville
6 pour Aussonne
5 pour Aussonne
3 pour Mondonville

2 sans adresse ou autre
commune

- Les personnes qui se sont installées sur les
communes ¢ 0 n ctéit em Bamissanced
de cause : prise en compte des couloirs aériens,
PLU/ PEB et des PGS adaptés a la réalité des
nuisances existantes, recherche tranquillité,
services de proximité.

- Double peine pour les habitants de Larra et

Daux : Avoir payé plus cher le terrain et étre sous
le couloir aérien

Q : Pourquoi modifier cet équilibre ?

- Les modifications de trajectoires FISTO 5Q et
LACOU 5Q impactent le PEB et le PGS.

Des cartes prospectivesn 6 ont pas ®t
Q: Quebtem de | 0@®@tde el Ad®v
du trafic et des modifications de trajectoires en
lien avec le projet sur les PEB et PGS ? Quelles
actualisations sont prévues ?

- La modification des couloirs FISTO/LACOU
entrainent pour les populations nouvellement
impactées une dépréciation de leur bien
immaobilier.

Q : Quelles compensations ou indemnisations
pour cette moins-value ?
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-Le doubl e
un triple vitrage.

- Les doubles vitrages ont été réalisés, pour certains,
aux frais des riverains, avant | 6accord
sontauj our do hsetsont & remoplacet e

Q : Quelles démarches entreprendre et aupres de

vitrage ndest p

BV

Urbanisme qui,pour b ®n ®f i ci er ddune a
son habitation ?
THEME 5 Public contributeur Synthése observations principales

Questions afférentes au theme

Représentation en
CCE

47 contributions sur 977 vont
dans ce sens, dont :

31 pour Daux

16 pour Larra

-La commune de DAUX est représentée en
commission par une personne de Merville
(titulaire). Beaucoup de personnes de Daux et
deLarr a vont jusqudé® ®
circonstance, un«conf |l i t» déi nt ®
-Sentiment déi n®galit®
représentation de Daux par une personne de
Merville, conseillere municipale et ancienne
présidente du SNAM

-DAUX di spose doéun s i, masda
commune nbéa pas ®t ® as§g
dé®t ude detlaCCE dbdutissant a
| 6exp®r i FSTO/LAZOUIED aDUrS.
Larra ndest pas, non o
Q : Quelles améliorations sont possibles pour
une meilleure association des communes non
représentées ( Da u x , laaxrtravaué gle la

o O O

CCE Toulouse-Blagnac ?

THEME 6

Public contributeur

Synthése observations principales
Questions afférentes au theme

Information/
concertation du
public en amont

96 contributions sur 977 vont
dans ce sens, dont :

54 pour Daux

27 pour Larra

6 pour Merville

1 pour Grenade

1 pour Aussonne

1 pour Mondonville

6 sans adresse ou autre com.

-Lesélusconcernésn6ont ®t ® of f
infor m®s qudapr s |l e d
(réunion du 19/06/2019).Pour | 6exp®

en cour s, |l es habitant

ni consultés, ni informés

-Le publ Bé&é candeaé npirformé en
amont du lancement effectifde | 6 enqu °
(pas de réunions publiques sur DAUX, MERVILLE,
LARRAé ) .

THEME 7

Public contributeur

Synthese observations principales
Questions afférentes au theme

- Les départs vers
le sud et le sud-
ouest

58 contributions sur 977 vont
dans ce sens, dont :

25 pour Daux
17 pour Aussonne
14 pour Merville

2 sans adresse ou autre
commune

-La di spersion des avi o
est doéaut aessentipduuigeauma |
sonore, que le trafic a augmenté ces dernieres
années (compagnies low cost) et que les avions
passent plus bas sur des zones urbanisées, car
plus chargés (plus de passagers en moyenne,
soit +40% de capacit®
-Les virages sont amorcés trop tét, les vols
sont bas et avec beaucoup de dispersions.

Q : Pourquoi cette grande dispersion des
trajectoires ™ | dest
Q : Y-a-t-il des trajectoires types a respecter
pour ces directions ?

- Pourgquoi ne pas envisager les changements

et
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- Les départs vers
| 6 Est e-Est

de direction (aprés 320°), au-dela de Merville ou

|l es avions auront pris
Par exempl e c¢h omegtaume nt
passage du point BO320. Ver s | 6est
passage au point BO322 ou a défaut BO320.
Ces recommandations diminueraient la géne
acoustique sur DAUX et Merville (virages a

| 60 @e s t), dindi que les futures habitants
d6AUSSONNE (des centai
prévues dans les zones est et nord-est).

Q: Est-i | envi sageabl e doé®
recommandations visant a repousser la
bifurcation au-dela de la balise TOU et

déamorcer |l es virages

passer © | 6aplomb des i

urbanisées (vilages DAUX ™ | & O UMERVILLE €
| Est)

THEME 8

Public contributeur

Synthése observations principales
Questions afférentes au theme

Les trajectoires
non respectées

12 contributions sur 977 vont
dans ce sens, dont :

6 pour Aussonne
3 pour Larra
2 pour Daux

1 pour Merville

Aussonne

- Est-il possible de trouver meilleur équilibre
entre les décollages entre le nord (70%) et le
sud (30%), notamment par vent nul.

- Les trajectoires droites ne sont respectées et
ce, de +en+ fréquemment,

Larra

- Les pilotent « overshootent » les trajectoires
et passent au -dessus de Larra

-Le retour vers | ausbalise
systématique puisque L ACOU s 0 e ntddgaf f r
Q : Quelles mesures sont prises pour faire
respecter les trajectoires prédéfinies, sanctions ?
Merville

-Depuis |l e 15/10, il n o
passent au fond du jardin 1862 rte de Guinot a
Mervile, al ors que | 6ongesay

jour ; Désormais , nous avons les atterrissages..
- A aucun moment nous devrions avoir des
avions qui passent sur la zone Peoulyaires/Guinot,
commune de Merville. Il y a presque 1 km de
décalage avec BO320.

- Entre chemin de Mijane et rte de Guénot
commune de Merville, il y a 550m de champs ,
alors pourquoi passer sur habitations (zone de
200habitants) et sur magasin carrefour.

Q : Quelles explications donner a cela et

quelles solutions pour y remédier ?

Q: Lestrajectoires d 6 at t e sanitelesa g ¢
été modifiées pendant la période expérimentale
et le seront-elles, sile projet est retenu ?
DAUX

- Pourquoi avoir rapproché les avions de Daux
(1,25km),al or s qudi |l s ®t aise
pour ne pas déranger Merville ?

-Cbest de plus en plus
guittent | e canal quaoi
passent sur la maison (chemin du Ribarot a DAUX)
Q : Pourquoi ce déplacement de 1km et
pourquoi cette dérive exponentielle des
trajectoires ?
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Les trajectoires
non respectées

Vols doéessai do6AlI RBUS
-Les vols doées smmbredx@avec r b u g
beaucoup de nuisances.

-Les vol s doAiédhdppesa lasregimb | e
Q: VLes v o,los-t-ild des sageetdires a
respecter ?

THEME 9

Public contributeur

Synthése observations principales
Questions afférentes au theme

Les vols de nuit

24 contributions sur 977 vont
dans ce sens, dont :

11 sur Aussonne

6 pour Daux

4 pour Merville

2 pour Larra

1 pour Mondonville

- Vols trop nombreux et perturbants (5 en
moyenne par nuit voire plus)

- Améliorations peu envisageables pour
AUSSONNE, alors arrét des vols de nuit

Q : Est-il possible et envisagé sérieusement de
tendre vers 0 rapidement, pour lesvols«c T u r
de nuit » ?

THEME 10

Public contributeur

Synthese observations principales
Questions afférentes au theme

Les risques :
-Pollution
- Santé

Les risques :
-Pollution
- Santé

118 contributions sur 977
vont dans ce sens, dont :

65 pour Daux

33 pour Larra

7 pour Merville

3 pour Mondonville
4 pour Grenade

2 pour Aussonne

4 sans adresse

-Léobjectif deapollutiomi t at i
at mosph®ri que nebaet®t pa g
minimisé:

o0 Impact écologique sous-estimé : un
A320 se situe a 79t au décollage (93t
pour un A321), et non 67t pris en
r ®f ®r ence gdeansommatidn® t
en phase de croisiéere ;

o Iy a augmentation plus importante du
carburant consommeé et des rejets de
CO2.

o Cdbest scandal eux d
retour Paris-Toulouse en A320 ne
représentent rien en impact
écologique, alorsquel 6 envi r on
est au clur de tout
préoccupations politiques et sociétales.

Q : Quel impact réel avec les vrais chiffres
au décollage pour la sur consommation et
le CO2 ?

- Les risques liés a une pollution sont de
plus en plus intense

- Il'y a augmentation du carburant consomme,
donc des rejets de particules et de CO2.

Q : Quelles normes et quelles mesures sont

prises en matiére de prévention sanitaires ?

-L6OMS recommande de r @
sonores & moins de 45 dB Lden et 40 dB Lden
night (néfaste pour la santé au-dela)

- Il'y a inquiétude quant aux répercussions sur
la santé et celle des enfants.

Q : Quelles conséquences pour des expositions
supérieures a 65 dB et 62 dB ? quelles
r®per cussi onsetlasanté?l 6 au
Par ailleurs, ces 65 dB correspondent a quel
type de temps ?
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5.3 - Analyse des observations du public, par théme

Cette analyse est faite theme par théme. Elle prend en compte les réponses apportées par
le porteur de projet et présente des suggestions pour améliorer la situation au regard du
théeme considéré et des observations et questions du public.

Cette analyse par théme ne préjuge pas de la recevabilité globale du projet, qui sera analysé

dans un dossier séparé : Conclusions et avis du commissaire enquéteur.

THEME 1 : AUGMENTATION SENSIBLE DES NUISANCES SONORES depui s

| 6exp®ri me

Liste adresses de DAUX : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

- Chemin de la Mouline:
- Chemin de Minque :
- Chemin Saint-Roch :
- Chemin du Ribarot :

6, 29, 30, 95, 102,

1005, 1125

61, 53, 26, 22, 65D
2,15, 13

- Impasse de la tuilerie: 5 D17

- Chemin du Baroutet : 11, 13, 5bis D20, D11, D38

- Impasse Georges Condat: 6 D23

-Chemin doéAmbr u %246 D26

- Rue Lucien Babonneau : 22, 20,11, 29 D29, D28, D51, D55, D56
- Route du stade : 39, 2,43 D42, D47, D41

- Impasse Saint-Martin 15, 11 D44, D49

- Impasse du Pigeonnier : 10,9, 3 D50, D54, D45

- Chemin de Tulle Haut : 1, 31, 32, 13bis ,16 D46, D60, D62, D80, AE172
- Chemin de Tulle : 1 D53

- Impasse du vieux moulin : 19,7 D52, AE162

- Chemin des chateaux : 13 D63, D58

- Route de Mondonville : 5,49,31,9 D67, D72, D25, AE32

- Chemin des Fourtoux : 1375B D81, AE244, AE310

- Chemin de la gare : 41, 37 D19, CO 2

- Chemin de Turel : 1254 CO6,CO3

- Impasse des roses : D30

- Impasse des sources : 9 D33

- Route de Merville : 54 D43, AE227

Liste adresses de MONDONVILLE : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

D65, D34, D40, D3, D15, AE196
D36, D1

D6, D32, D48, D75, D16, AE174
D22, D64, AE76

- Route de Toulouse :
- Chemin de la Cornague :
- Impasse de la Cornague :

2051, 20583, 2055, 2057 CO 1

21
15

Liste adresses de MERVILLE : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

MO4
MO6

- Route de Guénot : 1862 M14

- Route des trés Caps : - M34

- Chemin du Factou : 939 M41

- Chemin de Monteses : - M52

- Chemin de la Cuco : 335, 252, 436 M66, M61, M73
- Chemin de la tuilerie : 175, 277 M53, M54, M55
- Route de Daux : 1103, 1008 M20, AE343

- Chemin de la Rouget : 279 (6 personnes) M38

- Route de Larra : - 1418, 1711 M51, M76, M82
-Chemin du bois de Beillard : 461, 484 M70, M71

- Lotissement Lartigue : - AE3
-Route dBAUSSONNE -(D65) AE309

Liste adresses de GRENADE : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

- Chemin du vieux chéne ( Engarres) : 50, 61, 85,61

- Chemin des bouhéres : 497 G3
- Chemin de la plaine (Engarres): 213 G5
- Rue des écuries (Engarres) : 57 G6
- Lieu-dit Engarres : - G7
- Chemin Saint-Jean (Engarres) : 463 G8
- Route de Larra : 3225 G9

G1, G2,L140, L158
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Liste adresses de LARRA : « Ressenti augmentation nuisances sonores »

- chemin de Bordevieille :
- chemin de cavaillé :
- chemin de cantegril :

267, 6 et 1lpatus, 541
441, 1046, 455A
896A, 33, 245, 930, 720, 918

L1, L139, L203, L206, L207
L26, L47, L86
L32,L94, L126, L130, L134, L155

962, 916, 401 L209, L24, L244

- Impasse de piece grande : 7 L91

- chemin le picalou : 160 L25

-route de Larra : 3144, 2280, 1550 L33, L51, AE221

- route de Saint-Paul : 1840A, 5 L39, L105

- impasse du rieutort : 2 L145

- chemin Saint-Jean : 110 L46

-chemi n doéen2k8nl&5 L76,L23,L119

- route de Launac : 261 L95

- impasse brame soif : 8, 7, 199 L115,L142, 1149
-i mpasse dodéelBcost e L161

- chemin de la pétingue : 731 L175

- chemin de Landery : 1274, 215 L190, L197, L241
- chemin du solitaire: 630 L218

- chemin Abeillar : 210 L257

- chemin des bellots : 860 L120

- rue des robiniers : 4 L133

Chemin de Lagassine a Aussonne AE277

-Pour | 6ensembl e de ces,|acmmissaresnquétRdir PauesorcaRayse, ademandé au SNA-Sud,
leur emplacement géographique sur une carte avec les couloirs aériens et sur une carte avec les empreintes
sonores NAG65 et NA62dB .

Réponses du SNA-Sud Théme 1

Les cartes ci-dessous (fond Google Earth), épinglentp a r
adresse (tableau ci- dessus- thémel), de s
significative des nuisances sonores. L e s
Superposes.

Les cartes sont différenciées selon 3 flux : Nord dont FISTO/LACOU- Sud-Ouest et Est. Cela
permet de mieux di sc edenflexsurlafperomgicn de la gére ressbntiecparies
différents plaignants, référencés par un code (ex L1, M51¢é ) issu du dossier annexe 7.

- Les cartes suivantes ont été transmises au commissaire enquéteur :

commune,
personnes qui s e
flux ddéda®ronefs

| 6empl ac
sont pl a
pour | es

V  Carte qui visualise la situation globale

V  Flux Nord dont FISTO/LACOU : Daux, Larra, Grenade, Merville et Mondonville

V  Flux Sud- ouest : Daux

V Flux Est: Merville

V Car t anpattsonore NA62dBavec | 6 emplsplaigpantent de

V Carte doéi mp &daebdBaorear d 6 empl acement des pl ai

-Pour la question des écoles, les mesures de distance entre le flux FISTO LACOU et les écoles de

Daux et Merville donne 1450m pour | 6®deol e de D
-La possibilit® déun d®pl acement de BO320 f q
préconisations éventuelles du commissaire enquéteur.
Présentation des cartes, pages suivantes 49 a4 53
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Visualisation globale qui synthétise |la situation : des flux Est (orange), Ouest et Sud-O (jaune)
Le flux objet de la présente enquéte publique est le flux en rouge
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Flux Sud et Sud-Ouest DAUX
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Flux Nord dont FISTO 5Q/LACOU 5Q: GRENADE
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Flux Est : MERVILLE
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Impact NA62dB : situation statu quo en violet et situation projet (expérimentation) en vert

Impact NA65dB : Flux FISTO/LACOU et ensemble des adresses des différents plaignants
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