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Projet d’arrété relatif a la formation des instewst de pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM
et projet d’arrété modifiant I'arrété du 31 juillE®81 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants non professionnelageonautique civile

Une consultation du public sur les projets de t®xasmentionnés a été menée par voie
électronique sur le site internet « vie publique.tiu 26 décembre 2016 au 31 janvier 2017.

La consultation était possible :

- sur le site internet "vie-publique.fr* :
http://www.vie-publique.fr/forums/projet-nouvel-ate-relatif-formation-instructeurs-pilotes-
aeronefs-ultra-leger-ulm.html ;

ou :

- sur le site internet du ministere de I'Environmsm) de I'énergie et de la mer :
http://www.consultations-publiques.developpemerniabie.gouv.fr/projet-de-nouvel-arrete-
relatif-a-la-formation-des-a1637.html,

Les textes proposés modifient le cadre de la faomates instructeurs de pilotes d’'ULM,
dans le but d’améliorer la sécurité de cette aétivi



Nombre et nature des observations regues :

La consultation du public sur la modification deftamation des instructeurs de pilotes
d’'ULM a donné lieu a 35 contributions.

Les commentaires proviennent majoritairement désdle formation d’instructeurs de pilotes
ULM, d'instructeurs de pilotes d’'ULM, mais égalemeal® pilotes ou instructeurs de pilotes
d’aéronefs autres qu'ULM, ainsi que des fédératimmésentatives de l'activité ULM, a

savoir la fédération francaise de planeur ultr@témotorisé (FFPLUM) et le syndicat

national des pilotes et professionnels de I'aviatégere (SNPPAL).

D’autres organismes tels que l'association des toacteurs de planeurs ultra-légers
(ACPUL), notamment constructeur de voiles pourdagamoteurs, et le Centre National de
Vol a Voile (CNVV), concerné par le sujet au titdes remorquage des planeurs, ont
€galement commenté les projets proposes.

Parmi ces 35 contributions :

- Quelgues commentaires demandent des éclaircisseswarne contenu des arrétes;

- Une dizaine de commentaires font état de constatslrd général sur l'activité de
formation de pilotes et d’instructeurs de pilotekMJ qui apportent un éclairage
intéressant sur la profession, mais ne donnentlipasdirectement a d’éventuelles
modifications dans les projets d’arrétés ;

- Lavingtaine des commentaires restants suggersnnddifications sur le fond.

Réponse aux demandes d’éclaircissement :

1°/ Sur la création de lautorisation d’examinateuil a été demandé qui délivrait
lautorisation et si les délégataires du resporesgi#idagogique (RP) devaient également
détenir celle-ci.

» Le ministre chargé de l'aviation civile est I'Autidr compétente pour délivrer
l'autorisation d’examinateur. Le RP d’un organisdeeformation doit détenir ce titre,
mais ce n’est pas obligatoire pour ses délégatauese suppléent pour toute tache
afférente au fonctionnement de I'organisme.

2°/ Sur I'enseignement théoriqudé semble qu’il y ait une confusion chez cer&iecteurs
concernant la partie d’enseignement théorique dirimation de l'instructeur ULM. Les
textes ont été modifiés afin de permettre une e@l compréhension.

» L’enseignement théorique de 8@mené a 50heuresdans la version définitive du
projet prévu dans la phase initiale de la formation dfingeur ULM concerne la
phase ou I'éleve instructeur recoit un enseignerteddrique pédagogique de la part
d‘un formateur d’'instructeur. Cet enseignemeniésipté aux classes concernees.

» Pendant la seconde phase de la formation de Llictstur, lorsque I'éleve instructeur a
obtenu le statut d’instructeur stagiaire, ce derdigpense un enseignement théorique a
des éléves pilotes. Cet enseignement ne peut éastifi¢ puisque le volume de
formation théorique d’'un éléve pilote d’'ULM n’esagpdéfini par ailleurs, mais il doit
permettre a I'éléve pilote d’obtenir son certifickaptitude théorique.

> Enfin, le certificat théorique délivré a I'élevdqie d’'ULM reste commun a toutes les
classes d’'ULM, ni I'Autorité ni les organisationsprésentatives de I'activité ULM



n'envisagent a ce stade de prévoir un certificdtigue propre a chacune des 6 classes
d’'ULM, dans le souci de préserver une certainecuthé I'activité ULM. C’est toujours
'épreuve au sol spécifique qui permet de testey d®nnaissances théoriques
spécifiqgues a chaque classe. Sur le sujet, il emivile se référer au nouvel arrété
fixant les programmes et le régime des examensreiebet de la licence de pilote
d’aéronef ultraléger motorisé (ULM).

3°/ Sur les conditions d’expérience pour obtenautorisation d’examinateur des I'entrée
en vigueur de l'arrété modifiant I'arrété du 31 ljet 1981 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants non professionneld’ aleronautique civile des contributeurs
ont fait part de leur inquiétude quant a l'impodgd pour certains responsables
pédagogiques (RP) actuels de devenir examinateacsl'antrée en vigueur du texte, qui de
fait perdraient leur fonction.
» Les conditions des $amenés a 3lans la version définitive du projegléves

instructeurs formeés avec succes sur les 6 dernggnedes et des-Bamenés a

2 dans la version définitive du projetests conduits sur les 3 dernieres années

sont alternatives et non cumulatives : il doit &etisfait a 'une ou l'autre

seulement de ces deux conditions.

4°/ Sur le choix de I'examinateur extérieul a été demandé comment se procurer la liste des
examinateurs que les organismes de formation dewlooisir en dehors de leur propre
structure, et quelle sera la fonction de I'exangoatde substitution éventuel désigné par
I'Autorité.
» La DGAC s’organisera de maniére a ce que la lig® ekaminateurs soit
communiquée aux organismes de formation concernés.

Synthese des modifications demandées :
Les themes ayant suscité le plus de commentairgdesosuivants :

- Le contenu du programme de formation d’instruct@mmexe 5) comme n’étant pas
adapté a toutes les classes d'ULM,;

- La définition des pré-requis pour I'entrée en fotiorainitiale d’instructeur;

- le volume dheures d’enseignement théorique etiquat qu’il s’agisse de la
formation initiale, ou de la formation en tant eugiructeur stagiaire ;

- l'obligation pour l'instructeur stagiaire de mener éléve pilote jusqu’a la délivrance
de son brevet de pilote, ainsi que celle de rekias le méme organisme de formation
ou il a suivi sa formation initiale ;

- Tlinterdiction pour linstructeur de pilote d’'ULM @l sanctionner I'épreuve au sol
spécifique, et I'épreuve en vol des éleves qulii-eméme formés ;

- l'obligation de faire appel a un examinateur exgéria I'organisme de formation pour
faire passer certains examens au candidat instnudtidLM ;



- lactivité minimale de l'organisme de formation eéarmes du nombre d’éléves
instructeurs pour conserver l'agrément ;

- La délivrance de la qualification d'instructeur ULMar le bénéfice de crédits,
'extension de la qualification a de nouvelles st ainsi que les conditions de
prorogation en cas de qualification sur plusielaisses d’'ULM ;

- Les conditions d’obtention du privilege de formatdiinstructeur et de I'autorisation
d’examinateur, ainsi que la « grand-périsation >s desponsables pédagogiques
actuels pour obtenir le nouveau statut officiekdminateur ;

- La particularité de la classe 1 (paramoteur).

L’annexe présente en détail les commentaires dlargté tenu compte avec les modifications
des projets de textes associées, et ceux doatplas été tenu compte, avec justification.

D’autre part, concernant les spécifications techesg pédagogiques, matérielles et
administratives requises pour l'obtention et le ntian de I'agrément des organismes de
formation d'instructeurs de pilotes d’'ULM, une siiéation a fait I'objet d’'une modification
alors que la question n’était pas abordée dansol@snentaires recus : il s’agit d’'imposer aux
organismes de formation d’instructeurs d’étre compts sur au moins deux classes d’'ULM,
afin de favoriser une véritable culture ULM au sei@ ces organismes. Cependant les
organismes formant sur les classes 1 (paramotéus) (@érostat) pourront par exception
garder une activité mono-disciplinaire. En effégxigence des deux classes leur serait
inadaptée, eu égard a l'objectif recherché, eronage la spécificité de ces deux activités,
notamment les lieux de pratiques situés en dehessstiuctures aérodromes et plateformes
ULM.

Des mesures transitoires spécifiques sont prépases les organismes de formation qui ne
forment actuellement que sur une seule des cl&s&s 4 et 6 afin de leur laisser davantage
de temps qu’aux autres organismes pour s'adapéen@uvelle réglementation.

Conclusion :

Les contributions recues ne révelent pas que levaawu dispositif proposé entraine des
difficultés de mise en ceuvre particulieres. Cegtajustements des textes ont néanmoins éte
réalisés afin de mieux s'adapter aux structuref®gheation et a leur pratique.

Fait a Paris, le 4 aolt 2017.



Annexe : Commentaires et réponses

Commentaire

Réponse

1° / Conditions d’agrément des organismes
formation d’instructeurs ULM :

Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra |éger (ULM)

Article 4 sur le volume d’activité :
Il a été demandé un volume d’activité moing
contraignant, prenant en compte I'activité
réelle des organismes de formation
d’instructeurs ULM.

Annexe 1 1.1° a) sur les aérodromes :
Il a été demandé de permettre aux organisr
de formation IULM de dispenser de la

formation sur un autre site que celui qui a é
déclaré en tant que lieu principal d’activité.

Annexe 1 1.1°b) sur la flotte des organismeg
formation :

Il a été demandé de prendre en compte la
variété des machines, toutes n’étant pas
équipées de double commande ou de la rac

de

de

5Retenu avec la modification suivante :

« L’agrément reste valide si I'organisme justifie-d’une
U LMréguliereetsuffisante—soit-s’il réalise au
minimum deux formations d’instructeurs par-es-
période de trente-six mois a compter de la date
d’approbation initiale. »

Retenu avec la modification suivante :

el est établi sur un aérodrome, ou une plate-forme
(...) L’organisme de formation peut utiliser un autre
tGérodrome ou une autre plate-forme que celui ou
celle déclarée au titre du lieu principal d’activité, s’il
démontre disposer éqgalement sur cet autre site d’une
flotte appropriée d’aéronefs ULM, adaptée a la
formation sur la(les) classe(s) concernée(s), et des
installations adaptées a la formation, ainsi que des
moyens matériels, techniques et pédagogiques

appropriés. »

e - . .
Igetenu avec la modification suivante :
« il utilise une flotte appropriée d’aéronefs ULM
_équinés dedoubl ! )
! o p . cable.
10.
adaptée a la formation e-sur la(les) classe(s)

)

concernée(s), et dispose d’installations adaptées a la
formation, ainsi que des moyens matériels, techniques
et pédagogiques appropriés»




2°/ Pré-requis a I'entrée en formation IULM|:

Annexe a l'arrété modifiant I'arrété du 31
juillet 1981 relatif aux brevets, licences et
gualifications des navigants non profession
de I'aéronautique civile

Article 7.5.1.1 :

a) sur I'évaluation théorique instructeur ULM

Il a été demandé de réintroduire cette
contrainte d’'un taux de réussite de 90%,
supérieur a celui exigé pour I'obtention du
brevet et de la licence de pilote d’ULM (759

qui apparait dans I'annexe a I'arrété modifia

larrété du 31 juillet 1981 relatif aux brevets

licences et qualifications des navigants non

professionnels de I'aéronautique civile,
antérieurement a sa présente modification.

b) sur I'expérience en tant que pilote d’'ULM
- Il a été demandé d’instaurer un systéeme
crédits d’heures de vol en aviation certifi

afin de comptabiliser en partie ces heure
titre de I'expérience requise pour entrer
formation initiale dinstructeur de pilo
d’'ULM.

- Il a été demandé spécifiquement pou

classe 1 (paramoteur) de ne pas comptabjliseh retenu :

I'expérience en heures de vol mais en nompegteur d’hétérogénéité entre les instructeurs
de vols. De méme, pour cette classe il &

suggéré de supprimer [laptitude a
radiotéléphonie des prérequis a l'entrée
formation d’instructeur, s’agissant de fut

instructeurs qui n'utiliseront pas la radio.

hels

Retenu avec la modification suivante :

« Le candidat a la qualification d'instructeur de pilote

d'ULM peut postuler a I'entrée en formation

O'y,)itiale d'instructeur s’il :

[§6t titulaire du brevet et de la licence de pilote d'ULM
et a obtenu un résultat satisfaisant a I' « évaluation
théorique instructeur ULM », telle que définie a
I'article 4 de I'arrété du () fixant les programmes et le
régime des examens du brevet et de la licence de
pilote d’aéronef ultraléger motorisé (ULM); »

TNaoen retenu :
I10p complexe compte tenu de la diversité des

| classes.
S5 adu

17

D

en
[e

la

BtéM selon les classes non justifié.
la

en
Ur's

- I a été demandé de distinguer, au titrg de

I'expérience de pilotage préalable a I'entréeNd@n retenu :
&as d’exigence de carnet de vol.

formation d’instructeur, les heures de vol Ig

des heures de navigation, afin de privilégier

ces derniéeres.

c) sur l'autorisation d’emport de passager :

) P P 9 Non retenu :

Il a été proposé de rallonger la durée de
détention de l'autorisation emport passager
pilote d’'ULM (sauf paramoteur) avant de
postuler a I'entrée en formation initiale

a non plus 6 mois mais a 2 ou 3 ans.

af

mesure ou dans la pratique, I'instructeur

" : nouvellement qualifié aura détenu 'emport de
d’instructeur, en I'occurrence de porter celle-Ci . X
passager depuis au moins deux ans dans la

a durée de 6 mois de détention de l'autorisation

emport de passager est jugée suffisante dans la

majorité des cas, le temps qu’il se qualifie com

me

instructeur.




e) sur I'évaluation initiale des compétences
vol :

Il a été proposé de supprimer l'exigel
d’expérience comptabilisée en heures de v
de requérir en revanche un certain nivealt
technicité en pilotage et de comportemen
vol.

&on retenu :

L’évaluation en vol initiale sert a vérifier les
neempétences du candidat en pilotage, justeme
fgquises avec une experience minimale.

I de
t en

3°/ Programme et parcours de formation :
Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM)

Annexe 1 1.1°:

de

f) sur le contenu du programme de formatiorRetenu avec la modification suivante :

Il a été largement fait remarquer qu'il ne
pouvait y avoir une seule annexe présentan
objectifs de formation pour six classes d’UL
aussi difféerentes les unes des autres.

En revanche, le stage de réactualisation de
connaissances de deux jours ne fait pas I'o
d’'un programme décliné par classe : ainsi t
instructeur cherchant a proroger ou renouve
sa qualification pourra aller dans n’importe
guel organisme, au moins pour cette partie
théorique.

Annexe 2 11.1° et 2° sur le volume et la duré
de la formation initiale :

- Concernant la formation initiale a la

gualification d’instructeur, les commentaire
sur le volume d’heures ont été tres disparat
(les propositions allant de 0 a 400 heures).

Des inquiétudes ont été formulées concerni

le manque de disponibilités des éleves
instructeurs, pour les 5 semaines de format
initiale.

Des professionnels de la classe paramoteu
indiqué qu'’il ne pouvait y avoir pour cette

classe ni instruction en vol pour la formatior

initiale, ni vol de contréle pour la prorogatio

puisque l'instructeur ne peut embarquer ave

son éléeve.

« il a établidéposé aupres du ministre chargé de
t'lBgation civile un ou plusieurs programme(s) de

Wormation initiale et continue respectant le parcours
standardisé figurant aux annexes 2, 3 et 4;. et

E: / . E‘./ \
s s

Fannexe-5-au-présent-arrété——» Les programmes de

formation répondent, pour chacune des classes, aux
objectifs pédagogiques fixés a I'annexe 5 du présent
arrété. Le programme du stage d’actualisation des
connaissances est, par exception, adapté a
I’ensemble des classes d’ULM.

Le ministre chargé de I’aviation civile vérifie la
conformité des programmes lors de la délivrance de
l'agrément initial et lors de tout changement signalé

gar I"organisme.

Partiellement retenu avec la modification
ssuivante :
c , .. ” .
Le volume d’heures minimum d’enseignement
a‘thtéorique au sol est fixé a 8850 heures.
e volume d’heures minimum d’enseignement
ératique en-au vol est fixé a 2530 heures.
8 durée de I formation initiale ne peut étre

inférieure a cinqg semaines, consécutives ou non.
€N

[72)

« Si I’éléeve instructeur réussit cette évaluation, il
acquiert la qualité d’instructeur stagiaire. |l dispose, a
¢tompter de la date a laquelle il est entré en formation
3F;m‘ia/e, d’une durée de 18 mois pour réussir

I

=)

nt



Aussi, des propositions de suppression de
'enseignement pratique ont été faites pour
paramoteur.

I’évaluation de fin de formation initiale et acquérir la
@ualité d’instructeur stagiaire. »

Non retenu pour le reste :
Conserver des minimas vise a harmoniser les
pratiques sur le territoire.

Concernant la classe paramoteur, le volume
d’enseignement pratique en vol n’est pas
considéré comme disproportionné, en raison d
performance et complexité accrues du matérig
utilisé.

Enfin, I'instruction « au vol » concerne autant
I'instruction en vol que le vol sous supervision,
que l'instructeur soit a bord ou non. Par ailleur
le paramoteur n’est pas le seul cas ou l'instruc
n'embarque pas avec son éleve (machines
monoplaces).

ela

teu

4°/ Evaluation des compétences de fin
formation initiale et examen de fin
formation :

Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM)
Annexe 2 11.2° sur I'’évaluation de fin de
formation initiale :

- Il a été fait remarquer que tout délégataire
vocation a suppléer le RP d’'un organisme d
formation, y compris pour faire passer des
examens, et qu'il faut permettre a I'organisn
de recourir a un examinateur extérieur s’il n
dispose pas de compétent sur la classe en

guestion. En effet, si un organisme doit avo
des formateurs d’instructeurs sur toutes les
classes pour lesquelles il a été agréé, il ne

dispose pas obligatoirement d’examinateurs
pour chacune des classes enseignées.

- il a été demandé de prévoir un temps de
préparation des examens plus long pour leg
candidats, et d’introduire une phase pré-vol
sépareée du briefing de préparation de vol, 8

de traiter de I'aspect préparation mécanique{yé

la machine au vol.

de
de

de

Retenu avec la modification suivante :

& Le candidat fait I'objet d’une évaluation des
compétences de fin de formation initiale avec le
n&sponsable pédagogique ou un délégataire de
'Eeyganisme de formation ou I'éleve instructeur a suivi
sa formation initiale, ou tout autre examinateur.

r

\°£4

Retenu avec la modification suivante :
(...) «- Un exercice de cours théorique en salle sur le
sujet que I'examinateur aura transmis au

’ﬁﬁndidat vingt-guatre-heures-huit jours calendaires

Layant I'examen.

" [e candidat dispose d’un temps de préparation d’une
heure, a l'issue de laquelle il réalise un cours de 30
minutes sous forme d’un exposéau-tableaw a 'aide de
tout support pédagogique adapté. .

« - Un exercice de cours pratique en vol sur la




thématique pédagogique que I'examinateur aura
transmise au candidat vingt-guatre-heures-huit jours
calendaires avant I'examen, décomposé comme suit :
-une phase pré-vol d’une durée de quinze minutes

minimum ;

- un briefing de préparation du vol d’une durée de
quinze minutes minimum ,

- le vol avec réalisation de I'exercice pédagogique
d’une durée minimale de trente minutes,

- un débriefing au sol, d’une durée de quinze minutes
minimum. »

Les mémes modifications sont faites
pour I'examen de fin de formation : les délais
transmission des sujets d’examen sont fixés a
minima, et la durée du vol peut étre augmenté
par le formateur d’'instructeur s’il le juge
nécessaire.

le

D

5°/ Formation pédagogique de l'instructeur
stagiaire :

Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM)

Annexe 2 11.3° sur la formation pédagogiqueé
de l'instructeur stagiaire :
- De nombreux commentaires ont demandé
éclaircissements sur les points suivants :
-> ['enseignement théorique au sol ne
comporte pas de minimum en volume
d’heures, puisque la formation de pilote
d’ULM n’en requiert pas, il s’agit bien pour
l'instructeur stagiaire de dispenser a I'éleve
pilote, de maniére ni exclusive ni exhaustive
un enseignement conforme au programme
'examen en vue d’obtenir le certificat
théorique commun.

-> La disposition qui requiert de l'instructe

de

U

des L .
Retenu avec la modification suivante :

L’instructeur stagiaire délivre a des éleves pilotes ULM
wa-l’enseignement théorique au sol requis pour
"obtention du certificat théorique commun en vue de
l"obtention du brevet et de la licence de pilote d’ULM,
tel que défini par arrété, ainsi
.que 20 heures des- d’enseignement pratique ea-au
[ yol.-dentle-minimum-estfixé-4-20-heures.

instructeur stagiaire méne au minimum un éléve
pilote jusqu’a ta-délivrance-de-son-brevet
et son ldcher solo

7

7 Sur

stagiaire qu'il méne au moins un éléve pi

jusqu’a son lacher solo-et non pas jusqu’a la
délivrance du brevet- n’implique pas qu'il
s’agit de son unique éleve ni qu’il I'a formé
entierement.

-> C’est le RP de I'organisme de formation pu
son délégataire qui juge de la responsabilité de
I'instructeur stagiaire dans la formation de
I'éleve pilote, et de I'aptitude de ce dernier
effectuer son premier vol solo.

Qltﬁestation du RP ou de son délégataire.
diiestation,




- Il a été suggéeré a ce que les instruct
stagiaires ne prennent que des éléves pi
déja avanceés dans leur cursus de formation

- La formation de I'éléve instructeur en deu
phases (formation initiale puis formation en
tant que stagiaire) a été remise en cause, €
gu'’il a été questionné ce qu'il adviendrait d
la validité de la formation d’un éléve pilote [
un éléve instructeur qui échouerait a I'exam
final et n’obtiendrai pas sa qualification
d’instructeur de pilote ULM.

- Il a été demandé de supprimer l'interdictio
faite aux instructeurs stagiaires d’aller
effectuer leur formation pédagogique dans
autre organisme de formation que celui ou |
effectué sa formation initiale, ceci afin de ne
pas pénaliser les quelques organismes
dispensant principalement voire uniquemen
de la formation d’instructeurs.

- Il a été demandé a ce que linstruc

stagiaire dispose, a compter de la daﬂ

laquelle il a obtenu la qualité d’instructs
stagiaire, d’'une durée de 24 mois, au liet

ENo3 retenu :

|titest considéré qu’il est pertinent que
I'instructeur stagiaire exerce aussi bien sa
pédagogie avec des débutants qu’avec des él
en fin de formation.

Non retenu :
Les éléves pilotes formés par un ou plusieurs
Angiructeurs stagiaires sont toujours sous la
responsabilité d’'un formateur d’instructeur,
‘'obtention du brevet et de la licence de pilote
HFuLM ne dépend donc pas de I'obtention de |
®ualification d'instructeur de celui qui a formé
I'éleve pilote ou a contribué a le former

I'Non retenu :

Le paysage de la formation ULM tel qu’il se
Ugompose aujourd’hui dans sa majeure partie, :
Isavoir d’écoles dispensant de la formation a d
2éleves pilotes autant qu’a des éléves instructe

reste le plus cohérent, dans la mesure ou la
tformation des instructeurs ne peut se faire san
formation des pilotes. De plus, l'instructeur
stagiaire qui engage sa responsabilité vis-a-\8s

éleves pilotes qu'’il forme doit nécessairement

d’instructeur. Il est illusoire de penser que ce
dernier se déplacera dans un autre organisme
suivre son éleve instructeur.

Enfin, il est rappelé qu'’il est strictement interdi
de pratiquer des heures en tant qu'instructeur|
stagiaire dans le cadre du baptéme de I'air

%\Ll'&n retenu :

& a®urée de 18 mois est estimée adéquate, da
Pdliesure ou il nest pas jugé efficace de laisser
td®p long laps de temps entre le moment ou

18, pour réussir 'examen de fin de formatib@léve devient stagiaire et I'obtention de sa

en vue de l'obtention de la qualificati
d’instructeur.

Jpualification, par ailleurs cette durée présente
I'avantage d’inclure potentiellement deux saisd
estivales. De plus cette durée est alignée sur |
période durant laquelle I'organisme doit forme
éléves instructeurs.

- Il a été demandé de supprimer I’obligailim)n retenu :

de faire appel a un examinateur extériel
'organisme de formation pour faire pas

'L 8bjectif des nouveaux arrétés est d’'améliore

faire sous la supervision constante d’'un format

eVeS

NS la
un

NS

r la

certains examens du cursus de formatior

]Sseggurité des pilotes d’ULM, en agissant sur leg




I'instructeur ULM.

compétences des instructeurs.

questions d’assurance ne sont pas du ressort

Les aspects soulevés d’ordre concurrentiel ou

DGAC..

7°/ Choix de I'examinateur :

Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM)

Annexe 2 11.4° b) sur le choix de
I'examinateur :

Il a été attiré I'attention sur la problématigy 5

du trés faible nombre d’examinateurs
potentiels pour la classe 5.

Annexe 4 sur la formation additionnelle :
Méme remarque.

de

etenu avec la modification suivante :

«(...) L’organisme de formation désigne un
examinateur, figurant sur la liste des examinateurs
établie par le ministre chargé de I'aviation civile.
S’agissant de la classe 5, si 'organisme justifie
I'impossibilité de désigner un examinateur extérieur,
I’éleve peut passer son examen final avec le
responsable pédagogique de 'organisme. »

Retenu avec la modification suivante :

« La formation additionnelle est sanctionnée par une
évaluation des compétences de fin de
Formation avec un examinateur extérieur a
I'organisme ol le candidat a effectué cette formation
additionnelle. S’agissant de la classe 5, si I'organisme
justifie I'impossibilité de désigner un examinateur
extérieur, I'éleve peut passer [’évaluation des
compétences avec le responsable pédagogique de

l'organisme. »

les

de la

8°/ Bénéfice de crédits en vue de I'obtent
de la qualification d'instructeur de pilg
d'ULM :
Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM)
Annexe 4 sur les instructeurs bénéficiant de
crédits :
Il a été remarqué une erreur de rédaction q
impliquait d’exclure les instructeurs planeur
et ballons.
Par ailleurs, il convient de clarifier qu'il s’ag
des instructeurs de vol uniquement, afin
d’exclure les instructeurs de qualification de
type ou de classe (TRI/CRI), les instructeur
de qualification de vol aux instruments (IRI)
et les instructeurs sur entraineur synthétiqu

ion

Hinstructeur avien-ou-hélicoptere-de vol au sens de la
S

lgéterminant les exigences techniques et les

Sau réglement (CE) n° 216/2008 du Parlement
»européen et du Conseil
E(.QP La formation vise a s’assurer que l'instructeur de

de

Retenu avec la modification suivante :

sous-partie « J », du réglement (UE) n°
1178/2011 de la Commission du 3 novembre 2011,

procédures administratives applicables au personnel
navigant de I'aviation civile conformément




vol (SFI/STI).

- Il a été suggeéré par différents contributeur
gue l'instructeur avion, et en particulier
linstructeur ayant utilisé des machines
biplaces « LSA » puisse obtenir de plein drg
la qualification d’instructeur de la classe 3,
parfois sous réserve d’'une expérience
suffisante. Certains ont demandé de réduire
moins, dans ce cas de figure, le volume de
formation additionnelle.

- Il a également été demandé, sous réser
bonne compréhension, a ce que le titul

d’'une qualification de moniteur parapen
BEES ou DEJEPS obtienne la qualificat%

d’instructeur de pilote ULM classe paramot
aprés avoir suivi la formation
d’instructeur pour la classe paramoteur, n
sans effectuer la formation en t
gu’instructeur stagiaire.

vol au sens de la sous-partie « J », du_reglement
européen précité-avien-ou-hélicoptere-, candidat a la
qualification

d’instructeur ULM, ou l'instructeur ULM candidat a
I’extension de ses priviléges a une nouvelle

classe (...) »

sNon retenu :
Nécessité de standardiser les volumes
d’enseignement au niveau national.

hB’agissant du bénéfice de crédits pour la
délivrance de la qualification d’instructeur, la
guestion est réglée avec la formation additionn
 decrite a I'annexe 4 de l'arrété relatif a la
"foFmation des instructeurs ULM.

Non retenu :

%’g’eailleurs, les passerelles avec les brevets
rtifs ont été intentionnellement supprimées

nsidérant que la pratique de 'ULM est une

eu'artivité particuliére.

initiale

hais
ant

elle

9°/ Extension de privileges d’instructeur
pilote ULM a une nouvelle classe et béné
de crédits :

Annexe a l'arrété modifiant I'arrété du 31
juillet 1981 relatif aux brevets, licences et
gualifications des navigants non profession
de I'aéronautique civile

Article 7.5.2.1 82 sur les extensions a
nouvelle classe :

Il a été fait remarquer que lautorisati

de
fice

nels

une

%etenu avec la modification suivante :

d’emport passager est associée a la classe

d’'ULM pour laquelle le pilote détient

licence, et non a la licence elle-méme, et qu

il est donc nécessaire de le préciser a nou
ici, puisque le candidat détient I'emp
passager pour sa classe initiale.

«L’extension de privileges d’instructeur de pilote ULM
a,.une nouvelle classe est délivrée au candidat qui

Irelmplit les conditions ci-apreés :
veau

oyt détient un brevet et une licence de pilote d’ULM,
avec l'autorisation d’emport de passager de la classe
considérée, lorsque approprié ; »

utée

La mention «lorsque approprié » a été ajo




Arrété relatif a la formationde piloteg
d’aéronefs ultra Iéger (ULM)

Annexe 4 sur la formation additionnelle p
la délivrance de la qualification d’instructe
ULM par équivalence et pour I'extension ¢
privileges de l'instructeur de pilote ULM a
nouvelles classes :

- Il a été demandé de réduire les volur
minimum de formation  additionnell
notamment pour le passage de FI (instrug
en vol hors hélico) a la classe 3 ULM, et
FIH (instructeur en vol hélico) a la classe 6.

Les commentaires ont également appelé a
préciser que la formation est « au » vol et
« en » vol, afin de prendre en compte
paramoteurs ou tout autre ULM monoplace

afin de ne pas avoir a préciser dans tout le
«sauf paramoteur ou tout autre Ul
monoplace ».

La méme modification a été faite pour le bénéf
de crédits.

Dur
ur
les
de

md@n retenu :

d,’activité ULM est une activité difféerente de
tariation certifiée. Les volumes définis dans le
geojets de textes sont donc conservés.

iRetenu :

(...) le candidat effectue une formatiemau vol
f#% 10 heures minimum sur un ULM et avec un
formateur d’instructeur de la classe concernée
(...) le candidat effectue une formatiem auvol
de 20 heures minimusur (...)

10°/Délivrance, prorogation et renouvellem
de la qualification d’instructeur ULM :

Annexe a l'arrété modifiant I'arrété du 31
juillet 1981 relatif aux brevets, licences et
qualifications des navigants non profession
de I'aéronautique civile

Article 7.5.2.2:

Les commentaires ont démontré la nécessi
de clarifier les dates d'échéance de
gualification d’instructeur.

ent

nels

[REfnu avec la modification suivante

«la. validitéDélivrance:

La qualification d’instructeur de pilote d’ULM

mentionne la ou les classes d’"ULM pour laquelle (ou

lesquelles) le titulaire a satisfait aux conditions de

délivrance. Elle est valable jusqu’au dernier jour du

trente-.

sixieme mois qui suit 'examen final en vue de sa

délivrance celui-de-sa-délivrancesa-prorogation-ou

sonrenouvellement—Elle

mentionnela-oulesclasses d"ULM pouriaguelle{ou
o) le titula o b

exte
M

ice

i Al .




- Concernant le stage de réactualisation
connaissances, il a été demandé de rédu
stage a une journée au lieu de deux.

2. Prorogation :

(...)

a effectué un vol de contréle, dans les conditions
définies par arrété, dans les douze mois qui précedent
la date d’expiration de la qualification.

3. Renouvellement :

(...)

La qualification renouvelée est valable jusqu’au
dernier jour du 36e mois qui suit I’évaluation
pédagogique en vol.

Non retenu :
BegIx journées de réactualisation des
[goaissances sont nécessaires.

11°/ Prorogation de la qualification d
instructeurs ayant les priviléges d’instruire
plusieurs classes d'ULM :

Arrété relatif a la formation des instructeurs
pilotes d’aéronefs ultra léger (ULM)
Annexe 3 1°:

Les commentaires

ont appelé a

es
sur

de

JIagtenu avec la modification suivante :

simplification par rapport au projet présent&, Qagissant d’instructeurs ayant les priviléges

la consultation publique.

d’instruire sur plusieurs classes d’ULM, le vol de

contréle se fait sur tewtestes-la classe du choix du

candidat, ce choix devant différer a chague

prorogation. dentil-sevhaiteta-proregation-entant
ilae.




12°/ Privileges de [linstructeur de pilg
d'ULM :

Annexe a l'arrété modifiant I'arrété du 31
juillet 1981 relatif aux brevets, licences et
gualifications des navigants non profession
de l'aéronautique civile

Article 7.5.2.3

Le 82 sur le privilége de sanctionner les

examens des pilotes ULM :

Il a été demandé de supprimer l'interdict
pour linstructeur de  pilote d'ULM d
sanctionner |'épreuve au sol spécifique

hels

&tetenu avec la modification suivante :

e
Cgfwduire les contréles en vue de sanctionner :

- ['épreuve au sol spécifique, telle que visée au point 3

I'épreuve en vol des éléves qu'il a lui-mép

formés.

Le 83 sur formate

d’instructeur :

le privilege de

Il a été demandé d’alléger les conditions g

obtenir le privilege de formateur d’instructef

introduire la notion
n‘a pas été définie

et de ne pas
présentation, qui
ailleurs.

Enfin, il a été demandé de préciser gug
répartition entre I'enseignement théorique
pratique ne peut étre fixé pour I'ensemble
classes d'ULM.

du paragraphe 4.5.1.1 de I'annexe au présent arrété ;
-- I’épreuve en vol, visée au point 3 du paragraphe
4.5.1.1 de I'annexe au présent arrété .

- les autorisations additionnelles dont il est titulaire,
telles que visées et dans les conditions

décrites au paragraphe précédent ;

- I'aptitude a la radiotéléphonie en langue francaise.

7.

N7

ur

Retenu avec la modification suivante :

our

5 Pispenser la formation théorique et pratique, en vue

(g’e I'obtention de la qualification d’instructeur :
9nstructeur exerce ce privilége :

P&y justifie, au moyen d’une attestation sur I’honneur,
d’un volume d’au moins 100 heures de formation, a la

sfd@ théorique et pratique, dispensée a des éleves
pggtes.et—;

déglzz'r " ][[!. .

LA




13°/ Autorisation d’'Examinateulir

d’instructeur :
Arrété modifiant I'arrété du 31 juillet 1981

relatif aux brevets, licences et qualifications

des navigants non professionnels de
'aéronautique civile :

Article 2 sur la nouvelle autorisation
d’examinateur d’instructeur ULM :

Il a été demandé dalléger les conditions p&ftenu avec la modification suivante :

obtenir I'autorisation d’Examinate
d’instructeur.

,110' 6. Autorisation d’examinateur d’instructeur ULM
l.)

- justifie au moyen d’une attestation sur I’honneur,
d’un volume d’au moins 100 heures de formation, a la

fois théorique et pratique, dispensée a des éléves

instructeurs .

14°/ Dispositions transitoires :
Arrété modifiant I'arrété du 31 juillet 1981

relatif aux brevets, licences et qualifications

des navigants non professionnels de
I'aéronautique civile :
Article 3

Il a été demandé d’assouplir les conditi
dans lesquelles les instructeurs actuels

Dﬁs . . . .
qe_tenu avec la modification suivante :
ul

forment des éleves instructeurs ou font pasget/e 32 :
les examens peuvent conserver leur acti¢iéée en vigueur et dispositions transitoires :
dans le cadre de la nouvelle réglementatior).(-)

Des améliorations d’ordre rédactionnel étal
également nécessaires

« g) Les instructeurs de pilote d’ULM qui, a la date du
1°" octobre 2017, justifient au moyen d’une

Bttestation sur 'honneur A-compterdu-terijuillet{ler
octobre) 2017 Jes-instructeurs-de pilote d"ULM-qu’au
moins cing éléves pilotes ULM auxquels ils ont
dispensé de la formation au cours des six derniéres
années, antérieurement ou postérieurement a l’entrée
en viqueur du présent arrété, ont obtenu

leur brevet et licence de pilote ULM, peuvent exercer
le privilege de former des instructeurs prévu au
paragraphe 7.5.2.3 du présent arrété.

s’ils
Iy , i 4l . LM ot
; , I
. ! , p s !
7

h) Les instructeurs de pilote d’ULM qui, a la date du

ler octobre 2017, justifient au moyen d’une




attestation sur I’honneur satisfaire a une des deux
conditions suivantes :

- au moins eing-trois éléves instructeurs de
pilotes ULM auxquels ils ont dispensé de la formation
au cours des six derniéres années ont obtenu leur
qualification d’instructeur de pilote ULM ;

- avoir conduit au moins treis-deux examens en
vue de l'obtention de la qualification d’instructeur
ULM, au cours des trois derniéres années,

se voient délivrer I'autorisation d’examinateur
d’instructeur.»




