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HINWEIS

Es ist anzumerken, dass die Studie sich auf Flugverkehrsdaten vor der Gesundheitskrise COVID-19
stiitzt, welche das tégliche Leben und die Tétigkeit vieler Wirtschaftsakteure sowie die kurzfristigen
Zukunftsaussichten grundlegend verdindert hat. Dennoch wird die Auffassung vertreten, dass es sich
bei den betrachteten Prognosen um konservative Annahmen im Hinblick darauf handelt, wie sich die

Situation nach COVID-19ldngerfristig entwickeln wird.
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GLOSSAR

ACNUSA: Autorité de Contréle des Nuisances Aéroportuaires (Autorité de Controle des Nuisances
Aéroportuaires), eine unabhangige Behorde, die mit der Kontrolle von Massnahmen zur Bekampfung
der Umweltbelastungen durch den Luftverkehrum und auf Flugh&fen (oderder Léirmbelastung durch
Flughafen) beauftragtist.

Bezugsjahr: Durchschnitt derJahre 2016, 2017 und 2018

Anhang 16: Anhang zur Konvention der Int. Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) vom 7. Dezember 1944
mitdemTitel "Umweltschutz (Bandelund Il)" Gberden Schutz der Umwelt vor den Auswirkungen von
Fluglarm und Triebwerksemissionen

ATC: Air Traffic Control: Flugsicherungsbehorde, die fiir die Regulierung des kontrollierten
Flugverkehrs durch Freigaben zustandigist.

CCAR: Commission Consultative d'Aide aux Riverains
CCE: Commission Consultative de I’Environnement

Kapitel: Kategorien, die zum Zweck der Fluglarmzertifizierung definiert wurden (Anhang 16, Band |,
Teil 2)

Kapitel 2: Subsoniclet Aircraft - Antrag auf Musterzulassung, dervordem 6. Oktober 1977 eingereicht
wurde

Kapitel 3:

e Unterschallstrahlflugzeuge - Antrag auf eine Musterzulassung, der am oder nach dem 6.
Oktober 1977 undvor dem 1. Januar 2006 gestellt wurde

e Propellergetriebene Flugzeuge (iber 8 618 kg - Antrag auf eine Musterzulassung, deram oder
nach dem 1. Januar 1985 und vordem 1. Januar 2006 gestelltwurde

Kapitel 4:

e Unterschallstrahlflugzeuge und Propellerflugzeuge mit einer hdchstzulassigen Startmasse von
55 000 kg oder mehr - Antrag auf eine Musterzulassung, deram odernach dem 1. Januar 2006
undvor dem 31. Dezember 2017 eingereichtwird

e Unterschallstrahlflugzeuge mit einer hdchstzuldssigen Startmasse von nicht mehr als 55 000
kg - Antrag auf eine Musterzulassung, eingereicht am oder nach dem 1. Januar 2006 und vor
dem 31. Dezember2020

e Propellerflugzeuge miteiner hdchstzuldssigen Startmasse von mehrals 8 618 kg und weniger
als 55 000 kg - Antrag auf eine Musterzulassung, eingereichtam odernach dem 1. Januar 2006
undvor dem 31. Dezember 2020

Kapitel 5: Propellergetriebene Flugzeuge Giber 8618 kg - Vordem 1. Januar 1985 gestellter Antrag auf
Musterzulassung

Kapitel 6: Propellergetriebene Flugzeuge mit einer Masse von mehrals 8.618 kg Steigung- Antrag auf
Musterzulassung, dervordem 17. November 1988 eingereicht wurde

Kapitel 7: Propellergetriebene kurz startende und landende Flugzeuge (STOLA)
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Kapitel 8: Helikopter
Kapitel 9: Installierte Hilfsturbinen (APUs)und zugehdrige Bordgerate im Bodeneinsatz

Kapitel 10: Propellerflugzeuge mit einem Gewicht von hochstens 8 618 kg - Antrag auf
Musterzulassung oderabgeleitete Zulassung am oder nach dem 17. November 1988

Kapitel 11: Helikopter mit einer h6chstzulassigen Startmassevon nicht mehrals 3 175 kg
Kapitel 12: Uberschallflugzeuge

Kapitel 13: Kipprotorflugzeuge

Kapitel 14:

e Unterschallstrahlflugzeuge und Propellerflugzeuge mit einer hchstzulassigen Startmasse von
55 000 kg oder mehr- Antrag auf eine Musterzulassung, deram oder nach dem 31. Dezember
2017 eingereicht wird &.

e Unterschallstrahlflugzeuge mit einer hochstzuldssigen Starthochstmasse von weniger als 55
000 kg - Antrag auf eine Musterzulassung, deram oder nach dem 31. Dezember 2020 gestellt
wird &....

o Propellerflugzeuge miteiner hdchstzuldssigen Startmasse von mehrals 8 618 kg und weniger
als 55 000 kg- Antragauf eine Musterzulassung, eingereichtam odernach dem 31. Dezember
2020

CSB: Strategische Larmkarte (Carte Stratégique de Bruit)

dB(A): Das Dezibel, ausgedriickt in dB, ist die Haupteinheit, die zur Messung des Schallpegels
verwendet wird. Der dB(A) basiert auf den unterschiedlichen Empfindlichkeiten des menschlichen
Ohres.

DGAC: Direction Générale de I'Aviation Civile (Franzosische Zivilluftfahrtbehorde)

DSAC: Direction de laSécurité de I'Aviation Civile (Direktion flr Sicherheit in der Zivilluftfahrt)
DSNA: Direction des Services de laNavigation Aérienne (Direktion der Flugsicherungsdienste)
DTA: Direction du Transport Aérien

EPNdB: Effektiver wahrgenommener Larm dB. Diese Messung istim ICAO-Anhang 16 definiert. Die
Skala wird so festgelegt, dass ein 100EPNdB-Rauschereignis 10 Sekunden lang die gleiche Lautstarke
hat wie ein 100dB-Rauschen.

Flugverkehrsmanagement (ATM): Es umfasst sowohl:

e Flugverkehrskontrolle (ATC: Air Traffic Control),
e Verkehrsfluss- und Kapazitdgtsmanagementim Luftverkehr (ATFCM),
e Luftraummanagement (ASM: AirSpace Management)

GNSS: Global Navigation Satellite System: Oberbegriff flir Satellitennavigationssysteme mit globaler
Abdeckung

Blockzeit: Zeitpunkt des Starts oder der Ankunft eines Flugzeugs von bzw. an seiner Parkposition

Startbahnzeit: Zeitpunkt des Starts bzw. der Landung
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Geplanter Zeitplan: Zeitplan wie im Flugplan angegeben (sofern im Bericht nicht anders angegeben,
handeltessich bei den geplanten Zeiten um Blockzeiten)

Effektiver Zeitplan: Zeitplan wie tatsachlich eingehalten

Hub: Flughafen-Verbindungsplattform, die es Fluggesellschaften ermaoglicht, ihre Flugzeuge an einem
einzigen Punkt zu konzentrieren

Hub and spoke: Ein Netzwerk von Flughafen-Fliigen (Hub), die regionale Flughafen miteinander
verbinden. Dieses Hub-and-Spoke-Netzwerk reduziert die Anzahl der bendtigten Fluggesellschaften.

Flughafen-Verbindungsplattform, die es Fluggesellschaften ermdglicht, ihre Flugzeuge an einem
einzigen Punkt zu konzentrieren

IFR: Instrumentenflugregeln. Eine Flugart, beidervon der Besatzung zur Durchflihrung des Fluges nur
instrumentelle Referenzen verwendet werden diirfen, einschliesslich der Einhaltung der fiir diese
Flugart spezifischen Flugwege und Verfahren.

ILS: Instrumentenlandesystem. Das ILS ist ein Funkleitsystem, das dazu dient, auch bei sehr schlechten
Sichtverhadltnissen prazise Anflige fur landende Flugzeuge durchzufiihren. Diese Ausriistung
verbessert die Landegenauigkeit erheblich, indem sie die laterale und vertikale Streuung von
Flugzeugen reduziert. Dies verbessert die Verfolgung des Anflugpfades und die Einhaltung des
Gleitpfades.

Registrierung: Die eindeutige Kennung, unter der ein Luftfahrzeug in Zivilluftfahrtregistern gefiihrt
wird.

LAeq, T: Aquivalenterkontinuierlicher Schalldruckpegel (iber die Zeit T: Schalldruckpegel eines fiktiven
Gerausches, der, wenn er Giber dieZeit T konstant gehalten wiirde, die gleiche Energie enthalten wiirde
wie das tatsachliche Gerausch, das sich liber die Zeit T veranderte. Dader Schallpegel einer Quelleim
Laufe derZeitschwankt, ist es notwendig, den Energiemittelwert Giber eine bestimmte Dauer (Leq)zu
berechnen, um verschiedene Werte beobachten und vergleichen zu kdnnen. Wenn dieser Wert A-
gewichtetist, wird er LAeq genannt.

LAeq22-23: Aquivalenter Lirmpegel von Lirmereignissen, die zwischen 22:00 und 23:00 Uhr erzeugt
wurden.

LAeq23-24: Aquivalenter Lirmpegel von Lirmereignissen, die zwischen 23:00 und 20:00 Uhr erzeugt
wurden. Fluglarm von 00.00 Uhr bis 05.00 Uhr wird auch zu dieser > Nachtstunde gezihlt.

LAeq05-06: Aquivalenter Lirmpegel von Lirmereignissen, die zwischen 05h00 und 06h00 erzeugt
werden.

ALeqAC23: Verstarkungsindikator in dB zwischen 2 Situationen, die in Lglobal iber den Zeitraum
23h00-00h00 bewertetwurden.

Lden: Gesamtschallpegel liber 24 Stunden, zusammengesetzt aus dem LAeq der Tages-, Abend- und
Nachtperiode, jeweils gewichtet mit 0, 5 und 10 dB. Diese Gewichtungen sollen der grésseren
Larmempfindlichkeitin diesen Zeitraumen Rechnungtragen.

Lglobal: GlobalerIndikator, derdie SummederakustischenEreignisse Giber das Jahrdarstellt und nach
Verkehrgewichtetist

Ln: Entsprichtin der Nachtzeitdem LAeq.
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LAmax 1 Sekunde: Maximaler dquivalenter kontinuierlicher Pegel, integriert tiber eine Sekunde,
erreicht iber den Beobachtungszeitraum.

Low Cost: Fluggesellschaft, die im Vergleich zu anderen vergleichbaren Fluggesellschaften eine re lativ
glnstige Kostenstrukturaufweist und niedrige Tarife anbietet (ICAO Doc9626)

USG: Umweltschutzgesetzvom 7. Oktober 1983 - SR 814.01

Lrn: nachtlicher Beurteilungspegel des durch den Grossflugverkehrverursachten Larms. Dies ist der A-
gewichtete durchschnittliche Legn-Wert, der im Jahresdurchschnitt auf Flige zwischen 22 und 23
Stunden, 23 und 24 Stunden und zwischen 05und 06 Stunden entfallt: Lrn = Legn.

Visuelles Manévrieren: Die visuelle Phase eines Instrumentenanflugs, in der ein Flugzeug auf einer
Start- und Landebahn, die fiir einen Geradeausanflug nichtgeeignetist,in eine Landepositiongebracht
werdenkann. Es gibt zwei Artenvon Sichtmandvern: das freie Sichtmanodver (FVC) und das erzwungene
Sichtmanover (FVM).

Akustische Marge: Abweichungen zwischen dem zertifizierten Gerauschpegel und dem zuladssigen
Grenzwert, derineinem derdreiin Kapitel 3von Anhang 16, Band |, Teil 2, genannten Punkte definiert
ist.

Kumulative Schallmarge oder kumulative Marge: Summe der drei Abweichungen des zertifizierten
Schallpegelsvonderzuldssigen Grenze, die fiirjeden derdreiin Kapitel 3 von Anhang 16, Band I, Teil
2, genannten Punkte definiertist.

Bewegung: Die Bewegung eines Flugzeugs bezeichnet einen Start oder eine Landung. So erzeugt ein
Flugzeug, das auf dem Flughafen landet und wieder startet, zwei unterschiedliche Bewegungen.

NA 62: Anzahl derSchallereignisse grosserals 62 dB(A) in LAmax Giber den ganzen Tag
NA 65: Anzahlvon Schallereignissen tiber 65 dB(A) in LAmax Giberden ganzen Tag

NA 70 Nacht: Anzahl derSchallereignisse von mehrals 70 dB(A) in LAmax in der Nacht
Nacht: Zeitraum zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr

ICAO: Internationale Zivilluftfahrt-Organisation (nternational Civil Aviation Organization)
BAZL: Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

LSV: Larmschutz-Verordnung

PEB: Larmbelastungsplan (Plan d'exposition au bruit)

Punkt-zu-Punkt: Im Gegensatz zu Hub & Spoke verbindet das Punkt-zu-Punkt-Netz Flughafen direkt
miteinander.

PGS: Larmschutzplan (Plan de Géne Sonore)

PPBE: Lairmvorsorgeplan (Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement)

SIL: Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt

QFU: Orientierung der Landebahn, ausgedriicktin zehn Grad in Bezug auf den magnetischen Norden

SNA-NE: Flugsicherungsdienst Nordost
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Alarmwerte: In der schweizerischen Larmschutzgesetzgebung (LSV) definierte Schwellenwerte, die zur
Definition der Dringlichkeit der Sanierung und des Einbaus von Larmschutzfenstern dienen.

Planungswerte: In der schweizerischen Lirmschutzgesetzgebung (LSV) definierte Schwellenwerte fir
die Errichtung neuer larmerzeugender Anlagen und fir die Ausscheidung und Erschliessung von
Bauzonen firlarmempfindliche Gebdude (Wohnungen).

Grenzwerte fiir die Lirmbelastung: Um die Larmbelastung zu beurteilen und zu begrenzen, legt die
schweizerische Larmschutzgesetzgebung (LSV) Planungswerte, Immissionsgrenzwerte und
Alarmwerte fiir verschiedene Larmarten fest. Diese sind auf die Lirmempfindlichkeit des belasteten
Gebiets abgestimmtund liegen wahrend der Nacht jeweils tiefer.

Immissionsgrenzwerte: In der schweizerischen Larmschutzgesetzgebung (LSV) definierte
Schwellenwerte, ab welchen der Larm die Bevolkerung in ihrem Wohlbefinden erheblich stort. Sie
gelten flr bestehende larmerzeugende Anlagen und fiir Baubewilligungen von larmempfindlichen
Gebauden (Wohnungen).

VFR: Visual Flight Rules: Sichtflugregeln - Erlaubt den Flug nur mit externen Bodenreferenzen und nur
bei VMC-Wetterbedingungen.

VMC: Visual Meteorological Conditions - Sichtbare meteorologische Bedingungen (horizontale Sicht
und/oder seitlicher und vertikaler Abstand zur Wolke), die fir Flige nach Sichtflugregeln (VFR)
geeignetsind.

Gebietnordlich des Flughafens: Gebiet, das sichvom Beginnder Start- und Landebahn 15 bis etwa 2,5
km nordlich und 400 m von der Mittellinie der Start- und Landebahn in seitlicher Richtung erstreckt.

Gebietsiidlich des Flughafens: Gebiet, das sichvom Beginn der Start- und Landebahn 33 bisetwa 2,5
km stdlich und seitlich bis 400 m von der Mittellinie der Start- und Landebahn erstreckt.
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NICHTTECHNISCHE ZUSAMMENFASSUNG

Der Flughafen Basel-Mulhouse will den Larmschutz in den Nachtstunden, insbesondere nach 23 Uhr,
verstarken, um dem Bediirfnis der Flughafenanrainer nach nachtlicher Ruhezeit gerecht zu werden.

Dieser Wille schlugsich 2019 in der Lancierungeiner"Studie zum Schutz vor Umgebungslarm und der
Verringerung der Lirmbelastung in der Nachtzeit in der Umgebung des Flughafens Basel-Mulhouse
gemadss den Bestimmungen derVerordnung (EU) Nr. 598/2014" nieder.

Diese verstarkten Massnahmen sind in einem Verfahren gepriift worden, das auf den Prinzipien des
ausgewogenen Ansatzes beruht.

Dieses Verfahrenwurde vonden Mitgliedsstaaten der ICAO (Internationale Zivilluftfahrt-Organisation)
selbst entwickelt und in die Gesetzgebung der Europaischen Union aufge nommen, zunachst in der
Richtlinie 2002/30/EG und dannin derVerordnung (EU) Nr. 598/2014.

Die Leitprinzipien des ausgewogenen Ansatzes gelten auch in der Schweiz - die EU-Richtlinie
2002/30/EG istinderSchweiz nach wie vorglltig - und werdenin der Luftfahrtpolitik desBundes, den
ProzessenimZusammenhang mit dem Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL), dem Umweltschutzgesetz
(USG) bzw. der Larmschutzverordnung (LSV) berlicksichtigt.

Die Verordnung (EU) Nr. 598/2014 legt die Methode fest, die von den Mitgliedstaaten bei der
Bekampfungdes Flugverkehrslarms anzuwenden ist. Zu diesem Zweck sieht ervor, dass:

Auszug aus Artikel 5 der Verordnung:

«Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten, dass der ausgewogene Ansatz zur Bekdmpfung von Fluglam
auf Flughafen, bei denen ein Lairmproblem ermittelt wurde, angewandt wird. Zu diesem Zweck
stellensie sicher, dass

a) das Larmminderungsziel fir diesen Flughafen festgelegt wird, wobei gegebenenfalls dem
Artikel 8und dem AnhangV der Richtlinie 2002/49/EG Rechnung zu tragenist;

b) verfligbare Moglichkeiten zur Minderung der Larmauswirkungen ermittelt werden;

c) die voraussichtliche Kosteneffizienz der Lirmminderungsmassnahmen griindlich bewertet
wird;

d) die Massnahmen ausgewahlt werden, wobei das Interesse der Allgemeinheit im Bereich des
Luftverkehrs bezliglich der Entwicklungsperspektiven ihrer Flughafen berilcksichtigt wird,
ohne dass die Sicherheitdarunterleidet;

e) dieinteressierten Parteien auf transparente Weise zu den geplanten Massnahmen angehort
werden;

f) die Massnahmen beschlossen undin hinreichender Weise mitgeteilt werden;

g) die Massnahmen durchgefiihrtwerden und

h) einStreitbeilegungsverfahrenvorgesehen wird.»
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Ausgewogener Ansatz bei Nachtfliigen

Die Verordnung legt ferner die wichtigsten Grundsatze fest, die bei diesem Ansatz zu beachten sind,
namlich, dass, sollten durch diese Massnahmen Betriebsbeschrankungen eingefiihrt werden, diese
dann:

e Diskriminierungsfrei sein miissen und den Wettbewerb nichtverzerren dirfen,

e SolltenSie aufgrundderLarmleistung erfolgen, Flugzeuge nach Kapitel4 (und jetzt Kapitel 14)
nicht betreffen kénnen.

Derausgewogene Ansatz stehtim generellen Kontext des Larmschutzes, der sich insbesondere um die
folgenden zentralen Regulierungselemente dreht:

e Die strategische Ldarmkarte (Carte de Bruit Stratégique), die in der Europdischen Richtlinie
2002/49/EG vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm
vorgesehenist, zielt darauf ab, schadliche Auswirkungen von Umgebungslarm zu verhindem,
ihnenvorzubeugen odersie zu mindern. Die Luftverkehrsinfrastrukturist eine derrelevanten
Larmquellen neben anderen (Strasse, Schiene und Industrie). Fir den Fluglarm lokalisiert die
Karte Gebiete vom Typ C, in denen die Schwellenwerte lberschritten werden, mit einem
Indikator Lden-von mehrals 55dB(A). Es gibt keinen gesetzlichen Grenzwert fiir Luftschall mit
dem Indikator Ln definierten. Die strategischen Larmkarten bilden die Basis fiir den
Larmvorsorgeplan (PPBE).

e Der Larmvorsorgeplan (Plan de Prévention du Bruit dans son Environnement, PPBE), wie er
in den franzosischen Vorschriften als Reaktion auf die europaische Richtlinie vorgesehen ist,
ist ein Aktionsplan, der darauf abzielt, die Auswirkungen von Larm zu verhindern und den
durch Flugaktivitaten verursachten Lairmpegelwoimmermoglich zu reduzieren.

Im Fall des Flughafens Basel-Mulhouse wurde die Lirmkarte per Prafektoralerlass vom 29. Juni 2007
genehmigt. Sie zeigt eine akustische Bestandesaufnahme des Gebietes, in dem sich der Flughafen
befindet, und fihrte zur Definition eines PPBE, der 2018 fir den Zeitraum 2018-2022 aktualisiert
wurde. Die im PPBE 2018-2022 geplanten oder bereits umgesetzten Massnahmen lauten wie folgt:

Umsetzungs-

Massnahme Arbeitsbereich

zeitraum

Verbesserung der flugbetrieblichen Verfahren am . .
2019 Larmreduktion an der Quelle

Flughafen
Gemeinsame Charta 2019 Larmreduktion an der Quelle
Gebihrenordnung 2019-2022 | Larmreduktion an der Quelle
Auditierung der Lirmmesssysteme und des o

. 2019 Kommunikation
Radarspurtrackingsam Flughafen
Webreporting — Veroffentlichung umweltrelevanter Daten L
. 2019 Kommunikation
im Internet
Visualisierung der Flugspurenim Internet 2019 Kommunikation
Erlebnis-und Ausstellungsraum zu Nachhaltigkeits-Themen 2020 Kommunikation
Aufbau eines 400Hz-Netzwerks 2021-2022 | Larmreduktion an der Quelle
Studie Gber angemessene Massnahmen zur Verringerung
der Lirmbelastung durch Triebwerkstests und 2020 Larmreduktion an der Quelle
Untersuchung der Kundenbediirfnisse
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Weiterflihrung des Schallschutzprogramms fiir Territoriale Planungund
- Fortlaufend

Wohngebaude Verwaltung

Schutz vor Umgebungslarm und Verringerung der Start 2019 Vorliegende Studie zum

Larmbelastung ausgewogenen Ansatz

Abbildung 1 - Massnahmen unter der Verantwortung des Flughafens Basel-Mulhouse

‘ Massnahme Ums-etzungs- Arbeitsbereich
zeitraum

Verringerung der Streuung der Flugspuren bei Abflligen

durch einen generellen Einsatz der Flachen- 2018 Operative Verfahren

navigationsverfahren (RNAV)

Verringerung der Steuung der Flugspuren bei Abflligen

durch Anhebung der Flughdhe, ab welcher Flugzeuge an 2018 Operative Verfahren

die Radarfiihrung Gibergeben werden kénnen

Untersuchung, ob die Nutzung ,visueller”
Flachennavigationsverfahren (RNAV) die Streuung der 2022 Operative Verfahren
Flugspuren bei Anflligen verringern kann

Uberpriifung des Abflugregimes von Piste 15 2022 Operative Verfahren
Uberpriifung von Anpassungsmdglichkeiten der Routen,
die vom Helikopter der Rettungsflugwacht (REGA) 2019 Operative Verfahren
zwischen 00.00 und 06.00 Uhr geflogen werden
Optimierung der Pistennutzung 2020 Operative Verfahren
Uberpruf.ung der Be'ﬁrlebs- und Urr.1welteff|2|enz 2020 O v v
systematischer Abfllige von den Pistenschwellen 15 und 33
Aktu.aI|S|erung9nd Konsolidierung des Erlasses Giber 2019 Betriebsbeschrankungen
Betriebsbeschrankungen
Instrument zur Verfolgung und Begrenzung der

2022 Raumplanung

Larmentwicklung

Abbildung 2 - Aktionen unter der Verantwortung der DGAC

Die Lancierung der vorliegenden Studie zur Bekdmpfung von Umgebungsldarm und zur Verringerung
derLarmbelastungistim PPBE festgehalten.

Um die Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 598/2014 zum Ldrmschutz wie oben beschrieben zu
erfillen, wurde die Studie in folgende Schritte gegliedert:

e Einedetaillierte Analyse deraktuellen Situation, bestehend aus:

o Eine akustische Bestandesaufnahme, basierend auf den Messwerten der
Larmmessstationen,

o Eine Analyse derbestehenden Larmschutzmassnahmen,

o Einedetaillierte Analyse der Flugbewegungenin der Vergangenheit
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e Interviewsmitdeninteressierten Parteien (lokale Behorden, Zivilluftfahrtbehérden, Anrainer,
Fluggesellschaften,  Expressfrachtunternehmen, auf dem Gelande anwesende
Industrieunternehmen etc.) in Frankreich, der Schweiz und Deutschland,

e Eine Definitionvon Szenarien zur Erreichung der mit dieser Studie angestrebten Ziele, die den
lokalen Kontext berlicksichtigen,

e Analyse der akustischen und sozio6konomischen Auswirkungen der einzelnen Szenarien im
Vergleich zum Referenzszenario (d.h. ohne zuséatzliche Massnahmen):

e Eine Multi-Kriterien-Analyse zu jedem Szenario, um durch die Bewertung derakustischen und
sozio-6konomischen Auswirkungen eine Entscheidungshilfe zu geben,

e Die Definition des bevorzugten Szenarios inkl. Zeitplan zu dessen Umsetzung.

Die wichtigsten Ergebnisse der Studie sind in dieser Zusammenfassung dargelegt.

Die akustische Bestandsaufnahme hat gezeigt, dass die Zunahme des Flugverkehrs die bisherigen
Anstrengungen des Flughafens im Bereich des Larmschutzes relativieren. Die eingeflihrten
Massnahmen und die geltenden Einschréankungen des Flugbetriebs (Ministerialerlass zur Verfligung
von Betriebsbeschrankungen vom 10. September 2003, die im zweiten Quartal 2020 aktualisiert
werden soll) illustrieren dies.

In der Abbildung 3 fiir den Lden wird sowohl nérdlich als auch im stidlich des Flughafens ein nahezu
stabiler Lirmpegel beobachtet. Andererseits wird fiir den Nachtzeitraum fiir Ln zwischen 2014 und
2018 siidlich des Flughafens ein Anstieg um etwa 4 dB(A) beobachtet. Dadurch wird ein Niveau
erreicht, das demjenigen nordlich des Flughafens entspricht.

Insbesondere, wie inder Abbildung 4unten dargestellt, istdieZunahme der Lirmbelastungin der Zeit
von 23 Uhr bis Mitternacht ausgepragt, wobei in einigen Gemeinden ein Anstieg des
durchschnittlichen Lirmpegels um mehrals 5 dB zu beobachtenist.

2014 2015 2016 2017 2018
Lden Station 7 - Bartenheim 53,8 54,3 54,6 54,8 54,3
Ln Station 7 - Bartenheim 46,8 47,2 47,7 48,1 47,3
Lden Station 9 - Allschwil 56,3 57,0 57,3 57,2 57,5
Ln Station 9 - Allschwil 43,6 44,3 46,1 45,7 47,7

Abbildung 3 - Entwicklung von Ldenund Ln von 2014 bis 2018
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Gemessener Fluglarm in der zweiten Nachtstunde (23 Uhr - 24 Uhr)
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Abbildung 4 - Von Lirmmessstationen gemessener Fluglirm in der zweiten Nachtstunde'

In diesem Zusammenhanglegt der PPBE 2018-2022 daher eine Reihe von Massnahmen und Ansatzen
zur Lirmminderung dar. Sie ergdnzenandere Lirmminderungsmassnahmen, die bereits am Flughafen
Basel-Mulhouse bestehen, und beziehen sich auf dievier Sdulen desausgewogenen Ansatzes, wiez.B.:

Lairmminderung an der Quelle: Flughafengebihren, die in Abhangigkeit von der

Fluglarmkategorie und einem Zuschlag fir Nachtflige festgelegt werden;
Koordinierungsmassnahmen mit den Fluggesellschaften, um die Flugplanung nach 23.00 Uhr
zu reduzieren; das Vorhandensein von Larmschutzeinrichtungen zur Verringerung des Larms,
derdurch Triebwerkstests an Flugzeugen erzeugt wird,

Raumplanerische Massnahmen: Schallschutz von Gebaduden (lber den Larmschutzplan - PGS)
und eine Begrenzung der stddtebaulichen Entwicklung in der Ndhe des Flughafens (Uber den
Larmbelastungsplan - PEB),

Betriebliche Verfahren: Bericksichtigung von Umweltzielen bei Verfahrensdnderungen,
einschliesslich der Einfiihrungvon RNAV-Verfahren ab 2014,

Betriebsbeschrinkungen: Betriebsbeschriankungen, die in der Anderung 2015 des
Ministerialerlasses vom 10. September 2003 festgelegt sind, insbesondere das Verbot von
Kapitel-3-Flugzeugen mit einer kumulativen Lirmmarge vonwenigerals 10EPNdB im Zeitraum
von 22:00 Uhr bis6:00 Uhr.

i Zur Erinnerung: Der Lirm der Fliige von 00h00 bis 05h00 wird auch aufdiese 2-Stunde der Nacht gezihlt.
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Die im PPBE identifizierten Massnahmen kénnen somit nach den vier Sdulen des ausgewogenen
Ansatzes aufgeschlisseltwerden.Sie respektierendamit die Prioritatensetzung beider Umsetzung von
Massnahmen, die derausgewogene Ansatz erfordert.

Angesichts der unterschiedlichen Zeitpldne fiir die Studie zum ausgewogenen Ansatz und den PPBE
war es nicht moglich, bestimmte Massnahmen zu bewerten, dieim Rahmender PPBE zur Verringerung
der Larmbelastung im Zusammenhang mit den Aktivitaten des Flughafens ergriffen wurden. Dabei
wurde festgestellt, dass sie nicht speziell auf das Zeitfenster zwischen 23.00 Uhr und Mitternacht
abzielen.Wie bereits dargelegt, ist dies das Zeitfenster, indem die Lirmbelastunginden letzten Jahren
sehrstark zugenommen hat und dem besondere Aufmerksamkeit geschenkt werdenmuss. Daher war
einerderAspekte derStudie die Charakterisierung dieses Problems durch:

e Einedetaillierte Analyse der nachtlichen Flugaktivitdten

e EinbesseresVerstandnisder Wahrnehmung der Problematik durch dieinteressierten Parteien

Zur Vervollstandigung der Analyse der Situationam Flughafen Basel-Mulhouse wurde eine detaillierte
Verkehrsanalyse durchgefiihrt, um die wichtigsten bei Nachtflligen beobachteten Entwicklungen zu
ermitteln. Aus dieser Analyse ergeben sich die folgenden Punkte:

e InBezugaufdie Operationen (Jahr2018):
o 70% des Nachtverkehrs bestehtaus Landungen,

o Der Expressfrachtverkehrweist den grossten Anteil am Verkehrin der Nacht auf'.
Er macht44% des Nachtverkehrs aus,

o Der Low-Cost-Verkehr weist den zweitgrossten Anteil auf und macht 42% des
Verkehrsaus, d.h. durchschnittlich rund 10 Bewegungen pro Nacht,

o Allein auf diese beiden Arten von Unternehmen entfallen 86% der
Flugbewegungeninden Nachtstunden.

e InBezugaufdie akustische Leistungsfahigkeit:

o Mehr als 60% der Nachtfliige (22.00-06.00 Uhr) wurden 2018 mit Kapitel-4-
Flugzeugen durchgefihrt,

o Der Nachtverkehr wird grosstenteils (44% des Verkehrs 22h00-06h00 im Jahr
2018) von Flugzeugen miteiner Marge von mehrals 17 EPNdB abgewickelt,

o Der Anteil des Nachtverkehrs, der mit Flugzeugen mit einer Marge von weniger
als 13 EPNdB abgewickelt wird, macht knapp 6% des gesamten Nachtverkehrs
aus.

iDa zwischen 00:00 und 05:00 Uhr ein Nachtflugverbot besteht, wird der Nachtverkehr hauptsédchlich in den
Zeitnischen 22:00 bis 00:00 Uhr und 05:00 bis 06:00 Uhr abgewickelt.
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Um die Analyse zu vervollstandigen, wurde eine Serie von Interviews durchgefiihrt, um die
interessierten Parteien einzubeziehen.

Die befragten Akteure stammen:

e aus allen relevanten Bereichen: Lokale und regionale Behdrden, Zivilluftfahrtbehorden,
Anrainer, Verbande Fluggesellschaften, Expressfrachtunternehmen, auf dem Geldnde
anwesende Industrieunternehmen etc.

e aus allendreiStaaten (Frankreich, Schweiz, Deutschland)

Die Interviews mitdeninteressierten Parteien hatten dieinAbbildung 5 dargestellten Ziele.

Vorstellen des
ausgewogenen
Ansatzes

Abholen der
Einschdtzungen zu
maoglichen
Massnahmen

Abholen der
Wahrnehmung der
Larmbelastung

Interviews
mit
Interessen-

Aufnehmen der gruppen Verstehen der
Erwartungen an die Wahrnehmung des
Reduktion der Flughafens in
Larmbelastung seinem Umfeld

Abbildung 5 - Ziele der Interviews mit den interessierten Parteien

Die Interviews ermoglichten es, die wahrgenommene Liarmbelastung und die Erwartungen der
verschiedenen Parteien an einen verstarkten Lirmschutz besser zu verstehen und einschatzen zu
konnen. Darliber hinaus vermittelten sie ein besseres Verstandnis fiir die Besonderheiten der am
Flughafen tatigen Fluggesellschaften und Unternehmen.

Die Schlussfolgerungen aus den Gesprachen lautenim Wesentlichen wiefolgt:

e Der FlughafenBasel-Mulhouse ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktorin dertrinationalen Region,
sowohl als Standortfaktor fiir die regionale Wirtschaft wieauch fiirden Tourismus,

e Obwohl der Fluglarm im Tagesdurchschnitt (Lden) stabil geblieben ist, hat er in den letzten
Jahrenin der empfindlichen Nachtzeit zwischen 23:00 und 24:00 Uhr merklich zuge nommen.
Es wird daher erwartet, dass entsprechende Massnahmen ergriffen werden, wie z.B. die
Schliessungdes Flughafensvon 23:00 bis 06:00 Uhr oder das Verbot von Starts nach 23:00 Uhr,
da Landungen tendenziellals weniger larmerzeugend empfunden werden,
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Beiden Flugrouten besteht Handlungsbedarf, sowohl beziiglichihrer Optimierungalsauch an
ihrer Einhaltung durch die Fluggesellschaften,

Die Forderungen der Bevolkerung zielen daher auf die Lirmreduktion in sensiblen Zeiten bei
gleichzeitiger Erhaltung des wirtschaftlichen Nutzens des Flughafens.

Aus Sicht der Fluggesellschaften sind folgende Punkte zentral:

Die Offnungszeiten des Flughafens sind fiir das Geschiftsmodell der Expressfracht-
entscheidend, insbesondere hinsichtlich des Zeitfensters von 05:00 bis 06:00 Uhr,

Fiir Passagierfluggesellschaften ist es von entscheidender Bedeutung, dass ihre Flugzeuge, die
auf dem Flughafen Basel-Mulhouse stationiert sind, am Ende des Tages landen kénnen und
eine moglichsthohe Anzahlvon Rotationen beibehalten werden kénnen, um die erforderliche
Auslastungder Flugzeuge zu erreichen,

Die Fluggesellschaften sind an verschiedenen Initiativen zur nachhaltigen Entwicklung
beteiligt, einschliesslich Lairm- und Luftqualitatsfragen.

Die Erwartungen und die Herausforderungen sind je nach Akteur sehr unterschiedlich. Ziel eines
ausgewogenen Ansatzes ist es, dies bei der Bewertung von Liarmminderungsmassnahmen zu
berlicksichtigen.

Auf der Grundlage der durchgefiihrten Analysen und der Befragungen der interessierten Parteien
wurden folgendeZiele flr diese Studie festgelegt

Deutliche Verringerung der Lirmbelastigung in der Nacht, mit besonderem Augenmerk auf
dem Zeitfenstervon 23:00-24:00 Uhr,

Langfristiger Schutz der Anwohner vor Liarmbelastung durch Flugzeuge mit geringer
akustischer Leistung.

Konkret heisstdies:

Die aktuelleSituation wurde auf der Grundlage der Analyse der Messwerte der Messstationen
charakterisiert,

Es ist unerlasslich, den Anwohnern vor allem in der zweiten Nachtstunde eine spirbare und
dauerhafte Verbesserung der Lirmumgebung zu bieten.

Es gilt zu berilcksichtigen, dass aus der Sicht des Hérempfindens eine Abnahme von 5 dB
deutlich wahrnehmbar ist. Es wird daher angestrebt, in dieser zweiten Nachtstunde eine
Verbesserungvon mehrals 5 dB gegeniliberder Referenzsituation (Jahr 2018) zu erreichen.

Die  akustische Verbesserung wird anhand von Verkehrsprognosen und
Larmzertifizierungsschallpegeln berechnet, die im Referenzsystem der Konvention der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation - Anhang 16 - definiert sind. Die Berechnung erfolgt
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gemass den auf dem Flughafen Basel-Mulhouse eingesetzten Flugzeugen. Sie beriicksichtigt
auch die geographische Dimension, indem sie die unterschiedliche Situation nérdlich und
slidlich des Flughafens beriicksichtigt. Sie bringt damit eine generelle Veranderung der
Larmbelastung im Flughafenumfeld zum Ausdruck.

Der Flughafen Basel-Mulhouse verpflichtet sich, die Larmentwicklung nach der Umsetzung der
ausgewadhlten Massnahmen zu Uberwachen und wird die Ergebnisse auf transparente Weise
veroffentlichen.

Um die angestrebten Ziele zu erreichen, wurden auf der Grundlage der Analysen verschiedene
Szenarien untersucht und mit einem Referenzszenario verglichen, das auf den derzeit geltenden Ein
basiert.

23:00 Uhr -

Zeit  22:00 - 23:00 Uhr 24:00 Uhr 00:00 — 05:00 05:00 — 06:00

Keine Starts

10 EPNdB Nachtflugverbot 10EPNGB bei Landungen

Aktuelle Situation

Referenzszenario Startverbotfiir Flugzeuge mit einem Ldrmpegel am Uberflugpunkt iiber 97 EPNdB von 00.00 bis 09.00 Uhr

und von 22.00 bis 00.00 Uhr an Sonntagen und franzésisch-schweizerischen Feiertagen
Landeverbot fiir Flugzeuge miteinem Larmpegel am Anflugpunkt iiber 97 EPNdB von 00.00 bis 09.00 Uhr
und von 22.00 bis 00.00 Uhr an Sonntagen und franzésisch-schweizerischen Feiertagen

Abbildung 6 — Aktuell geltende Einschrankungen des Flugbetriebs

Da der sensible Zeitraum zwischen 23:00 Uhr und Mitternacht liegt, wurden fiir dieses Zeitfenster
besondere Massnahmen vorgesehen. Sie werdenin derfolgenden Tabelle beschrieben:

Zeit 23:00 Uhr - 24:00 Uhr

Szenario 1 13epngs Verbot von Kapitel-3-Flugzeugen mit einer Marge von wenigerals 13 EPNdB
Szenario 2 1sepnds Verbot von Kapitel-3-Flugzeugen miteiner Marge von wenigerals 15 EPNdB
Szenario 3 17epnds Verbot von Kapitel-3-Flugzeugen mit einer Marge von wenigerals 17 EPNdB
Szenario 4 verot planung starts VerbotderPlanungvon Starts
Szenario 5 yachtflugverbot_pm Ausdehnungdes Nachtflugverbots

Abbildung 7 - Definition der ausgewahlten Szenarien fiir den Zeitraum von 23:00-24:00 Uhr

Zusatzlich zu diesen Szenarien flr das prioritdre Zeitfenster und um den Nachtzeitraum breiter
abzudecken, wurden zwei ergdnzende Szenarienfiir den Zeitraum von 05:00 bis 06:00 Uhr untersucht:

Zeit 5:00 Uhr-6:00 Uhr

Szenario 6 13epnds_am Verbot von Kapitel-3-Flugzeugen mit einer Marge von wenigerals 13 EPNdB
Szenario 7 nachflugverbot_am Ausdehnungdes Nachtflugverbot
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Abbildung 8 - Definition der ausgewahlten Szenarien fiir den Zeitraum 05:00-06:00

Es gilt zu beachten, dass die geltenden Beschrankungen zwar Starts zwischen 05:00 und 06:00 Uhr
verbieten, das Szenario 6 ;3epngs_am jedoch eine Beschrankung aller Bewegungen zwischen 05:00 und
06:00 Uhr vorsieht, sowohl der Starts als auch der Landungen. Dies ermdglicht die Festlegung von
Bedingungen auch fiirdiejenigen Fllge, fiir die mogliche Sonderbewilligungen notwendig waren.

Die verschiedenen Szenarien werden auf einen Zeithorizont von 5 und 10 Jahren projiziert, um
Uberpriifen zu kdonnen, ob die vorgesehenen Massnahmen mit der nachhaltigen Entwicklung in

Einklang stehen und ob sie langfristig die Erreichung der gesetzten Ziele ermaoglichen.

Die vergleichende Betrachtung derverschiedenen Szenarien warin folgende Schritte gegliedert

Identifikation der durch das Szenario betroffenen Fluggesellschaften sowie
der Anzahl Fliige

Beurteilung der Anpassungsfahigkeit der Fluggesellschaft auf der
Grundlage von Verkehrsanalysen und Interviews

(Flugverschiebungen (Anpassung der Flotte oder der Flugpléne,
Flugannullierungen, Auswirkungen auf die Auslastung usw.).

5- und 10-jahrige Verkehrsprognosen fiir das Szenario

Sie sind flir Nachtfliige auf 10.000 Bewegungen mit Zeithorizont 5 Jahre
und 11.000 Bewegungen mit Zeithorizont 10 Jahren festgelegt.

Vergleich mitder Verkehrsprognose des Referenzszenarios

von Flugverschiebungen/Annulationen in akustische und
sozio-6konomische Auswirkungen

Abbildung 9 - Prinzip des Vergleichs der Szenarien mit dem Referenzszenario

Die sozio-6konomischen Auswirkungen der Szenarien wurden auf der Grundlage der Ergebnisse der
Studie «Impact socio-économique pourl’Aéroport de Bale-Mulhouse » (Steer DaviesGleeves, Oktober
2017) ermittelt. Sie haben folgende Indikatoren definiert:

= "Umsatz: der Gesamtwert dessen, was einUnternehmen(oder eine Branch e oder Wirtschaft)
produziert.”
= "Bruttowertschopfung: von Unternehmen, Organisationen oder o6ffentlichen Diensten

geschaffene Wertschopfung. Im Falle einesUnternehmens ist die Wertschopfung der Wert der
Produkte abzuglich des Wertes derVorleistungen.”

= "Gehaltseinkommen: Arbeitnehmereinkommen."

497-EAP-ENV_Approche-Equilibree-Resume-Non-Technique_v1.0_DE.docx Seite 18/27
2020 von CGX. - Jede Reproduktion, auch teilweise, jede Ubertragung an Dritte in welcher Form auch immer, (TPLDE) Word_v30
ist ohne schriftliche Genehmigung von CGX AERO -GAMBA - EBP strengstens verboten. -




Nicht-technische V1-0
Zusammenfassung

Ausgewogener Ansatz bei Nachtfligen | 24/04/2020

= Beschiftigung: Arbeitsplatze

JederdieserIndikatoren wurde nach direkten und indirekten Auswirkungen aufgeschlisselt.

= "Direkte Auswirkungen: Beschaftigung oder wirtschaftlicher Nutzen, der durch den Flughafen
selbstund durch die auf dem Flughafengeldnde ansassigen Einrichtungengeschaffen wird, wie
Fluggesellschaften, Reise- und Autovermietungsunternehmen, Flugzeugwartungs- und
-ausristungswerkstatten, Fracht- und Expressfrachtaktivitaten, Verwaltungen, Unternehmen,
Ausbildungseinrichtungen, Dienstleistungs-, Hotel- und Cateringunternehmen, Banken und
Versicherungsgesellschaften und Verbande.“

= "Indirekte Auswirkungen: Beschéaftigung oder wirtschaftlicher Nutzen, der durch die
Vorleistungsnachfrage der Flughafenunternehmen entsteht (Zulieferer und Subunternehmen,
die ausserhalb des Flughafens angesiedelt sind.”

Die Analyse derakustischen Auswirkungen bestandin der Bestimmung der Lairmreduktion durch den
Vergleich der vom Referenzszenario und der vom betrachteten Szenario insgesamt emittierten
Larmenergie, basierend auf den Larmpegeln der ICAO-Zertifizierung unter Beriicksichtigung des
Kapitels und des Gewichts des Flugzeugs. Es handelte sichalsoum:

e Eine Zusammenfassung der akustischen Ereignisse, die durch den Flugverkehr im
Referenzszenario erzeugt werden,

e Eine Zusammenfassung der akustischen Ereignisse, die durch den Flugverkehr eines
betrachteten Szenarios erzeugt werden,

e Einem Vergleich der beiden Ergebnisse, um die mit dem betrachteten Szenario verbundene
Larmreduktion zu bestimmen.

Die Analyse derSzenarienistin derfolgenden Tabelle dargestellt:

Sozio-okonomische

Verkehr 22h00 - 06h00 Auswirkungen Berechnete
10-JAHRES- (Anzahl der Bewegungen, Wertschopfung & Lirmreduktion Auswirkungen auf die
HORIZONT die imLaufe eines Jahres Arbeitsplitze (in dB) Fluggeseslischaften
betroffensind) (iahrliche direkte und
indirekte Auswirkungen)
Szenario 1 13epngs Vernachlassigbar (30) Geringe Auswirkungen gz\r,:l?ngrf]:glge vaZ: inggee;eliz\évgn;lknugnegr:es;;'J:\or;fl;:‘ssei:;

Bewad ltigbare Auswirkungen:viele
o ALeqAC23 norgt: | Kapitel-4-undhéhere Flugzeuge; fir

s 02 Annulliert®: 0 Gerinee Auswirkungen 4 Unternehmen, die Ka pitel-3-
zenario 2 15epnds Verschoben(™: 366 8 8 Flugzeuge betreiben, ist eine
® AlLegAC23 5ud®:6 | Anpassungsfihigkeit mit Blicka uf
ihre Flotte moglich
Bewaltighare Auswirkungen: viele
Kapitel-4- und hohere Flugzeuge; fiir
. Annulliert®:0 ) ) * LeqAC23 nord™:4 | ynternehmen, die Ka pitel-3-
Szenario 3 17epngB " Geringe Auswirkungen . L
Verschoben(*): 441 o LeqAC23 sug@:7 Flugzeuge betreiben, ist eine
; Anpassungsfahigkeit mit Blick a uf
ihre Flotte moglich
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10-JAHRES-

HORIZONT

Szenario 4 yerhot

Planung Starts

Szenario 5

Nachtflugverbot_pm

Szenario 6 13epNdB_am

Szenario 7

Nachtflugverbot_am

Verkehr 22h00 - 06h00

(Anzahl der Bewegungen,
die imLaufe eines Jahres
betroffensind)

Annulliert®: 6
Verschoben(*): 1.442

Annulliert®):1.883
Verschoben(*): 840

Annulliert®: 0
Verschoben(*): 239

Annulliert®: 0
Verschoben (*):1.712

Sozio-6konomische
Auswirkungen
Wertschopfung &
Arbeitsplitze

(jahrliche direkte und
indirekte Auswirkungen)

-0,6 M€ (0,6% fur
Expressfracht)

-6 FTE (0,5% fuir
Expressfracht)

-65 M€ (25% des

Personenverkehrs)
- 824i VZA (25% des
Personenverkehrs)

Geringe Auswirkungen

-11,0 M€ (10% fur
Expressfracht)***)
- 106 VZA (9% fiir

Expressfracht)(***)

Berechnete
Larmreduktion

(in dB)

e LeqAC23 nord™: 6

e LeqAC23 5uq®:11

® LeqAC23 nord): 14
e LeqAC23 syq®:22

e LeqACO5 norg): 2

e LeqACOS5 syd®?: 3

e LeqACO5 _nordl*): 25

e LeqACO5 s5ud®:12

") Annulierte Bewegungen sind Fliige, die als nicht durchgeftihrt betrachtet werden.
(**) Verschobene Bewegungen sind Fliige, die entweder in einem anderen Zeitfenster oder mit einem Flugzeug durchgefiihrt
werden, das von den Beschrdnkungen nicht betroffen wdre.
(***) Hierbei handelt es sich um Auswirkungen, die nur fiir die direkten Akteure im Expressfrachtbereich und nicht fiir alle ihre
Kunden ermittelt wurden.

Auswirkungen auf die
Fluggesesllschaften

Auswirkungenvorallem auf die
Planungvon Fliigender
Expressfracht:

e Ungleiche Anpassungsfahigkeit der
verschiedenen Unternehmen

e Ein TeilderFracht kannnicht mehr
gleich behandelt werden wie
heute,

Auswirkungenvorallem auf die
Programmierung der am Flughafen
basierten Gesellschaften:

e Abzug derstationierten Flugzeuge
(Annahme der Aufrechterhaltung
dermeistfrequentierten Ziele)

e ErheblichesRisiko einer
Basisschliessung der betroffenen
Fluggesellschaften

Bewaltighare Auswirkungen: viele
Kapitel-4- und hohere Flugzeuge; fur
Unternehmen, die Ka pitel-3-
Flugzeuge betreiben, ist eine
Anpassungsfahigkeit mit Blick a uf
ihre Flotte moglich

Sehreinschneidende Auswirkungen
firdie Expressfracht:

e Infragestellung des
Geschaftsmodells des
Expressfrachtverkehrs (Volumen,
Einzugsgebiet) und der davon
bedienten Unternehmen.

e ErheblichesRisiko eines Weggangs
von Expressfrachtunternehmen
vom Flughafen Basel-Mulhouse,
wenn es mit Szenario 4 kombiniert
wird
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(1) Gebiet nérdlich des Flughafens: Gebiet, das sich vom Beginn der Start- und Landebahn 15 bis etwa 2,5 km nérdlich und
400 m von der Mittellinie der Start- und Landebahn in seitlicher Richtung erstreckt.

2) Gebiet stidlich des Flughafens: Gebiet, das sichvom Beginn der Start- und Landebahn 33 bis etwa 2,5 km stidlich und 400
m von der Mittellinie der Start- und Landebahn in seitlicher Richtung erstreckt.

Abbildung 10 zeigt die Zusammenfassung der Auswirkungen der verschiedenen Szenarien im
Vergleich. Aus Griinden der Lesbarkeit werden in dieser Zusammenfassung nur folgenden Elemente
dargestellt:

e Dadie Unterschiede zwischen den 5- und 10-Jahres-Prognosen nicht sehrsignifikantsind, wird
nur ein Zeithorizont dargestellt (10-Jahres-Horizont),

e Bei den soziookonomischen Auswirkungen liegt der Schwerpunkt der Synthese auf der
Wertschopfungund den Arbeitspldtzen aufgrund direkter und indirekter Effekte,

e DerdargestellteIndikatorfiirdie berechnete Larmreduktion umfasst den Zeitraumvon 23:00
bis-24:00 Uhr (ALeQacos bzw. AlLeqacos flir den Zeitraum von 05:00 bis 06:00 Uhr fir die
Szenarien 6 und 7). Dabei wird zwischen den Auswirkungen nérdlich bzw. stdlich des
Flughafens unterschieden.

e Die Ergebnisse Lden und Ln werden hier nicht dargestellt, da sie von den vorgesehenen
Massnahmen nursehr wenigbeeinflusst werden (Wirkungen wenigerals0,5dB).

Als Anhaltspunkt entspricht das Referenzszenario mit einem Zeithorizont von 10 Jahren in etwa:

e Knapp 11.000 Bewegungen im Zeitfenster von 22.00 - 6.00 Uhr.
¢ Indirektenundindirekten Auswirkungen:

o 108 M€

o 1.155 VZA

Die Analyse derSzenarienistin derfolgenden Tabelle dargestellt:

Sozio-6konomische
Verkehr 22h00 - 06h00 Auswirkungen

Berechnete . .
10-JAHRES- (Anzahl der Bewegungen, Wertschopfung & Lirmreduktion Auswirkungen auf die
HORIZONT die imLaufe eines Jahres Arbeitsplitze (indB) Fluggeseslischaften

betroffensind) (jahrliche direkte und
indirekte Auswirkungen)
X . . . Geringflgige Geringe Auswirkungen, da nursehr
Szenario 1 13gpngB Vernachlassigbar (30) Geringe Auswirkungen Gewinne e FereEEn s i
Bewadltighare Auswirkungen:viele
Kapitel-4- und hohere Flugzeuge; fur
. Annulliertt): 0 . . * Alegaczs nord™:4 | pnterneh men, die Ka pitel-3-
Szenario 2 ;5pngB Geringe Auswirkungen . T
Verschoben(™): 366 o Aleqacs sud®:6 Flugzeuge betreiben, ist eine
- Anpassungsfahigkeit mit Blick a uf
ihre Flotte moglich
Bewa ltighare Auswirkungen: viele
Kapitel-4- und hohere Flugzeuge; fur
. Annulliert®): 0 . . * Legacas nord'!): 4 Unternehmen, die Ka pitel-3-
Szenario 3 17epngB ” Geringe Auswirkungen . . .
Verschoben®): 441 o Leqaczs_sud®: 7 Flugzeuge betreiben, ist eine
- Anpassungsfahigkeit mit Blick a uf
ihre Flotte moglich
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10-JAHRES-

HORIZONT

Szenario 4 yerhot

Planung Starts

Szenario 5

Nachtflugverbot_pm

Szenario 6 13epNdB_am

Szenario 7

Nachtflugverbot_am

Verkehr 22h00 - 06h00

(Anzahl der Bewegungen,
die imLaufe eines Jahres
betroffensind)

Annulliert®: 6
Verschoben(*): 1.442

Annulliert®):1.883
Verschoben(*): 840

Annulliert®: 0
Verschoben(*): 239

Annulliert®: 0
Verschoben (*):1.712

Sozio-6konomische
Auswirkungen
Wertschopfung &
Arbeitsplitze

(jahrliche direkte und
indirekte Auswirkungen)

-0,6 M€ (0,6% fur
Expressfracht)

-6 FTE (0,5% fuir
Expressfracht)

-65' M€ (25% des

Personenverkehrs)
- 824i VZA (25% des
Personenverkehrs)

Geringe Auswirkungen

-11,0 M€ (10% fur
Expressfracht)***)
- 106 VZA (9% fiir

Expressfracht)(***)

Berechnete
Larmreduktion

(in dB)

e Leqacas Nord: 6

e Leqacas sud?: 11

® Leqgac23 nord!?): 14

e Legaca3 sud?:22

® Legacos_Nord!™: 2

® Legacos sud®:3

e Leqacos_Nord™: 25

e Leqacos_sud®?: 12

") Annulierte Bewegungen sind Fliige, die als nicht durchgeftihrt betrachtet werden.
(**) Verschobene Bewegungen sind Fliige, die entweder in einem anderen Zeitfenster oder mit einem Flugzeug durchgefiihrt
werden, das von den Beschrdnkungen nicht betroffen wdre.

i Schatzung Steer Davies Gleeves

Auswirkungen auf die
Fluggesesllschaften

Auswirkungenvorallem auf die
Planungvon Fliigender
Expressfracht:

e Ungleiche Anpassungsfahigkeit der
verschiedenen Unternehmen

e Ein TeilderFracht kannnicht mehr
gleich behandelt werden wie
heute,

Auswirkungenvorallem auf die
Programmierung der am Flughafen
basierten Gesellschaften:

e Abzug derstationierten Flugzeuge
(Annahme der Aufrechterhaltung
dermeistfrequentierten Ziele)

e ErheblichesRisiko einer
Basisschliessung der betroffenen
Fluggesellschaften

Bewaltighare Auswirkungen: viele
Kapitel-4- und hohere Flugzeuge; fur
Unternehmen, die Ka pitel-3-
Flugzeuge betreiben, ist eine
Anpassungsfahigkeit mit Blick a uf
ihre Flotte moglich

Sehreinschneidende Auswirkungen
firdie Expressfracht:

e Infragestellung des
Geschaftsmodells des
Expressfrachtverkehrs (Volumen,
Einzugsgebiet) und der davon
bedienten Unternehmen.

ErheblichesRisiko eines Weggangs
von Expressfrachtunternehmen
vom Flughafen Basel-Mulhouse,
wenn es mit Szenario 4 kombiniert
wird
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Zusammenfassung

EBP | m— . .. 24/04/2020
Ausgewogener Ansatz bei Nachtfliigen

(***) Hierbei handelt es sich um Auswirkungen, die nur fiir die direkten Akteure im Expressfrachtbereich und nicht fiir alle ihre
Kunden ermittelt wurden.

(1) Gebiet nérdlich des Flughafens: Gebiet, das sich vom Beginn der Start- und Landebahn 15 bis etwa 2,5 km nérdlich und
400 m von der Mittellinie der Start- und Landebahn in seitlicher Richtung erstreckt.

(2) Gebiet siidlich des Flughafens: Gebiet, das sich vom Beginn der Start- und Landebahn 33 bis etwa 2,5 km siidlich und 400
m von der Mittellinie der Start- und Landebahn in seitlicher Richtung erstreckt.

Abbildung 10 - Zusammenfassung der Auswirkungen der verschiedenen Szenarien

Es gilt zu beachten, dass - sollte die in Szenario 5 betrachtete Verlangerung des Nachtflugverbotes
zwischen 23.00 Uhr und Mitternacht zu einer Schliessung der Basis filhren — dies die direkten und
indirekten sozio6konomischen Auswirkungen mehrals verdoppeln wiirde.
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Ein Vergleich der verschiedenen Szenarien mit den oben definierten Zielen fiihrt zu folgenden
Ergebnissen:

Szenario, das eine Verschlechterungder Situation verhindert, indem
Szenario 1 13gpNdB Ziel nicht erreicht der Flughafen von Fliigen mit akustisch weniger effizienten
Flugzeugen freigehalten wird.

Zielim Gebietsudlichdes
Szenario 2 15epngs Flughafens erreicht, nordlich
des Flughafens nicht erreicht

Positiverer Effekte als Szenario 1, aberimmernoch unzureichend in
Bezug auf das gesetzte Ziel.

ZielimGebiet stdlichdes
Szenario 3 17epNdB Flughafens erreicht, nérdlich
des Flughafens nicht erreicht

Szenario 3 bringt im Vergleich zu Szenario 2 keinen signifikant
héheren Nutzen

Szenario, das flr das akustische Ziel relevant ist und dessen
soziodkonomische Auswirkungen in einem ausgewogenen Verhaltnis
dazusind.

Verbesserung sldlich des Flughafens, die eine bedeutende und

Szenario 4
Verbot Ziel erreicht nachhaltige Wirkung haben wird

Planung Starts .. . . . .
& Verbesserung nordlich des Flughafens, mit einer spirbaren

Verringerungin einem besonders empfindlichen Zeitraum (positive
Auswirkung auf den Schlaf, insbesondere durch das Verbot der
Planungvon Starts in der Zeit von 23 Uhr bis Mitternacht).

Szenario 5 Szenario mit massiven, existenzgefdhrdenden soziodkonomischen

Ziel erreicht irk
Nachtflugverbot_pm Auswirkungen

Szenario, das eine Verschlechterungder Situation verhindert, indem
Szenario 6 13gpndg_am | Zi€lnichterreicht der Flughafen von Fliigen mit akustisch weniger effizienten
Flugzeugen freigehalten wird.

Szenario 7 . . Szenario mit massiven, existenzgefahrdenden soziodkonomischen
Zielerreicht

Nachtflugverbot_am Auswirkungen

Abbildung 11 - Vergleich der verschiedenen Szenarien mit den Studienzielen

Die Analyse derverschiedenen Szenarien zeigt folgende zentralen Erkenntnisse:

e Das Szenario, die Planung von Starts nach 23:00 Uhr zu verbieten, ist ein Szenario, das die
gesteckten Ziele erflillt, aber nur begrenzte soziokonomische Auswirkungen hat.

e Einedetaillierte Analyseder Fliige der vonSzenario 6,3gnq5 betroffenen Flugzeuge (identifiziert
anhandihrerRegistrierung) ergab, dasses sich beidiesen Morgenflligen um Expressfrachtfliige
handelt, die den ganzen Tag iiber auf dem Flughafen Basel-Mulhouse verbleiben ("day-stop").
Dieselben Fliige startenin der Regel zwischen 22:00 und 23:00 Uhr. Sie machen den Grossteil
der Kapitel-3-Flugzeuge mit einer akustischen Marge von weniger als 13 EPNdB aus, die im
Zeitfenster von 22.00 bis 23.00 Uhr operieren. Eine Beschrankung auf 13EPNdB im Slot 05:00-
06:00 betrifft demzufolge dieselben Flugzeuge wie eine Beschrankung auf 13 EPNdB im Slot
22h00 bis 23h00. Und da eine Beschrankung auf 13 EPNdB keine Auswirkungen auf den Slot
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von 23:00 bis 24:00 Uhr hat, kann dieses Szenario dahingehend geandert werden, dass eine
Beschrankungauf 13 EPNdB fiir den gesamten Nachtzeitraum vorsieht.

Aufgrund dieser Uberlegungen zeigt sich, dass die folgende Kombination von Massnahmen die
gesetzten Ziele am besten erreichen kann, ohne unverhaltnismassige soziotkonomische und
operationelle Auswirkungen zu erzeugen:

23:00 Uhr - 12:00

Zeit  22:00 - 23:00 Uhr Uhr 00h00 - 05h00 05h00 - 06h00
Verbot einer Planung
von Starts Nachtflugverbot Keine Starts

(Szenario 4)

Verbot von Kapitel-3-Flugzeugen mit einer Marge von weniger als 13 EPNdB

(Szenarien 1 und 6 + Erweiterung Szenario 1 auf den Bereich 22h-23h)
Bevorzugtes

Szenario
Startverbot fiir Flugzeuge mit einem Ldrmpegel am Uberflugpunkt iiber 97 EPNdB von 00.00 bis

09.00 Uhr und von 22.00 bis 00.00 Uhr an Sonntagen und franzdsisch-schweizerischen Feiertagen
Landeverbot fiir Flugzeuge mit einem Ldrmpegel am Anflugpunktiiber 97 EPNdB von 00.00 bis
09.00 Uhr und von 22.00 bis 00.00 Uhr an Sonntagen und franzésisch -schweizerischen Feiertagen

Bestehende Massnahmen am Flughafen Basel-Mulhouse sind grau unterlegt.

Die Kombination dieser Massnahmen ergibt folgenden Reduktion der Lirmbelastung (in dB):

10-Jahres-Horizont

Aledacz, -2 -1

AleQacas 6 1
Aleqacos 2
Alnight / ALeqnya/en 1
Alden 0

Das angestrebte Ziel ist im Gebiet siidlich des Flughafens ganzlich erreicht, mit einer deutlichen und
langfristigen Lirmreduktionin der zweiten Nachtstunde. Nordlich des Flughafens kann angesichts der
in dieser besonders sensiblen Zeit beobachteten Reduktion davon ausgegangen werden, dass die
Auswirkungen auf den Schlaf positivsein werden, insbesondere durch den Wegfall der planma ssigen
Starts inder Zeitvon 23 Uhr bis Mitternacht.

Die durchgefiihrte Analyse fiihrt zur Empfehlung der folgenden Kombination von Massnahmen:

e VerboteinerPlanung von Starts inder Zeit von 23.00 Uhr bis Mitternacht (Szenario 4),
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e Verbotvon Kapitel-3-Flugzeugbewegungen und Lirmmarge unter 13 EPNdB zwischen 22:00
und 06:00 Uhr (Szenarien 1 und 6 + Erweiterung Szenario 1 iiber den Bereich 22h-23h).

Diese zusatzlichen Einschrankungen erganzen die derzeit geltenden. Die zusatzliche Massnahme mit
demKriterium einer minimalen Marge von 13EPNdBim Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr stellt sicher,
dass die lautesten Flugzeuge (wie von der ICAO definiert) in der Nachtzeit nicht mehr auf dem
Flughafen Basel-Mulhouse operieren. Dies auch im Falle moglicher Ausnahmebewilligungen, die von
Fall zu Fall gewahrt wiirden. Die vorgeschlagenen Massnahmen fiihren zu einer erheblichen
Verringerung der Larmbelastung, ohne unverhaltnismadssige operationelle und sozio6konomische
Auswirkungen zu erzeugen. Es sei darauf hingewiesen, dass einige der von diesen Massnahmen
betroffenen Fliige auf das friihere Zeitfenster von 22.00-23.00 Uhr verschoben werden diirften.

Der empfohlene Zeitplan fiirdie Umsetzungist ein kurzfristiger:

e Verbotvon Flugbewegungen von Kapitel-3-Flugzeugen mit einer Lirmmarge unter 13 EPNdB
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr bei Inkrafttreten der Verordnung, mit einer jahrlichen
Reduzierungsrate von 25% bei Flugbewegungen von Flugzeugen mit einer geringen
Konformitatsmarge gemadss Artikel 5.8 der Verordnung (EU) Nr. 598/2014,

e Verbot einer Planung von Starts in der Zeit von 23 Uhr bis Mitternacht am Tag des
Inkrafttretens des Erlasses.

Die nachsten Schritte in diesem Prozess der Einflihrung neuer Betriebsbeschriankungen fir den
Flughafen Basel-Mulhouse sind wie folgt:

e 07. Mai 2020: Validierung des empfohlenen Szenarios durch den Verwaltungsrat des
Flughafens Basel-Mulhouse
e SechsMonate fiirdie folgenden Prozesse:
o DGAC-interne Validierung der Studie und des Entwurfs des Erlasses mit den
getroffenen Einschrankungen,
o Einberufungund Konsultation der CCE,
Einberufungund Konsultation der FLK,
o Konsultation der Offentlichkeit und der betroffenen kantonalen, regionalen und
kommunalen politischen Institutionenin Frankreich, der Schweiz und Deutschland
o Erstellung, Validierung und Veroffentlichung der Zusammenfassung und
Beriicksichtigung etwaiger Kommentare in Form von Anderungen des Entwurfs des
Erlasses,
o Konsultation und Stellungnahmeder ACNUSA
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- Nicht-technische V1-0
‘ <3 Zusammenfassung
R 1E
m Ausgewogener Ansatz bei Nachtfliigen 24/04/2020

e Sechs Monate fiir die Anrufung der Europdischen Kommission; parallel dazu erfolgt eine
Veroffentlichung eines Entwurfs des Erlasses, mit einer 6-monatigen Verzogerung des
Inkrafttretens, damit eine Stellungnahme der Europadische Kommission Eingang finden kann.

Die Kombinationaus dem Verbot einer Planung von Starts in der Zeit von 23:00 Uhr bis Mitternacht
und dem Verbot von Kapitel-3-Flugbewegungen mit einer akustischen Marge von weniger als 13
EPNdB zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr ermoglicht:

e Eine nachhaltige und signifikante Lirmreduktion in der zweiten Nachtstunde, nordlich und
slidlich des Flughafens. Zur Erinnerung: Die zweite Nachtstunde entspricht demjenigen
Zeitraum, indemdie Lairmbelastungin denletzten Jahren am starksten zugenommen hat,

e Den Schutz des Flughafens vor dem Betrieb besonders lauter Flugzeuge wahrend der
Nachtzeit,

& beigleichzeitigverhiltnismassigen und ausgewogenen soziodkonomischen Auswirkungen der
geplanten Massnahmenindertrinationalen Region.

Angesichts derverschiedenen regulatorischen Schritte und Konsultationen, die vor dem Inkrafttreten
eines neuen Erlasses durchgefiihrt werden missen, wird zwischen dem Ende der Studie und dem
Inkrafttreten eines neuenErlasses, voraussichtlichim Friihjahr 2021, ein Zeitraum vonetwa einem Jahr
erforderlich sein.
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